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1. OBIECTIVUL STUDIULUI DE FUNDAMENTARE

Lucrarea are ca obiectiv fundamentarea Planului Urbanistic General al Municipiului
Arad in domeniul organizarii circulatiilor si transporturilor. Acesta este structuratd astfel incat
sa ofere informatii referitoare la problemele care exista si care se estimeaza ca se vor manifesta
la nivelul teritoriului de analiza in perioada de prognoza din punct de vedere al circulatiei si
transporturilor, precum si la propunerile de solutionare a disfunctiilor identificate. In acest sens,
in cadrul studiului sunt tratate urmatoarele aspecte:

» Analiza situatiei actuale:
— Caracteristici socio-economice;
— Retele de circulatie;
— Transport public;
—  Fluxuri de trafic.
» Disfunctii la nivelul situatiei actuale:
— Disfunctii relative la reteaua rutiera teritoriala din zona UAT Arad,
— Disfunctii relative la traficul stationar din zona UAT Arad;
— Disfunctii relative la traficul pietonal si cu vehicule nemotorizate.
= Prognoza traficului:
— Scenariul de referinta 2035;
— Scenariul propus 2035.
* (Concluzii si recomandari.

Propunerile recomandate pentru organizarea circulatiilor si transporturilor in
Municipiul Arad sunt corelate cu prevederile documentatiilor de planificare strategica in
vigoare si, totodatd, tin seama de principiile de orientare a mobilitatii si transporturilor catre
solutii sustenabile. Dezvoltarea teritoriala a Municipiului Arad in acord cu propunerile
recomandate Tn acest studiu va sustine crearea unui mediu urban atractiv pentru locuire si pentru
desfasurarea de activitati economice.

2. ANALIZA SITUATIEI ACTUALE
2.1. Caracteristici socio-economice

2.2.1. Date demografice

In ultimii 10 ani, numarul de locuitori cu domiciliul in Municipiul Arad a inregistrat o
evolutie descendentd, ajungand ca in anul 2020 sa fie cu 3,9% mai scazut comparativ cu anul
2010. Tendinta de variatie negativd s-a inregistrat si la nivel national (-1,4%) si judetean (-
2,1%). Evolutia demografica in perioada 2010-2020 pentru Romania, judetul Arad si localitatile
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urbane din acest judet este reprezentata in figura 2.1. Valoarile extreme sunt date de cresterea
cu 2,2% a numadrului de locuitori din Orasul Curtici si scaderea cu 6,5% a numarului de locuitori
din Orasul Sebis. Variatia distributiei pe principalele grupe de varstd a locuitorilor din
Municipiul Arad in perioada 2010 - 2020 este evidentiata in figura 2.2.

Unitatea Administrativ
Teritoriala

Romania
Judetul Arad

Municipiul Arad

Orasul Chisineu-Cris
Orasul Curtici

Orasul Ineu

Orasul Lipova

Orasul Nadlac
Orasul Pancota
Orasul Pecica

Orasul Santana

Orasul Sebis

-7.0% -6.0% -5.0% -4.0% -3.0% -2.0% -1.0% 0.0% 1.0% 2.0% 3.0%

Variatia numarului de locuitori, 2010-2020

Figura 2.1. Variatia numarului de locuitori in intervalul 2010 - 2020, zonele urbane din judetul Arad.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.2. Ponderea populatiei din principalele grupe de varstd, perioada 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Conform datelor existente in baza de date INS Tempo Online, numarul total de locuitori
ai Municipiului Arad la nivelul anului 2020 a fost de 176.156. Distributia acestora pe grupe de
varsta este detaliata in figura 2.3.

4163 2947 7746 i 0- 4 ani

4956 [ 7481 5-9
M 5-9 ani
8058
N
11527 \
13199 | \

8051 H10-14 ani

H15-19 ani
9808 i

H 20-24 ani
H25-29 ani
1 30-34 ani
i 35-39 ani
i 40-44 ani
H45-49 ani
H50-54 ani
H55-59 ani
1 60-64 ani
i 65-69 ani
i 70-74 ani
75-79 ani
H 80-84 ani
H 85 ani si peste

14197

Figura 2.3. Distributia populatiei inregistrate in anul 2020 pe grupe de varsta, Municipiul Arad. Sursa
datelor: D.E.PA.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Din analiza numarului de locuitori nregistrat pentru fiecare din cele 4 grupe de varsta
de-a lungul perioadei analizate (figura 2.2), se remarca scaderea ponderii populatiei cu varsta
cuprinsa Intre 15 si 24 ani cu 33% si, in acelasi timp, cresterea procentului aferent locuitorilor
cu varsta de peste 65 ani cu 34% (de la 13,46% din numarul total de locuitori in anul 2010, la
18,04% in anul 2020), ceea ce se traduce prin fenomenul de imbatranire demografica.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ
in domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiala analiza datelor demografice prin
prisma urmatorilor indicatori: populatia totala si densitatea populatiei.

Distributia spatiald a indicatorilor demografici a fost realizata prin raportare la zonele
de analiza a traficului din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.4 si 2.5). Se observa ca
valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in zonele de locuinte colective.

Potrivit datelor mentionate in Statutul Municipiului Arad, suprafata totald a localitatii
este de 23.957 ha, din care teritoriul intravilan ocupd 7.248,86 ha. Densitatea populatiei,
calculata ca raport Intre numarul de locuitori si suprafata teritoriului intravilan, la nivelul anului
2020 este de 2.430,12 locuitori/ km?.

La nivelul cartierelor se observa concentrarea populatiei in cartierele Sega (cu acces din
Calea Aurel Vlaicu), Micélaca (teritoriul strabatut de axa de circulatie de B-dul Nicolae
Titulescu, delimitat de cursul Raului Mures si Calea Radnet), in partea de nord a zonei centrale,
si In zona Alfa - Faleza sud in care sunt locuinte colective. Acestea reprezinta zone aglomerate
ale orasului, in special la orele de varf de trafic de dimineata si de dupa-amiaza.

In ceea ce priveste cartierele de locuinte individuale, areale care prezintd densitati mari
se regasesc in interiorul cartierelor Gradiste, Dragasani, Parneava, Sega, Bujac, Functionarilor,
precum si centrul orasului. Din figura 2.6 se observa ca 1n ultimii 10 ani in categoria functiunilor
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de locuire nu s-au Inregistrat ansambluri rezidentiale formate din locuinte colective, care sa
conducd la coagularea unor zone cu densitate de locuire mare, cu implicatii In generarea si
atragerea unor fluxuri importante de trafic.

La nivel judetean, pe langa zonele urbane se remarca comuna Vladimirescu cu peste
10.000 locuitori. La polul opus, cea mai redusa populatie (sub 1.000 de locuitori) se intalneste
in comunele Silindia, Moneasa, Sistarovat si Ignesti (figura 2.7).

In ceea ce priveste densitatea populatiei, In principiu, zonele cu densitate ridicata sunt
cele urbane, insa se remarcd si comunele Livada, Zadareni si Vladimirescu cu densitate de peste
100 locuitori / km? (figura 2.8).

Distributia populatiei
o0 | 2584-2807
B o-175 | 2807 - 3019
I 175 - 471 ] 3019 - 3475
[ 4r1-886 [0 3475 - 3827
886-1369 [ 3827 - 4557
[ 11369-1779 [ 4557 - 5134
[ 1779-2151 [ 5134 - 6304
[ J2151-2584 [ 6304 - 7917

37

Figura 2.4. Distributia teritoriald a populatiei.
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Densitatea populatiei
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38-187
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I 4936 - 5941
I 5941 - 6885
I sses - 7773
B 7773 - 11049
I 11049 - 20842
I 20842 - 31520
I 31520 - 48360

tocuitori / km*2 '

Figura 2.5. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 2.6. Caracteristicile zonelor de locuire.
Sursa: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Municipiul Arad 2021-2027 si post 2027.
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LEGENDA: P.AT.J. AR

Limita teritoriului national NAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI AR;

~== Limita teritoriului judetean DIl DE FUNDAMENTARE
CAI DE COMUNICATIE 1.2. Studiu privind caile majore de comunicatii si transport

—— Autostrada -~
—— Drum National f
Drum Judetean /
Drum Comunal
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Rauri
POPULATIA la 1 Ianuarie 2020
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I 3001 - 5001 locuitori
N 5001 - 7001 locuitori
I 7001 - 10001 locuitori
I 10001 - 20001 locuitori
I 176064 locuitori

ALBA

UNGARIA

HUNEDOARA

0 10 20 30k

Figura 2.7. Distributia teritoriala a populatiei la nivel de localitate, Judetul Arad.
Sursa: Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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1.2. Studiu privind caile majore de comunicatji si transport
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sursa datelor:
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0 10 0 30km ity /v insse ro/cms/, accesat 3pr. 2020)

JPULATIEI LA NIVEL DE LOCALITATE A JUDETULUI AR, 2), la 1 ianuarie 2020

Figura 2.8. Densitatea populatiei la nivel de localitate, Judetul Arad. Sursa: Studiu de fundamentare
privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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2.2.2. Activitati economice

Desfagurarea activitatilor economice implicd generarea de calatorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (pentru asigurarea
fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului Arad ponderea salariatilor reprezinta 44% din totalul numarului
de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de 28% (tabelul 2.1). Datele
utilizate pentru aceasta situatie reprezinta date statistice aferente anului 2019 (cele mai recente
publicate de Institutul National de statistica, baza de date TEMPO On-line).

Tabelul 2.1. Ponderea populatiei ocupate, anul 2019. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- o . L. o o . Ponderea
e, e 1w Numar salariati Numar de locuitori . .
Teritoriala ’ populatiei ocupate
Municipiul Arad 78.313 176.948 44%
Judetul Arad 131.041 471.353 28%

In anul 2020, din totalul celor 28.731 unititi economice, 29 au avut cel putin 250 de
salariati activi, concentrand aproximativ 35% din numarul total de locuri de munca. Informatii
privind caracteristicile activitatilor desfasurate de principalii angajatori sunt mentionate 1n

tabelul de mai jos.

Tabelul 2.2. Principalii angajatori, anul 2020. Sursa datelor: www.topfirme.com.

Nr. Numar
or t. Angajator Principalul obiect de activitate salariati
. activi
s Fabricarea de echipamente electrice si
1 S.C. Leoni Wiring Systems Arad electronice pentru autovehicule si pentru 3.626
S.R.L. . ’
motoare de autovehicule
2 | S.C. Astra Rail Industries S.A. Fabricarea materialului rulant 2.135
S.C. Yazaki Component Fabrlcar}ea de echlpamente. electr%ce s
3 electronice pentru autovehicule si pentru 1.231
Technology S.R.L. .
motoare de autovehicule
4 g.g.gnterna‘;lonal Alexander Transporturi rutiere de marfuri 975
S.C. Bos Automotive Products Fabrlcarga de echlparnente. electr%ce s
5 . electronice pentru autovehicule si pentru 756
Romania S.C.S. :
motoare de autovehicule
6 | S.C. Compania de Apa Arad S.A. | Captarea, tratarea si distributia apei 737
7 | S.C. Textile Medicale SR L. Prodycpa Qe dispozitive, aparate si instrumente 677
medicale si de laborator
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8 | S.C. Systronics S.R.L. Fabricarea altor componente electronice 533
9 | S.C. Cotta International S.R.L. Fabricarea de mobila n.c.a. 524
10 S.C. Compania de Transport Transporturi urbane, suburbane si 510
Public S.A. metropolitane de calatori
11 Si GDS Manufacturing Services Fabricarea echipamentelor de comunicatii 508
12 2125 anduit European Solutions Fabricarea altor componente electronice 484
13 | S.C. Brandl RO SRLL. Fabrlcar.ea altqr piese si accesorii pentru 458
autovehicule si pentru motoare de autovehicule
14 | S.C.PAB Romania S.R L. Lucrarl Fle constructii a cladirilor rezidentiale 420
si nerezidentiale
15 | S.C. Finprom S.R.L. ACthlt{:lElv ale centrelor de intermediere 402
telefonica (call center)
16 | S.C. Astra Vagoane Calatori S.A. | Fabricarea materialului rulant 393
17 | S.C. Satrotec S.R.L. Fabricarea altor produse din material plastic 377
18 | S.C. Pito Trans S.R.L. Alte transporturi terestre de caldtori n.c.a 367
19 | S.C. SF Toolshop S.R.L. Fabricarea uneltelor 367
20 | S.C.1TS. Production S.R L. Fabrlca?ea altor articole de Tmbracaminte si 363
accesorii n.c.a.
21 S.C. Mobilier General Arad MGA Fabricarea de mobila n.c.a. 331
S.R.L.
22 | S.C. DM Italian Sofa S.R.L. Fabricarea de mobila n.c.a. 331
23 ng ooper Indusries Romania Fabricarea altor echipamente electrice 310
S.C. Dey Bodyguard International e .. .
24 2012 SR.L. Activitati de protectie si garda 308
25 | S.C. Filip S.R.L. Transporturi rutiere de marfuri 275
26 | S.C. Porta Kmi Romania SR.L. | fapricarea altor elemente de dulgherie si 273
tamplarie, pentru constructii
S.C. Centrala Electrica de
27 | Termoficare Hidrocarburi (C.E.T. | Productia de energie electrica 268
Hidrocarburi) S.A.
S.C. International Alexander e .
28 Logistic S.R.L. Alte activitati anexe transporturilor 263
29 S.C. Petrosantander Romania Extractia petrolului brut 257

S.R.L.
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Localizarea in arealul de studiu a principalilor angajatori se regdseste in figura 2.9.
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Figura 2.9. Localizarea principalilor angajatori din Municipiul Arad.
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Din figura de mai sus se observd concentrarea principalilor angajatori in Zona
Industriala Arad Vest unde acestia cumuleaza aproximativ 8.027 de salariati.

Pe baza datelor statistice publicate de INS TEMPO On-line a fost analizata variatia
numadrului de salariati la nivel judetean si local in perioada 2010-2019 (figurile 2.10 si 2.11).

Prognoza numadrului de salariati la nivelul judetului Arad s-a bazat pe evolutia
numarului mediu de salariati elaborata de Comisia Nationala de Prognoza in decembrie 2019
(Proiectia principalilor indicatori economico — sociali in Profil teritorial pana in 2023).
Rezultatele indicad o scadere a ponderii numarului de salariati din Municipiul Arad din totalul
celor inregistrati la nivel judetean, de la 66% in anul 2010, la 60% in anul 2019. In perioada de
prognoza publicatd de Comisia Nationala de Strategie si Prognoza (2020-2023) se estimeaza o
crestere de 8% a numarului de salariati in Municipiul Arad.
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Figura 2.10. Variatia numarului de salariati in Municipiul Arad, perioada 2010 - 2019; 2020 - 2023.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognoza (CNP).
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Figura 2.11. Variatia numarului de salariati in Judetul Arad, perioada 2010 - 2019, 2020 - 2023.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationala de Prognoza (CNP).

Din analiza salariatilor repartizati pe sectoare de activitate (figura 2.12), reiese ca
majoritatea (37,13%) 1si desfasoara activitatea in unitati economice al caror principal domeniu
de activitate este industria prelucratoare, urmat de comert cu ridicata si cu amanuntul (14,53%),
constructii (6,21%), sdnatate si asistenta sociala (6,90%) si iInvatamant (5,32%).
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Figura 2.12. Structura ocupationald pe sectoare de activitate — Judetul Arad, 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste numarul de someri inregistrati in Municipiul Arad in perioada 2010
- 2020, se remarca o scadere de 60% 1n anul 2020 comparativ cu anul 2010, ceea ce se poate
traduce prin translatarea acestor persoane in categoria salariatilor, fapt ce genereaza cresterea
mobilitatii prin deplasari alternante domiciliu - loc de munca. In decursul perioadei de analiza
au existat intervale cu reduceri mai accentuate. Distributia anuala a numarului de someri este
reprezentatd in figura 2.13.
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Figura 2.13. Variatia numarului de someri, perioada 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Conform informatiilor existente in baza de date INS Tempo Online, la nivelul anului
2018 Municipiul Arad concentra 59,9% din numarul total al salariatilor din judet. Distributia
spatiald a numarului de salariati la nivel de UAT-uri este prezentata in figura 2.14.
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Figura 2.14. Distributia teritoriald a salariatilor la nivel de localitate, Judetul Arad.
Sursa: Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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Se observa faptul ca valori ridicate ale numarului de salariati se intdlnesc in zonele
urbane. Se remarcd o concentrare a numarului de salariati In partea de vest a judetului, in jurul
municipiului Arad. Aceastd coagulare a numarului de salariati este insotita de fenomenul de
navetism.

Distributia spatiala a numarului de someri la nivel de UAT este prezentatd in figura 2.15.
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1.2. Studiu privind cdile majore de comunicatii si transport
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Figura 2.15. Distributia teritoriala a somerilor la nivel de localitate, Judetul Arad.
Sursa: Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.

2.2.3. Educatie

Un alt indicator caruia trebuie sd 1 se acorde o atentie deosebitd in ceea ce priveste
accesibilitatea si siguranta circulatiei este educatia, deoarece unitatile de invatamant reprezinta
puncte de atragere, respectiv generare a calatoriilor la nivelul unei localitati.

In total, in Municipiul Arad in anul 2020 au fost inmatriculati 37.146 prescolari, elevi
si studenti (tabelul 2.3), arondati unitatilor de Invatdmant a caror localizare este conform figurii
2.16.

Se observa concentrarea unitatilor de invatamant in zona centrala. In etapa de propuneri
se va avea in vedere ca sistemele de transport specifice modurilor nemotorizate sa prezinte
accesibilitate ridicatd in zonele in care se regasesc unitati de Invatdmant.
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@ Prescolar
@ Gimnazial

@ Liceal

() Universitar

Figura 2.16. Localizarea unitatilor de invagamant pe teritoriul Municipiului Arad.

Tabelul 2.3. Distribuirea populatiei scolare pe niveluri de educatie, anul 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Niveluri de educatie Numar elevi

Copii inscrisi 1n crese 205
Copii nscrisi in gradinite 4.042
Elevi Inscrisi in Invatdmantul primar (inclusiv 7145
invatamantul special) '

Elevi inscrisi in invatdmantul gimnazial (inclusiv 5366
invatamantul special) ’

Elevi Inscrisi in Invatamantul liceal 8.229
Elevi inscrisi in invatdmantul profesional 985
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Niveluri de educatie Numar elevi
Elevi inscrisi in invdtdmantul postliceal (inclusiv 1,574
invatamantul special) ’
Studenti si cursanti nscrisi in Invatamantul
universitar (licenta, master, cursuri postuniversitare, 9.100
doctorat si programe postdoctorale de cercetare ’
avansata)
Total 37.146

In randul elevilor de liceu existd o categorie formatd din persoane care provin din
localitatile invecinate. Pentru elevii care utilizeaza transportul public defasurat cu autobuzele
operate la nivel judetean de transport CTP Arad S.A. al caror capat de traseu este Municipiul
Arad, abonamentele emise pentru traseele judetene sunt valabile inclusiv pentru transportul
public cu tramvaiele si autobuzele urbane.

2.2.4. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii
economice a unei unitdti administrativ-teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numarul de
autoturisme detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.17 este prezentati valoarea
indicelui de motorizare in intervalul 2012 - 2018 inregistrata in municipiul Arad, judetul Arad
si la nivel national. Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent
in alegerile privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta
atat in planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.
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Indice Motorizare

[autoturisme/1000 locuitori]
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100 === mmm e m i m e e e ]

50 = = = ===

Anul

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Municipiul Arad e JUd. Arad = ROmania

Figura 2.17. Variatia indicelui de motorizare, 2012 - 2018.
Sursa datelor: Primaria Municipiului Avad, INS TEMPO On-line.
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Se observa cresterea accentuata a indicelui de motorizare specific Municipiului Arad, a
carui valoare 1n anul 2018 a fost cu 46% mai mare fatd de cea inregistratd la nivel judetean,
respectiv cu 61% mai mare fatd de media Inregistrata la nivel national. Cresterea medie a
indicelui de motorizare din Municipiul Arad, in perioada analizata, a fost de 5% pe an.

In ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Arad, in figura urmatoare
sunt reprezentate zonele de trafic clasificate dupa indicele de motorizare. Se observa faptul ca
valori ridicate ale detinerii de autovehicule (indice de motorizare mare) sunt inregistrate in
zonele 1n care sunt densitati ridicate de locuire.

Indicele de motorizare

| 41-83 I 455 - 474
[ |83-226 B 474 - 505
| |226-344 I 505 - 530
|| 344-366 I 530 - 566
[ 366 - 398 I 566 - 594
[0 398 - 416 B 594 - 636
N 416 - 437 I 36 - 762
I 437 - 455 Bl 762 - 502

autoturisme / 1000 toc.

é’

Figura 2.18. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Arad.

2.2. Retele de circulatie
Reteaua de transport a judetului Arad deserveste modurile de transport rutier, feroviar

si aerian. Desfasurarea in conditii de siguranta este influentatd in mare parte de infrastructura,
si anume: tip imbracaminte, clasa tehnicd, clasa de trafic, stare de viabilitate (fig. 2.19 - 2.22).
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Figura 2.19. Reteaua rutiera a judetului Arad dupd tipul de imbrdacaminte.
Sursa: Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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Figura 2.20. Reteaua rutiera a judetului Arad dupa clasa tehnica.
Sursa: Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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Figura 2.21. Reteaua rutiera a judetului Arad dupa clasa de trafic.
- Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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Figura 2.22. Reteaua rutiera a judetului Arad dupa starea de viabilitate.

Sursa: Studiu de fundamentare privind cdile majore de comunicatii si transport in judetul Arad, PATJ 2020.
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Reteaua rutierd internd si conexiunile acesteia cu autostrada, drumurile europene/
nationale si judetene (tabelul 2.4) care deservesc teritoriul de analiza sunt reprezentate in figura

2.23.
Tabelul 2.4. Reteaua majora de circulatie din zona Municipiului Arad.
Drum Origine Destinatie Traseu
Al Km 0+000, Bucuresti Km 576+130, F rontiera Pitesti —Sibiu - D?Va — Lugoj-
’ cu Ungaria Arad - Nadlac
. Titu - Gaesti - Pitesti - Rdmnicu
DElig / Km 0+000, Bucuresti Km 59C7u+€]112,a1:ir;ntlera Vilcea - Sibiu - Sebes - Deva -
& Lipova - Arad - Nadlac
DN 7E Km 0+000, DN7 Arad Km 7+100, DN7 Arad Intravilan Arad
Est Vest
DN 79/ Km 115+923, Oradea .. .
E671 Km 0+000, Arad (DN1) Chisineu-Cris - Salonta
Km 0+000,
DAL o Km 52+450, Arad Timisoara - Arad
E671 Timisoara (DN 6)
Birchis - Virigsmort - Ostrov -
Bacaul de Mijloc - Tela - Bata -
Zabalt - Dorgos - Ususau - Lipova
Km 9+000, Limita Jud. | Km 130+150, Limita - Neudorf - Zabrani - Alunis -
DJ 682 Timi Tud. Timi Frumuseni - Fantanele - Arad -
? ' 3 Zadareni - Bodrogu Nou -
Calugareni - Felnac — Sanpetru
German - Munar - Secusigiu -
Satu Mare
DJ Km 0+000, Fantanele - .
b + _ ~
682C (DJ 682) Km 15+000, DN 79 Vladimirescu - Sanleani
DJ Km 0+000, DN 7 (Arad Km 11+300, DJ 682 i
682F km 551+800) (km 99+000)
. Horia - Siria - Galsa - Masca -
DJ 709 | Km 0+000 Arad (DN 7) Km 76+OOQ Limita Jud. Pancota - Seleusi - Sicula - Gurba
Bihor . .
- Cermei - Somosches - Berechiu
DJ Km 52+600 Frontiera Sofronea - Curtici - Macea -
709B Km 0+000 Arad (DN 7) Ungaria Sanmartin - Graniceri
DJ Km 154200 Frontiera
709C Km 0+000 Arad (DN 7) Ungaria -
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Figura 2.23. Conectarea retelei stradale a Municipiului Arad la reteaua majora de circulatie.

Teritoriul de analiza este racordat atat la reteaua Trans-Europeand de Transport centrala,
cat si la reteaua Trans-Europeana de Transport globald, care se intersecteaza la nivelul
municipiului (figura 2.24).

In ceea ce priveste accesibilitatea rutierd, se remarci faptul ci distantele dintre
Municipiul Arad si orasele Lipova, Pancota si Nadlac din judet se realizeaza in aproximativ 45
minute de parcurs cu autoturismul, iar fatd de Municipiul Timisoara, resedinta judetului vecin
Timis, si orasele Chisineu-Cris si Ineu din judetul Arad, parcursurile pe modul rutier se
realizeaza in circa 60 minute cu acelasi mijloc de transport (figura 2.25).
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e s MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
refea rutiera CORE £~ 7 -} INFRASTRUCTURII 51 COMUNICATIILOR

SPREMENS ; A v O Birou! Implementare Master Plan
COMPREHENSIVE 3 < "

Figura 2.24. Reteaua TEN-T rutierd pe teritoriul Romdaniei.
Sursa: Ministerul Fondurilor Europene, Planul National de Redresare si Rezilienta 2020.
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Figura 2.25. Accesibilitatea rutiera la nivelul municipiului Arad. Sursa: https://openrouteservice.org.
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Cursul Raului Mures reprezinta o bariera naturala care divizeaza reteaua stradala urbana
in zona de sud a localitatii. La nivelul intregii retele existd numai patru structuri de traversare,
din care una este dedicatd numai deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Infrastructurd pentru
transportul public de mare capacitate (tramvai) existd numai pe Podul Traian. In figura 2.26
sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.

‘l

I‘ Legenda:
J
Pod / pasarela
- g Tramvai
m Autobuz

: a Autoturism

d% Bicicleta

" Pietonal

Figura 2.26. Podurile peste Raul Mures si modurile de transport deservite.

In prezent, se afl in proces
de executie noul pod peste
Raul  Mures  inclusiv
legaturile rutiere intre Str.
Andrei Saguna si Calea
Timisorii (figura 2.27).

Figura 2.27. Pod peste Raul Mures. Sursa: PMUD Arad 2017.
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Potrivit datelor statistice existente in baza de date INS Tempo Online, la nivelul anului
2020 reteaua stradald a Municipiului Arad avea o lungime de 373 km. Lungimea retelei este
constanta din anul 2017, cand s-a inregistrat o crestere cu 7% fatd de situatia anterioara.

Datele furnizate de Primaria Municipiului Arad, care sunt publicate pe portalul
www.salt.gov.ro, indicd o lungime a retelei stradale de 449,50 km.

Conform prevederilor Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 49 din 27.01.1998
referitor la "Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane”,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei Nr. 138 din 06.04.1998, strazile din localitatile urbane
se clasifica in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel: strazi
de categoria I — magistrale, strazi de categoria a ll-a — de legatura, strazi de categoria a Ill-a
— colectoare, strazi de categoria a IV-a — de folosinta locala. Strazile incadrate In aceste
categorii prezintd urmatoarele functii si caracteristici:

— strazile de categoria I, magistrale — asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de legatura cu
acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

— strazile de categoria a Il-a, de legatura — asigurd circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

— strazile de categoria a III-a, colectoare — preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeazd spre strazile de legdturd sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

— strazile de categoria a I'V-a, de folosinta locala — asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia procentuala a celor patru categorii la nivelul municipiului Arad este
reprezentatd in figura de mai jos.

Categorie strazi
] EII

m mv
69,9%

Figura 2.28. Ponderea strazilor in functie de categorie.
Sursa datelor: Primaria Municipiului Arad.

Reprezentarea grafica a strazilor din graful retelei modelate in functie de categoriile
specificate Tn Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 49 din 27.01.1998 este realizata in
figura urmatoare.
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lerahizarea retelei

Strazi de categoria |
—— Strazi de categoria Il

Strazi de categoria Ill
Strazi de categoria IV

A/DN/DJ

Figura 2.29. Categoria strazilor din graful retelei. Sursa datelor: Primaria Municipiului Arad.

Tipul imbracamintii
partii  carosabile si  starea
acesteia au roluri deosebit de
importante pentru desfasurarea
circulatiei rutiere in conditii de
siguranta.

Reprezentarea ponderii
strazilor in functie de tipul de
imbracaminte  rutierd  este
realizatd in figura alaturata.

11,36% Tip carosabil

0,01% u Carosabil asfalt

H Carosabil beton
Carosabil macadam

B Carosabil pamant
stabilizat

H Carosabil pavaj

H Carosabil piatra

Carosabil pietris

Figura 2.30. Ponderea strazilor in functie de imbrdacaminte.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Arad.
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Pe langa elementele de mai sus, un alt factor care influenteaza semnificativ capacitatea
de circulatie a strazilor este modul de amenajare a parcarilor adiacente partii carosabile
(longitudinala, oblica sau normala pe axul strazii).

Potrivit datelor furnizate de Primarie, parcarile amenajate pe teritoriul Municipiului
Arad sunt incadrate in urmatoarele categorii:

— parcdri cu plata;
— parcdri rezidentiale.

Sistemul de parcare (sistemul de administrare, regulile tehnice privind delimitarea,
dotarea si tarifare) reprezintd o componenta importantd de management al traficului in mediul
urban, cu implicatii in planificarea mobilitatii.

In Municipiul Arad, sistemul de parcari este format din parcari de resedinti (in spatiile
dintre blocuri) si parcari cu platd. Conform Regulamentului serviciului de administrare a
parcarilor cu platd amanajate pe domeniul public si privat al municipiului Arad, aprobat prin
H.C.L. 242 din 13.05.2021 privind modificarea si completarea Hotararii nr. 510/2019 a
Consiliului Local al Municipiului Arad privind aprobarea documentatiei de atribuire a
serviciului public de administrare, intretinere si exploatare a zonelor de parcare cu platd din
Municipiul Arad, a parcarilor de resedintd si ridicdri vehicule catre S.C. Recons S.A. Arad,
zonele de parcare cu plata sunt delimitate prin indicatoare de circulatie: “Parcare” cu panouri
aditionale cu simbolurile “Parcare cu platd”, “Persoane cu handicap”, “Oprirea interzisa,
“Stationarea interzisa”, “Accesul interzis”, “Statie de taximetre” si marcaje: “Locuri de parcare

2 ¢

destinate persoanelor cu handicap”, “Statie taxi”.
Programul de functionare a parcarilor in sistem de plata este urmatorul:
a) Zonele: A, B, si C - de luni pana vineri, in intervalul orar 8:00 — 17:00;

b) Parcarea situata pe strada Padurii — zona Obor functioneaza in regim de parcare
cu platd, conform programului de luni pana vineri, in intervalul orar 8:00 — 17:00
s1 duminica in intervalul orar 8:00 — 14:00.

In afara programului stabilit, precum si sdmbata si duminica, in sdrbatorile legale si cu
ocazia unor evenimente special mediatizate de autoritatea publica locala, parcarea este gratuita.

Parcarea autovehiculelor in parcarile cu platd este permisa cu tichete eliberate de
parcometrele automate de parcare, cu abonamente eliberate de administratorul parcarilor sau
utilizand sistemul de plata al tarifului de parcare cu telefonul mobil (SMS, aplicatie).

Tichetul, abonamentul sau cardul pentru persoane cu dizabilitati trebuie sa fie afisat la
loc vizibil Tn interiorul autovehiculului, in asa fel ca toate datele inscrise pe acestea sa fie
vizibile. Tichetele neafisate la vedere nu sunt considerate valabile.

Conform datelor puse la dispozitie de Municipiul Arad, in prezent exista in total 6.809
locuri de parcare amenajate in spatiile publice de pe Tntreg teritoriul, dintre care 115 pentru
persoanele cu handicap si 53 destinate serviciilor de taxi. Centralizarea acestora este prezentata
n tabelul 2.5.

Evidentierea strazilor pe care sunt amenajate parcari si tipul zonelor tarifare cétora le
apartin sunt prezentate in figura 2.31.
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Figura 2.31. Strazi pe care sunt amenajate locuri de parcare si zonele tarifare.
Sursa datelor: Primaria Municipiul Arad.

Tabelul 2.5. Parcari publice cu plata, Municipiul Arad. Sursa datelor: S.C. Recons S.A. Arad.

Nr.

Denumire strada Reper
crt.

Zona A

Tronsonul cuprins intre Str. Ecaterina Teodoroiu si Str.

1 | Str. Emanuel Gojdu Tribunul Buteanu

2 | Str. Ecaterina Teodoroiu -

3 | Str. Vasile Goldis -

4 | Str. Lucian Blaga -
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g: Denumire strada Reper

5 | Str. Vasile Alecsandri -

6 | Str. Horia Tronsonul cuprins intre Str. Episcopiei si Str. Octavian Goga
7 | Str. Gheorghe Popa de Teius -

8 | Piata Mihai Viteazul -

9 | Str. Crisan -

10 | B-dul Revolutiei De la Piata Garii pana la Str. Tribunul Dobra
11 | Str. I.C. Bratianu -

12 | Str. Nicolae Grigorescu -

13 | Str. Blajului -

14 | Str. Romul Veliciu -

15 | Str. Xenopol -

16 | Str. Decembrie 1918 -

17 | Str. Unirii -

18 | Str. Nicolae Balcescu Tronsonul dintre B-dul Revolutiei si B-dul General Dragalina
19 | B-dul Decebal -

20 | B-dul General Vasile Milea -

21 | Piata Avram lancu -

22 | Piata Catedralei -

23 | Str. llarie Chendi -

24 | Piata Luther -

25 | Str. Corneliu Coposu -

Parcarea din zona Casei
26 | Sindicatelor de pe Str. -

Corneliu Coposu

Cu sistem de plata exclusiv prin SMS si Abonamente

Tronsonul Calea Timisorii Nr. 26-54, respectiv Calea Timisorii

27 | Aradul Nou Nr. 35-59

28 | B-dul Iuliu Maniu -

Zona B

29 | Piata Garii -

30 | Str. Miron Costin -

31 | Str. Nelu Aristide Dragomir Tronsonul dintre B-dul Revolutiei si Str. Miron Costin
32 | Str. Stefan Augustin Doinag -

33 | Str. Tudor Vladimirescu -
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ert. Denumire strada Reper
34 | Str. Andrei Muresanu Intre B-dul Revolutiei si Str. Stefan Augustin Doinag
35 | Str. Elena Ghiba Birta -
36 | Piata Spitalului Parcarea din fata blocurilor
37 | Str. George Cosbuc -
38 | Str. losif Sava -
39 | Str. Octavian Goga Intre Str. Marasesti si Str. Horia
40 | Str. Episcopiei -
41 | Str. Stefan Cicio Pop -
42 | Str. Ion Georgescu -
43 | Str. Mihai Eminescu Tronsonul dintre Str. Varful cu Dor si B-dul Revolutiei
44 | Str. Calvin -
45 | Str. Grigore Alexandrescu Intre Str. Cozia si Str. Gheorghe Baritiu
46 | Str. Aviator Georgescu Intre B-dul General Dragalina si B-dul Decebal
47 | Str. Closca -
48 | Str. Mircea Stinescu -
49 | Str. Ion Andreescu -
50 | Str. Gen. Traian Mosoiu -
51 | Str. Piata Caius lacob -
52 | Splaiul General Praporgescu Intre Str. N. Grigorescu si Str. D. Bolintineanu
53 | Str. Salacz Gyula -
54 | Parcul Reconcilierii -
55 | B-dul General Dragalina -
56 | B-dul Revolutiei Zona medianei
Parcarea amenajata in afara
57 pérj;ii carosgbile din zona i
patinoarului de pe Strada
Cetatii
53 Parcarile din zona si incinta )

Strandului Neptun Arad

Cu sistem de plata exclusiv prin SMS si Abonamente

59 | Calea Radnei -
60 | Str. Cocorilor -
61 | Calea Romanilor -
62 | Str. Padurii -
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Denumire strada Reper

63 | Str. Andrei Saguna -

64 | Str. Vicentiu Babes -

65 | Str. Marasesti -

66 | Str. Petru Rares -

67 | Calea Aurel Vlaicu UTA — Fortuna

68 | Parcul 23 August -

Zona C

69 | Calea Victoriei -

Cu sistem de plata exclusiv prin SMS si Abonamente

70 | Str. Dorobantilor -

Taxele de parcare se stabilesc in functie de zona, tipul sistemului de tarifare aplicat si tipul
persoanei (fizica sau juridicd). Conform anexelor 1.1 — 1.4 la Regulamentul servicului de
administrare a parcarilor cu plata amenajate pe domeniul public si privat al municipiului Arad,
taxele de parcare se prezintd conform tabelelor urmatoare:

Tabelul 2.6. Tarife de parcare platite prin intermediul parcometrului.
Sursa datelor: H.C.L. nr. 242 din 13.05.2021.

NE. Durata Cuantum tarif Cuantum tarif Cuantum tarif
crt. minute pentru Z.ona A pentru zona B pentru zona C
[Lei] [Lei] [Lei]
1 30 1,50 1,00 -
2 60 2,50 2,00 2,00
3 120 4,00 3,00 3,00
4 180 7,50 5,00 7,00
5 240 10,00 8,00 7,00
6 300 13,00 11,00 7,00
7 360 16,00 13,00 7,00
8 420 20,00 15,00 7,00
9 480 20,00 15,00 7,00
10 540 20,00 15,00 7,00
11 600 20,00 15,00 7,00
12 | Tichet pe zi 20,00 15,00 7,00
(valabil si pentru (valabil si
zonele B si C) pentru zona C)
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Tabelul 2.7. Tarife de parcare platite prin SMS, aplicatie.
Sursa datelor: H.C.L. nr. 242 din 13.05.2021.
Cuantum tarif Cuantum Cuantum
Nr. | Durata . . .
ert minute pentru Zona A | tarif pentru tarif pentru Observatii
: [Lei] zona B [Lei] zona C [Lei]
L 60 050 040 020 | pretat do operatoral de
Euro+TVA Euro+TVA Euro+TVA | P operatotu
telefonie mobila
2 | 120 080 0.65 040 | pretatdo operatoralde
Euro+TVA Euro+TVA Euro+TVA | P operatoru
telefonie mobila
4.00 3.00 TVA aferent serviciului
3 1zi EurotTVA Furo+TVA 1,5 Euro+TVA | prestat de (.)perato.rlfl de
telefonie mobila
Tabelul 2.8. Tarife abonamente. Sursa datelor: H.C.L. nr. 242 din 13.05.2021.
Nr. Durata Abonament pentru Abonament pentru Abonament pentru
crt. minute Zona A [Lei] zona B [Lei] zona C [Lei]

Abonament pentru riverani, persoane fizice

(exclus persoane fizice autorizate), pe o strada

1 1 Lund 22,00 18,00 16,00

2 1 Trimestru 60,00 50,00 43,00

3 1 An 190,00 160,00 124,00
Abonament pentru neriverani, persoane fizice si persoane juridice, pe o strada

1 1 Luna 250,00 200,00 100,00

2 1 Trimestru 675,00 540,00 270,00

3 1 An 2160,00 1728,00 860,00
Abonament pentru persoane fizice si persoane juridice, pentru toate strazile

1 1 Luna 600,00 450,00 300,00

2 1 Trimestru 1620,00 1215,00 800,00

3 1 An 5184,00 3888,00 2500,00
Abonament pentru medici de familie pentru toate strazile

1 1 Luna 80,00 60,00 50,00

2 1 Trimestru 216,00 162,00 140,00

3 1 An 691,20 518,40 450,00

Abonament pentru autoturismele apartinatoare institutiilor publice si persoanelor juridice
care au sediul sau punct de lucru situat in zona sistemului de parcare cu plata din

Municipiul Arad

1

1 Luna

150,00

120,00

90,00
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Nr. Durata Abonament pentru Abonament pentru Abonament pentru
crt. minute Zona A [Lei] zona B [Lei] zona C [Lei]
2 1 Trimestru 400,00 300,00 220,00
3 1 An 1200,00 900,00 650,00

Abonamente pentru autoturismele societatilor care desfasoara activitati de interes public
(ex. Energie electrica, gaz, apa - canal, telefonie, televiziune, livrare corespondenta,
salubrizare, semaforizare, etc.)

1 1 Lund 200,00 150,00 100,00
2 1 Trimestru 400,00 300,00 200,00
3 1 An 1200,00 900,00 600,00

Tabelul 2.9. Tarife rezervare. Sursa datelor: H.C.L nr. 242 din 13.05.2021.

Abonament Abonament Abonament
Nr. Durata Rezervare B-dul
ort minute pentru Zona A | pentru zona B | pentru zona C Revolutiei [Lei]
: [Lei] [Lei] [Lei] o
1 1 Luna 400,00 350,00 250,00 900,00
2 1 Trimestru 1080,00 945,00 700,00 2700,00
3 1 An 3456,00 3024,00 2000,00 10800,00

Referitor la parcarile de resedinta, conform regulamentului se atribuie cate un loc de
parcare pentru fiecare apartament / spatiu cu altd destinatie decat cea de locuinta, indiferent de
numarul de persoane / familii care 1l locuiesc sau numarul de autoturisme detinute, cu exceptia
persoanelor care detin garaje autorizate pe domeniul public.

In parcarile de resedinta locurile se liciteaza si se atribuie cate unul, tinandu-se cont de
urmatoarea ordine de prioritate si de locurile ramase libere:

— etapal - persoanele fizice proprietare ale apartamentului si proprietare sau utilizatori
cu contract de leasing a unui autovehicul;

— etapa 2 - persoanele fizice domiciliate care au calitatea de utilizator al
autovehiculului (contract de comodat autentificat, contract de Tinchiriere,
imputernicire notariala);

— etapa 3 - persoanele juridice proprietare ale apartamentului, proprietar sau utilizator
al unui autovehicul (contract de comodat, contract de inchiriere, imputernicire).

In urma parcurgerii etapelor enumerate mai sus, pot participa la licitatie, pentru
atribuirea unui al doilea loc de parcare, persoanele fizice si/sau juridice (locatari sau chiriasi),
la aceeasi adresa de domiciliu sau resedinta.

Pretul de pornire a licitatiei / atribuirii este chiria de baza.

Chiria de baza pentru un loc de parcare este de 15 lei/luna, la care se adauga TVA si se
achita integral la data semnarii contractului pentru locul respectiv.

In prezent, conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Arad, in parcarile
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rezidentiale sunt inchiriate 8.938 locuri, iar 3550 locuri de parcare suplimentare urmeaza a fi
scoase la licitatie in perioada urmatoare.

In ultimii 5 ani au fost realizate urmatoarele investitii:
— Dispozitive de parcare — 188.303,4 lei (fard TVA);
— Masina trasat marcaje rutiere — 20.866 lei (fard TVA).

In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare, in ultimii 5
ani s-au incasat 18.674.622,96 lei (fara TVA).

La nivelul anului 2020 s-au incasat 891.152 lei din sistemul de parcometre si
abonamente. Distributia lunard a incasarilor aferente celor 2 sisteme de parcare este
reprezentatd in figura 2.32. Se observa influenta restrictiilor privind desfasurarea de activitati
impuse in contextul pandemiei de Covid-19, care au condus la reducerea semnificativa a
incasarilor asociate sistemului de parcare in anul 2020.
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Figura 2.32. Incasari lunare pe tip de sistem de tarifare, 2020.
Sursa datelor: Primaria Municipiului Arad.

In scopul sustinerii mobilitdtii durabile la nivelul localitatii se impune aplicarea unei
politici de parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor n zona centrala, oferind totodata
cetatenilor alternative atractive prin Tmbunatatirea calitatii sistemului de transport public.

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei si
siguranta participantilor la trafic — pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in vehicule.
Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se inscriu in
doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si reglementari prin
semaforizare.
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Pentru traversari
denivelate ale retelei feroviare
sunt amenajate pasaje pe: DN
7, Calea Iuliu Maniu, Str.
Petru Rares. La nivelul retelei
stradale se intalnesc si situatii
in care intersectarea caii ferate
se realizeaza la  nivel,
reprezentand obstacole pentru
participantii la trafic (pietoni,
biciclisti si utilizatori  ai
transportului  public si ai
autovehiculelor personale).

Figura 2.33. Trecere la nivel cu calea ferata, Calea Aurel
Viaicu. Sursa: google.com/maps.

In situatia actual la nivelul retelei stradale nu este functional un sistem de management
al traficului, care sa permita adaptarea in timp real a ciclurilor de semaforizare si prioritizarea
mijloacelor de transport public.

In ceea ce priveste transportul feroviar, teritoriul de analizd este racordat la reteaua
nationald de cale feratd in statiile Arad si Aradul Nou amplasate pe Magistrala CFR 200 (Brasov
— Ghimbav — Codlea — Fagaras — Avrig — Talmaciu — Sibiu — Saliste — Miercurea Sibiului —
Sebes — Orastie — Simeria — Deva — Lipova — Arad — Episcopia Bihor). Aceasta este linie dubla
electrificatd (figura 2.34).
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Figura 2.34. Harta retelei feroviare, zona Municipiului Arad. Sursa: CFR S.A.

Conform mersului de tren 1n vigoare, in decursul unei zile lucratoare (intervalul orar
00:00 - 23:59) statiile Arad si Aradul Nou reprezinta punct de plecare pentru 141 trenuri operate
de CFR Cilatori si Astra Trans Carpatic, 110 In cazul statiei Arad, incadrate in rangurile Regio

45



MUNICIPIUL
ARAD

ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI ARAD

Studiu de fundamentare — Organizarea circulatiilor §i transporturilor

(R, 87 cazuri), InterRegio (IR, 16 cazuri) si InterRegioNight (IRN, 7 cazuri) si 31 in cazul statiei
Aradul Nou, incadrate in rangurile Regio (R, 26 cazuri), InterRegio (IR, 3 cazuri) si
InterRegioNight (IRN, 2 cazuri). In figurile urmatoare sunt evidentiate orele de plecare si sosire
a trenurilor din/in statiile Arad si Aradul Nou.
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Figura 2.35. Distributia ofertei de transport, statia Arad. Sursa datelor: CFR Calatori.
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Figura 2.36. Distributia ofertei de transport, statia Aradul Nou. Sursa datelor: CFR Calatori.

In cazul statiei Arad se detaseazi perioada de varf de trafic de dupa-amiaza 16:00 - 17:00
in care oferta este reprezentatd de 10 trenuri Regio si 2 trenuri InterRegio, in timp ce in statia
Aradul Nou se detaseaza intervalul de varf 14:00 - 15:00 in care oferta este reprezentatd de 4
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trenuri Regio si 1 tren InterRegioNight. In ceea ce priveste cererea de transport, potrivit datelor
puse la dispozitie de cei doi operatori de transport feroviar care au operat serviciul, numarul
mediu anual al calatorilor urcati si coborati care au tranzitat statia Arad este de 343.130 urcari
$1269.482 coborari 1n cazul operatorului CFR Calatori (perioada 2016 - 2020), respectiv 7.174
urcdri si 6.896 coborari in cazul operatorului Astra Trans Carpatic (perioada 2017 - 2020) —
figurile 2.37 si 2.38.
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Figura 2.37. Variatia anuald a numdrului de caldtori — statia Arad, operator CFR Caldtori.
Sursa datelor: CFR Calatori.
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Figura 2.38. Variatia anuald a numdrului de cdldtori — statia Arad, operator Astra Trans Carpatic.
Sursa datelor: Astra Trans Carpatic.
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In anul 2020 numarul mediu lunar de calatori inregistrati in statia Arad a fost de 31.364
calatori urcati si coborati (30.074 calatori — CFR Calatori, 1.290 calatori — Astra Trans
Carpatic). In cazul statiei Aradul Nou, in perioada 2016 - 2020 numirul mediu anual al
calatorilor urcati si coborati a fost de 22.038 urcari si 11.471 coborari. Variatia anuald este
reprezentatd in figura 2.39. La nivelul anului 2020, numarul mediu lunar de célatori inregistrati
in statia Aradul nou a fost de 831 urcari si 297 coborari.
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Figura 2.39. Variatia anuald a numdrului de calatori — statia Aradul Nou, operator CFR Calatori.

Sursa datelor: CFR Calatori.

La nivelul retelei nationale, se observa ca sectia pe care sunt amplasate statiile Arad si
Aradul Nou este printre cele mai circulate, intensitatea traficului (de céldtori si marfa) fiind de
peste 50 trenuri/zi (figura 2.40). Sectorul de cale ferata care traverseaza teritoriul de analiza a
fost reabilitat in cadrul proiectului “Reabilitarea liniei c.f. Frontiera — Curtici — Simeria, parte
componenta a Coridorului IV Pan - European pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h — Sectiunea: Frontiera — Curtici — Arad — km 614”. Proiectul a inclus urmatoarele
obiective principale:

realizarea interoperabilitatii infrastructurii feroviare, prin introducerea sistemului de
sigurantda ERTMS/ETCS Nivel 2 si GSM-R si prin cresterea vitezei de circulatie la
160 km/h pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa;

pastrarea cotei de piata existente privind traficul de célatori si marfa, odata cu
cresterea nivelului de siguranta si reducerea duratei de calatorie;

cresterea capacitatii feroviare necesare transportului de calatori si marfa in cadrul
dezvoltarii economice intre Roménia - Ungaria si celelalte state ale Uniunii
Europene;

reducerea costurilor de operare si intretinere pentru infrastructura feroviara.

Magistrala 200, pe sectorul care deserveste Municipiul Arad, este parte a retelei
feroviare TEN-T principala (figura 2.41).
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Figura 2.40. Distributia ofertei de transport.
Sursa datelor: Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025, CFR S.A.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR
$I INFRASTRUCTURII

Biroul Implementare Master Plan

Figura 2.41. Investitii in reteaua TEN-T feroviard pe teritoriul Romdniei.
Sursa: Ministerul Fondurilor Europene, Planul National de Redresare si Rezilienta 2020.
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In cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd este propusi modernizarea
sectorului de cale feratd Arad — Timisoara — Lugoj — Caransebes (reteaua centralda TEN-T) si
realizarea de investitii de tip Quick-Wins (proiect complex de eliminare a restrictiilor si
limitarilor de vitezd) pe sectia Arad — Oradea (reteaua TEN-T Comprehensive).

In ceea ce priveste transportul aerian, la nivelul municipiului este functional Aeroportul
International Arad care se remarca printr-o amplasare privilegiatd, fiind situat la 250 km de
Budapesta si 300 km de Belgrad, pe Coridorul IV pan-european. Aproape de frontiera cu
Ungaria si la intersectia principalelor rute auto si feroviare ale tarii, Aeroportul International
Arad se afla intr-o zona economica in plind dezvoltare. Aeroportul deserveste transportul de
pasageri si marfa in trafic intern si international.

In cadrul aeroportului se regasesc urmitoarele facilitati:

Birou informatii;
Wi-Fi;

Asistenta medicala;
Cafe bar;
Rent-a-car;

— Salon Mama si Copilul;

— Salon VIP;

— Parcare;

— Facilitati persoane cu
dizabilitati.

Tarifele practicate de Aeroportul International Arad sunt:

Tarif aterizare: 3,50 Euro/tona;

Tarif iluminare: 1,50 Euro/tona;

Tarif stationare: 0,10 Euro/tond/or3;

Servicii pentru pasageri: 1,50 Euro/pasager;

Tarif de securitate: 1,30 Euro/pasager;

Tranzit sau transfer: 1,00 Euro/pasager.

Situatia transportului international si intern de pasageri si marfa la nivelul anului 2020
este prezentatd in tabelul 2.10.

Tabelul 2.10. Situatie trafic Aeroport International Arad, 2020.

Sursa datelor: INS — Transportul aeroportuar de pasageri si marfuri.

Transport international Transport intern
Indicator ~ ~
Imbarcati Debarcati Imbarcati Debarcati
Pasageri 812 717 40 46
Marfuri (inclusiv posta) 57 22 - -

La nivelul anului 2020 Aeroportul International Arad a fost punct de plecare si sosire pentru o
cursd regulata si 21 curse neregulate interne (83 pasageri) (tabelul 2.11).
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Tabelul 2.11. Situatie trafic Origine - Destinatie Aeroport International Arad, 2020.

Sursa datelor: INS — Transportul aeroportuar de pasageri si marfuri.

Curse regulate Curse neregulate
Aeroportul de | Aeroportul de _ _ . _
origine a destinatie a Nr. Nr. Marfuri Nr. Nr. Marfuri
zborului zborului Zboruri | Pasageri (1nclu§ V' | Zboruri Pasageri (mclu§ v
posta) posta)

TOTAL 1 - - 21 83 -

Craiova - - - 1 35 -

Oradea - - - 1 3 -

ARAD

Targu Mures - - - 1 2 -

Timisoara - - - 2 - -

Constanta - - - 2 - -

Craiova - - - 1 35 -

Oradea - - - 1 2 -

i ARAD

Henri Coanda 1 - - 2 - -

Targu Mures - - - 1 3 -

Timisoara - - - 9 3 -

2.3. Transport public

Sistemul de transport public local din Municipiul Arad este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de suprafata
— autobuz si tramvai.

Serviciul de transport public local este delegat cétre operatorul de transport Compania
de Transport Public S.A. Arad, in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local nr. 704/02.12.2019 si cuprinde:

— transport electric: desfasurat pe raza municipiului Arad si a localitatilor
Vladimirescu, Cicir, Mandruloc, Sdmbateni si Ghioroc;

— transport auto: in municipiul Arad.

Societatea, ai cdrei actionari sunt Consiliul Local Municipal (70%) si Consiliul Judetean
(30%), are ca principal obiect de activitate transportul public de persoane pe raza Municipiul
Arad (Cod CAEN 4931 — Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori).

Societatea a Inregistrat o cifrd de afaceri de 38.557.241 lei in anul 2020, mai mica cu
13% fatd de anul 2019, situatie generata de restrictiile impuse n contextul pandemiei de Covid-
19.

Reteaua de transport public local este formatd din 13 trasee de tramvai si 10 trasee de
autobuz, cu lungimea totala a traseelor (dus-intors) de 464,33 km.

Suplimentar, in anumite perioade ale anului se circula pe 9 trasee care deservesc diferite
zone ale municipiului, avand lungimea totald de 158,36 km (tabelul 2.12).
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Tabelul 2.12. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primaria Municipiului Arad.

Linie

Traseu

Lung.
medie/
sens

Total
km/zi

Frecventa
(vehicule/h)

Interval de
urmarire (min.)

5-8

8-
12

12- | 17- | 5- | 8-
17 | 23 | 8 | 12

12-
17

17-
23

Tramvaie

Fat Frumos -
Podgoria - Piata
Romana

6,350

126,42

Circula ca linie de legatura

1b

Fat Frumos -
Platforma
Industriala Vest

3,670

24,36

Circula la ore fixe

Fat Frumos -
Podgoria - Gara
Aradul Nou

10

2153,48

5,4

5,4

11

15

Gai - Podgoria -
Piata Romana

7,965

627,96

30

30

Fat Frumos -
Miorita - Billa -
Podgoria - Fat
Frumos

7,635

1409,53

5,4

5,4

11

15

Fat Frumos -
Podgoria -
Vladimirescu -
Combinatul
Chimic

14

297,8

10

Piata Romana -
Podgoria -
Vladimirescu -
Combinatul
Chimic

11,935

47,74

11

Fat Frumos -
Podgoria -
Ghioroc

26,60

1043,22

12

Piata Romana -
Podgoria -
Ghioroc

24,535

122,64

14

Combinatul
Chimic - Ghioroc

15,03

15,03

Circula la ore fixe

15

Fat Frumos - Gara
CFR - Sere

6,73

491,27

30

40

16

Piata Romana -
Sere

5,25

393,60

2,4

2,4

24 115|125 25

25

40
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Frecventa Interval de
. Lung. Total (vehicule/h) urmirire (min.)
Linie Traseu medie/ Km/zi
sens mizi | o] 8 [12-]17-[5- [ 8 [12-]17-
12 | 17 | 23 | 8 |12 | 17 | 23
Billa - Voinicilor
1gp | PlataRomand - 145965 | 591305 [ 94 | 4 [ 541 4 |11 [ 15| 11| 15
Fat Frumos - 5 5
Piata Romana
Autobuze
Piata UTA -
19 Podgoria - 13,6 576,20 Circula la ore fixe
Sannicolau Mic
Podgoria - Gara oo
21 CFR - Faleza Sud 5,5 145,7 Circula la ore fixe
3 | Podgoria- 375 | 1525 Circula la ore fixe
Trenului
3gp | Podgoria- 39 | 61.80 Circuli la ore fixe
Artarului
41 | PiataRomand- 1 ¢ | 3694 Circuli 1a ore fixe
Bujac
48 Billa - ANL - 4,45 189,1 Circula la ore fixe
Selgros - Real
54 | Podgoria-IAS 1905 | 4500 Circuls Ia ore fixe
Muresul
Caraiman - C.
49 Turzii / Ogorului - | 5,10 174,00 Circula la ore fixe
Caraiman
Parcul
46 Reconcilierii - 13,40 197,2 Circula la ore fixe
Cartier San Paolo
go | Concordiei-Piata | 500 | 41030 Circuli la ore fixe
Romana
Parcul
Titicar | Loconeilierii - 6,50 | 51,50 Circul la ore fixe
Podgoria - Piata
Spitalului
Raza de -
Fortuna - Razade | ¢ 3 | 34 Circuli la ore fixe
Soare Soare
Scoala
Gimnaziala
Santoma | "Fratii Neuman" 9,93 134,30 Circula la ore fixe
+ Liceul de
Constructii
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Frecventa Interval de
. Lung. Total (vehicule/h) urmirire (min.)
Linie Traseu medie/ .
sens | KA [ o8 [12-[17-]5 [ 8- [12-]17-
12 | 17 | 23 | 8 |12 | 17 | 23
1AS | Teonetie
Aradul ||, 6,5 65,80 Circula la ore fixe
N Adam Muller
ou Guttenbrunn"
IAS Muresul -
Scoala
IAS Gimnaziala "losif
Moldovan" + 10,7 85,40 Circula la ore fixe
Muresul
’ Scoala
Gimnaziala
"Avram lancu "
Mopa | Moda- Piata 15,15 Circula la ore fixe
Spitalului
MoDpA | Moda- 12,05 | 103,80 Circuli 1a ore fixe
Caraimanul
mMopa | MODA - Petru 5,10 Circul Ia ore fixe
Rares
GEN. 4 i i-
¥ | Ararului 4,95 40,00 Circuli la ore fixe
LTB Generala 4 - LTB

Sistemul de transport public local este dezvoltat in jurul retelei de tramvai. Liniile de
tramvai deservesc cartierele cu densitatea de locuire cea mai ridicatd (Centru, Micalaca, Sega,
Ion G. Duca, Alfa, Parneava, Confectii, Gradiste). Infrastructura pentru tramvai este realizata
preponderent in cale proprie, fiind amplasata pe arterele principale de circulatie (axa est - vest:
Calea Radnei — Calea Iuliu Maniu — B-dul Revolutiei — Calea Aurel Vlaicu; axa nord - sud:
Calea Zimandului — Calea Petru Rares — B-dul Revolutiei — Calea Romanilor — Calea Timisorii),
cu ramificatii cdtre cartiere de locuinte sau obiective de interes (Gara Aradul Nou — Str. Stefan
cel Mare; Zona Industriala Vest — Str. Dunarii; Str. Cocorilor, Str. Padurii, Str. Condurasilor, Str.
Mihail Kogalniceanu, Str. Preparandiei / Str. Dornei, Str. Renasterii, B-dul Nicolae Titulescu,
Str. Ovidiu — DN7).

La nivelul retelei existd sectoare pe care tramvaiele circuld cu frecventd de 5 minute.
Acestea leagd partea de nord-vest a localitatii (zona cu densitate ridicatd de locuire) de zona
centrald, in care sunt amplasate functiuni socio-administrative si comerciale. Zonele industriale
sunt legate de cele cu specific de locuire prin linii pe care frecventa este redusd, functionand in
regim de naveta, in acord cu programul de lucru al unitatilor de productie (de exemplu linia 1b,
care leaga zona Fat Frumos de zona industriala vest).

In figura de mai jos sunt evidentiate sectoarele liniilor de tramvai realizate in cale
proprie. Interactiunea intre traficul general si tramvaie este posibila doar in zona intersectiilor.
Astfel, pentru prioritizarea transportului public este esentiald implementarea unui sistem de
management al traficului.
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Figura 2.42. Structura retelei de tramvai. Sursa: PMUD 2021.

Transportul public este selectat pentru efectuarea unei deplasari cand serviciul de
transport este accesibil in punctul de origine, in momentul in care se doreste realizarea
calatoriei, daca existd o statie in apropierea punctului de plecare, dacd existd capacitate
suficientd de transport Tn momentul respectiv si daca persoana decidenta cunoaste acel serviciu
si stie cum sa il utilizeze. Transportul public poate fi selectat pentru efectuarea unei deplasari
cand existd o statie in apropierea originii si a destinatiei, respectiv atunci cand distanta de
parcurs pe jos pand la cea mai apropiatd statie este rezonabild. Astfel, pentru evaluarea

.....

accesibilitatea teritoriald a serviciului.

In figura de mai jos este evidentiati accesibilitatea retelei de transport public local,
exprimata prin frecventa de circulatie a mijloacelor de transport public si prin durata de mers
pe jos pana la statii. Se observa ca pe arterele principale mijloacele de transport public sosesc
la intervale de maxim 10 minute (B-dul Revolutiei, Calea Aurel Vlaicu, Calea Iuliu Maniu).
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Intervale de succedare cuprinse intre 10 si 20 minute se intalnesc pe restul retelei de tramvai.
Frecventele cele mai reduse corespund liniilor de autobuze.

CIVITTA

Sursa datelor: https//’/ctparad.ra/

Limita .unixuitztebadruninistrativ Frecventa mijloacelor de Izocrona de accesibilitate a
ferioniala e b transport public in statii statiilor de transport public
Drum national / artera principala (minute) (minute)
Drum judetean / arterd secundara 9 1-5 — G
=== (Cale ferata <4 5-10 —— i)
I Parc/ Padure ® 10-20 —— 01§
Ape 9 20-30
® 30

Figura 2.43. Accesibilitatea retelei de transport public. Sursa: PMUD 2021.
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In ceea ce priveste accesibilitatea teritoriald, in figura urmatoare sunt reprezentate ariile
de deservire ale retelei de tramvaie (500 metri), principalul mod de transport public disponibil
la nivel local. Se observa ca sunt zone slab deservite: zona de nord-vest a teritoriului (cartierul
Gai, zona industriald Vest), cartierele Bujac, Cadas, Muresel, Aradul Nou, precum si jumatatea
estica a cartierului Gradiste. Arealele mentionate sunt deservite partial de linii de autobuz, Tnsd
existd cazuri In care locuintele sau spatiile in care se desfdsoara activitati sunt situate la distante
mai mari de 500 m fata de statii.

Ariile de deservire ale statiilor
de transport public

Aria de deservire cu raza
de 500 m - tramvai

Traseele de transport public - tramvai

Fat-Frumos - Podgoria - Piata Romana
Zona Industriald - Fat-Frumos
Fat-Frumos - Podgoria - Piata Romana - Gara Aradul Nou
Piata Gai - Podgoria - Piata Romana
Fat-Frumos - Podgoria - Miorita - Billa - Podgoria - Fat-Frumos
Fat-Frumos - Podgoria - Vladimirescu - Comb. Chimic
Al Piata Romana - Podgoria - Vladimirescu - Comb. Chimic
| Fat-Frumos - Podgoria - Smbteni - Ghioroc
Piata Romana - Podgoria - Sambiteni - Ghioroc
Combinatul Chimic - Ghioroc
E Fat-Frumos - Gara CFR - Sere
Fat-Frumos - Gara CFR - Sere - CET
Piata Romana - Podgoria - Sere
[T Cpt. Ignat - Piata Romand - Podgoria - Maranata - Billa -
- Renagsterii - Miorita- Podgoria - Piata Romana - Cpt. Ignat
Retea stradald
Zone de trafic

Figura 2.44. Accesibilitatea retelei de tramvaie.

Prin implementarea proiectului “Amenajare traseu de transport public de calatori cu
autobuzul, care sa asigure legatura pe arterele urbane intre zona UTA si Str. Stefan Cel Mare”,
format din tronsoanele (1) Zona UTA - intrare/ iesire depou - Calea Aurel Vlaicu - Calea
Victoriei - Str. Andrei Saguna, (2) Noul pod care se va construi peste Raul Mures in prelungirea
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Str. Andrei Saguna - Str. Economului - Str. Campia Turzii - Str. C-tin Ticu Dumitrescu - Str.
Ogorului - Calea Timisorii si (3) Calea Timisorii, pana la vecinatatea intersectiei cu Str. Stefan
Cel Mare, se va imbunatati considerabil accesibilitatea transportului public in zona de sud a
orasului.

Operarea serviciului de transport public de catre Compania de Transport Public S.A.
Arad este realizata cu un parc format din 30 autobuze si 116 tramvaie, cu o vechime de 14 ani
in cazul autobuzelor, respectiv 47 ani in cazul tramvaielor.

Impactul asupra mediului este exprimat prin norma de depoluare in care se incadreaza
vehiculul. Din totalul parcului de autobuze, 34% se incadreaza in normele de depoluare Euro 5
si Euro 6, iar restul se incadreaza in normele Euro 2, Euro 3 si Euro 4 (figura 2.45).

6%

Norma de depoluare
17% .
33% HEuro 2

H Euro 3
i Euro 4
M Euro 5

M Euro 6

27%

Figura 2.45. Structura parcului de vehicule dupad norma de depoluare.
Sursa datelor: Primaria Municipiului Arad.

Mijloacele de transport dispun si de facilitdti pentru persoanele cu dizabilitati, si anume:
— podea coborata: 18 autobuze;
— trapa manuala: 12 autobuze.

Tramvaiele din compunenera parcului de vehicule sunt de tip vagoane cu motor si
vagoane remorca (figura 2.46).

Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Arad, la nivelul anului 2020
capacitatea de transport, exprimata in locuri oferite / lund, a parcului auto a fost de 3.987.350
locuri in cazul tramvaielor si 184.972 locuri in cazul autobuzelor.

O altd componentd a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentatd de statii. La nivelul Municipiului Arad functioneaza un numar de 296 statii, dintre
care: 126 statii urbane tramvai; 21 statii preurbane tramvai; 149 statii urbane autobuz.
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Tramvaie

Hvagoane motor

Hvagoane remorca

Figura 2.46. Structura parcului de vehicule dupa tip — tramvaie.

Sursa datelor: Primaria Municipiului Arad.

Numarul anual de célatori inregistrati in perioada 2010-2020 s-a ridicat la 181.963.942
calatori, valoarea maxima fiind specificd anului 2019 (25.927.912 calatori), iar cea minima
anului 2020 (11.801.092 célatori). Valoarea specificd anului 2020 este cu 54% mai mica fata de
anul anterior, situatie generatd de pandemia de Covid-19. Variatia anuald a numarului de calatori
este reprezentata in figura 2.47.

30.000.000

ar calatori

25.000.000

Num

20.000.000

15.000.000

10.000.000

5.000.000

2017

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2019

2020

Anul

Figura 2.47. Numar caldtori transport public local, perioada 2010 - 2020.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Arad.
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In ultimii 5 ani, numarul total de calitori care au utilizat ca mijloc de transport tramvaiul
a fost de 59.937.490 calatori, dintre care 14.116.025 calatori au utilizat ca legitimatie de
transport biletul, iar 45.821.465 calatori au utilizat abonamentul, in timp ce, in cazul mijlocului
de transport auto s-au inregistrat 4.585.600 calatori, dintre care 915.210 au utilizat biletul, iar
3.670.390 abonamentul.

Proiectele sau programele de investitii de perspectiva ale sistemului de transport public
local pentru urmatorii 10 ani sunt:

— achizitii de tramvaie noi cu podea coboratd de medie si mare capacitate - 18 bucati;

— achizitia de autobuze electrice cu lungime de 12 metri - 4 buciti, respectiv lungime
de 9 metri - 6 bucati;

— implementarea sistemului de e-tiketing pentru transportul public in municipiul Arad;
— modernizarea statiilor de autobuze si tramvaie din municipiu;

— refactionarea caii de rulare, a retelei aeriene de contact si a retelei de alimentare
subterane pe tronsoanele:

=  Str. Padurii;
= Str. Fat Frumos;
= Cartierul Micalaca (Calea Radnei, B-dul Nicolae Titulescu, B-dul Iuliu Maniu);
= Str. Stefan cel Mare (bucla Aradul Nou).
— modernizare depou UTA:
= cladiri administrative, ateliere anexa;

= cale de rulare si retea aeriand de contact.

2.4. Fluxuri de trafic

2.4.1. Culegerea datelor de trafic

In cadrul prezentului studiu, pentru determinarea caracteristicilor actuale ale traficului
rutier au fost realizatd o monitorizare detaliata a traficului pe numar de vehicule (marimea
fluxului de trafic), tipuri de vehicule (structura fluxului de trafic) si directii de deplasare.
Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere analizate,
asa cum se poate observa din figura 2.48. Contorizarea numarului de vehicule pe tipuri s-a
derulat in luna noiembrie 2021, in zile lucratoare pe durata a 8 ore (in intervalele orare 07:00 —
11:00 si 14:00 —18:00).

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele categorii
principale: Biciclete; Motociclete, scutere, etc.; Autoturisme; Microbuze calatori;
Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone; Autocamioane si derivate cu 2 axe;
Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe; Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer,
cu peste 4 axe; Autobuze si autocare; Tractoare cu/ fara remorca si vehicule speciale;
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier); Vehicule cu tractiune animala.
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Figura 2.48. Amplasarea posturilor de ancheta in care s-au efectuat mdasuratori.

Datele de trafic masurate au fost utilizate pentru calibrarea modelului de transport la
nivel de medie zilnicd anuala. Pentru determinarea acestui parametru s-au aplicat prevederile
Normativului AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier, componenta care face
referire la drumurile de intres local. Astfel, avand la baza date privind intensitatea traficului
obtinute in cadrul recensamantului efectuat pe durata a 8 ore, care a inclus perioadele de varf
de trafic de dimineata si de dupd-amiaza, si tinand seama de coefienti de neuniformitate zilnica
lunara specifici zonei, au fost deteterminate valorile la nivel de medie zilnica anuala (MZA)
utilizate in cadrul studiului. Pe baza observatiilor efectuate in teren, s-a identificat ca in zilele
nelucratoare nu se manifesta activtati deosebite care sd genereze varfuri de trafic ale caror valori
sd depaseasca nivelul maxim Inregistrat in zilele lucratoare. Acest lucru poate fi relationat cu
faptul ca in Municipiul Arad si zonele Invecinate nu se regdsesc obiective turistice sau de
petrecere a timpului liber care sd genereze atractivitate ridicata pentru petrecerea timpului liber.
Prin urmare, nefiind situatii deosebite, pentru determinarea MZA s-au aplicat recomandarile
din literatura de specialitate indicate mai sus. Avand in vedere ca traficul general include si
componente de tranzit si penetratie, pentru aceste situatii s-au luat in calcul variatiile traficului
de pe drumurile care penetreza reteaua locala (figura 2.49).
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Figura 2.49. Variatiile lunare si anuale ale traficului pe DN 7 si DN 79. Sursa: PATJ Arad, 2020.

Volumele de trafic (total vehicule fizice) pe intervalele AM (07:00-11:00) si PM (14:00-
18:00) inregistrate in zona de analiza sunt reprezentate in figurile 2.50 si 2.51. Se observa valori
ridicate ale volumelor de trafic pe artera principala, reprezentata de Calea Aurel Vlaicu si Calea
Iuliu Maniu, parte a DN 7E ce traverseaza Municipiul Arad de la Vest la Est si pe B-dul
Revolutiei. Pentru determinarea orelor de varf de trafic din intervalele AM (07:00-11:00) si PM
(14:00-18:00), in figura 2.52 sunt prezentate distributiile temporale ale numarului de vehicule
contorizate 1n cele 15 posturi de anchetd. Din figurd reiese cd orele de varf de trafic s-au
inregistrat in intervalele 07:30 — 08:30 si 16:30 — 17:30. In figurile 2.53 si 2.54, sunt
reprezentate volumele de trafic inregistrate la nivelul orelor de varf AM si PM, pentru fiecare
post contorizat.
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Figura 2.50. Volume de trafic interval AM, 2021.
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Figura 2.53. Volume de trafic, ora de varf AM, 2021.
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2.4.2. Fluxuri de trafic la nivelul anului de baza

Pentru determinarea fluxurilor de trafic la nivelul retelei de transport rutier a
Municipiului Arad a fost realizat un model de transport, calibrat si validat pe baza datelor de
trafic culese cu ocazia acestui studiu.

Formalizarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua de
transport modelatd in cadrul studiului de organizare a circulatiilor si transporturilor pentru
Municipiul Arad contine reteaua stradala principald, precum si configuratia si tipul de control
al intersectiilor. Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza
a parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in retea si a reglementarilor de circulatie.
Graful retelei de transport realizat este prezentat in figura urmatoare.
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Figura 2.55 Graful retelei din zona de analiza.

Ca urmare a faptului ca functionalitatea in retea a strazilor este diferitd, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strazile. Strazile neincluse in reteaua de transport supusa

65



MUNICIPIUL
ARAD

ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI ARAD
Studiu de fundamentare — Organizarea circulatiilor si transporturilor

procesului de modelare sunt fie in situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de trafic
(nu sunt modernizate, au latime insuficienta, sunt In zone protejate, au alte functiuni, etc.), fie
nu au legaturi functionale care sa conduca la alegerea lor in cadrul unor posibile rute de legatura

intre punctele polarizatoare de trafic.

Pentru fiecare segment al retelei au fost introduse atribute cu informatii despre:

capacitatea de circulatie, numarul de benzi pe sens, viteza liberd, viteza maxima admisa,
modurile de transport carora le este permis accesul, tipul parcarilor laterale, etc.

Zonificarea teritoriului

O etapa preliminara necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analiza a traficului. Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este

prezentat in figura de mai jos.
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Figura 2.56. Zone de analiza a traficului.
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In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut seama de principiile generale
recomandate de literatura de specialitate, avand In vedere in acelasi timp constrangerile
generate de datele disponibile. Astfel, in cadrul modelului de transport aferent Studiului de
fundamentare a Planului Urbanistic General al Municipiului Arad, teritoriul a fost Impartit in
101 de zone de trafic, din care 90 zone interne si 11 zone externe reprezentand potentialul de
deplasare al localitatilor deservite in raport cu Municipiul Arad de drumurile nationale si
judetene care penetreaza teritoriul localitatii.

Volumele si structura fluxurilor de trafic la nivelul anului de baza 2021

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd pe baza datelor socio-economice si
demografice prezentate in capitolele anterioare, pe reteaua actuala de transport modelata, au
fost obtinute urmatoarele configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei,
corespunzitoare situatiei curente. In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic
inregistrate pe Intreaga retea modelatd, la nivelul mediei zilnice anuale (MZA), pentru
categoriile de vehicule: autoturisme; vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa;
vehicule etalon.

Analiza conditiilor de desfasurare a circulatiei este realizatd pe baza raportului Debit/
Capacitate (figura 2.61). In situatia actuali se observa ci nu sunt probleme majore de capacitate
a strazilor din compunerea retelei rutiere, cu exceptia zonei de traversare a Raului Mures pe
directia nord-sud — Podul Traian, care in prezent constituie singura legatura de acces din zona
de sud a orasului. Atentionari privind atingerea capacitatii de circulatie se semnaleaza pe axa
nord-sud — sectoarele reprezentate de Str. Petru Rares, B-dul Revolutiei, Calea Romanilor,
Calea Timisorii), legdtura alternativa pe latura de est — Str. Stefan cel Mare, Str. Pompei, Str.
Troiei, B-dul Nicolae Titulescu, accesele catre nodurile de legatura ale autostrazii A1 — Str.
Ogorului, Str. Dorobanti, Calea Bodrogului, sectorul din zona centrala a Caii Aurel Vlaicu si
sectoarele nordice ale DN7 / Str. Ovidiu.

In lipsa interventiilor, sectiunile mentionate ale retelei vor genera probleme de deplasare
la nivel local, insotite de efecte negative (poluare atmosferica si fonica, gaze cu efect de serd).
Avand in vedere ca reteaua de tramvaie parcurge sectiunile aglomerate in zonele intersectiilor,
ingreunarea traficului general va produce efecte inclusiv in ceea ce priveste cresterea duratelor
de deplasare in cazul mijloacelor de transport public, cu repercursiuni in reducerea atractivitatii
acestui mod de transport ecologic.
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Figura 2.57. Fluxuri de trafic — autoturisme, MZA 2021.
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Figura 2.58. Fluxuri de trafic — autovehicule usoare de marfa, MZA 2021.
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Figura 2.59. Fluxuri de trafic — autovehicule grele de marfda, MZA 2021.

70



MUNICIPIUL

ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI ARAD

ARAD

Studiu de fundamentare — Organizarea circulatiilor si transporturilor

Volume de trafic
17402
0 8701

Graf retea

Zone de trafic
Zone interne

Zone externe
| Zzoneexravian

Figura 2.60. Fluxuri de trafic — autovehicule etalon, MZA 2021.
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Figura 2.61. Raport Debit / Capacitate, ora de varf de trafic, 2021.
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3. DISFUNCTII LA NIVELUL SITUATIEI ACTUALE

Pentru a putea contura o viziune de dezvoltare si amenajare/ organizare a retelei rutiere/
stradale 1n cadrul PUG Arad, este necesard mai intdi o analiza a disfunctionalitatilor existente
sub doud aspecte foarte importante, si anume:

— configuratia spatiald a retelei rutiere in acord cu functiunile predominante ale
zonelor/ cartierelor pe care se desfasoara si le deserveste;

— adecvarea amenajarii actuale a profilului transversal al drumului/ strazii in raport cu
functionalitatea drumului/ strazii in cadrul retelei in ansamblul sau.

Aflandu-ne 1n situatia elabordrii unui Studiu de organizare a circulatiilor si
transporturilor pentru fundamentarea PUG Arad, este importantd o clarificare a situatiei actuale
prin prisma aspectelor mentionate mai sus si evaluarea resurselor existente pentru o mai buna
amenajare viitoare utilizdnd in mod sustenabil si omogen spatiul/ domeniul public disponibil
intre fronturile construite.

Daca la PMUD Arad accentul se pune pe “ierarhizarea proiectelor pentru o mobiltate
durabild” dintr-o lista de proiecte, si pentru care apoi intr-o anvelopa bugetara se initiaza efectiv
propunerile, in cadrul PUG Arad trebuie definitd si reglementata atat “configuratia spatiald a
retelei rutiere/ stradale”, cat si modul de “amenajare a profilului transversal” in acord cu
ansamblul viziunii urbanistice adoptat pentru perioada de reglementare/ valabilitate a PUG,
urmand ca pe baza acestei viziuni/ propuneri sa fie identificate proiecte care sa faca obiectul
detalierilor la nivelul PMUD.

In esentd, cele doua instrumente de Planificare/ Dezvoltare Urbani sunt complementare
si trebuie corelate Intre ele in mod ciclic/ iterativ, astfel incat sa se asigure faptul ca se dezvolta
solutii integrate, atat de dezvoltare urbanistica, cat si de mobilitate durabila.

Precizarile referitoare la disfunctionalitati ale situatiei existente din prezentul capitol,
sunt realizate in concordantd cu nevoile specifice PUG, fard a se intra in detalii relative la
anumite situatii/ aspecte constatate, care deriva dintr-o abordare/ constringere impusa de alte
cauze decét cele tehnice.

3.1. Disfunctii relative la reteaua rutiera de tranzit din zona municipiului Arad

Municipiul Arad este tranzitat / deservit de urmatoarele drumuri:

— Autostrada A1 Timisoara — Arad — Nadlac care intruneste conditiile tehnice de
“artera de tranzit” si care preia preponderent relatii de trafic de tranzit (cu originea
st destinatia in afara UAT Arad), dar si intr-o proportie mai micd, relatii de legdtura
ale Municipiului Arad cu teritoriul invecinat sau chiar anumite relatii interioare cum
ar fi, spre exemplu, Aradul Nou — Zona Industriald Vest;

— DN 7 Deva — Arad — Nadlac cu functiuni preponderent de legiturd cu teritoriile/
localitatile de pe Valea Muresului atat spre est, cét si spre vest, precum si functie de
tranzit prin intermediul Centurii Nord Arad;
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— DN 69 (E671) Timisoara - Arad cu functiunea preponderenta de legdturd a
Municipiului Arad cu teritoriile/ localitatile din sudul localitatii, pand aproape de
Ortigoara;

— DN 79 (E671) Arad — Oradea cu functiune de tranzit (in lipsa Drumului Expres
Arad - Oradea) si de legatura cu teritoriul/ localitatile de la nord de Arad;

— DJ 672 Aradul Nou — Fantinele — Zabrani spre Est si Zadareni — Felnac spre
vest, cu functiunea predominanta de legatura cu teritoriile/ localitatile, atat dinspre
est, cat si dinspre vest, aflate la sud de Raul Mures;

— DJ 672 F Arad — Aeroport Arad (Calea Bodrogului) cu functiuni de legatura spre
est cu teritoriul din zona Aeroportului Arad si apoi spre nord cu legaturd la DN 7;

— DJ 709 Arad — Siria — Pancota cu functiune preponderentd de legaturd/ deservire
a teritoriului din zona de nord — est;

— DJ 709 B Arad — Curtici cu functiunea predominanta de legatura cu localitatile din
nordul Municipiului Arad, respectiv Sofronea si Curtici;

— DJ 709 C Arad - Variasul Mic cu functiune predominanta de legatura cu teritoriul
situat in partea de nord — vest fatd de Municipiul Arad, pana in zona Frontierei cu
Ungaria.

Daca despre Al, ca arterd de tranzit, se poate aprecia ca Intruneste conditiile specifice
(profil transversal/ capacitate de circulatie si viteza reglementatd de minim 100 km/h), nu
acelasi lucru se poate afirma despre sectorul DN 7, care are functiune de centurd - Centura
Nord Arad (CNA).

Asa cum se observa in figurile de mai jos, daca se iau in considerare ca puncte de capat
ale rutei de tranzit puncte aflate pe DN 7, intersectiile cu CNA, atunci traficul de tranzit pentru
autoturisme va “prefera” traseul prin oras (Calea Radnei — Calea Iuliu Maniu — Calea Aurel
Vlaicu), iar traficul format din vehicule comerciale/ marfa va alege fie ruta pe CNA, fie o ruta
prin cartierul Micalaca (Podul Decebal — Str. Cetatii — DN69/ Calea Timisorii — Al). Daca
punctele terminus ale rutei de tranzit sunt mai indepartate de oras, atunci CNA nu mai este
atractivd si se prefera trasee care includ Al. Pentru relatia de tranzit Timisoara - Pecica —
Nadlac, ruta utilizata include in mod evident A1.
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Figura 3.3. Ruta de tranzit DN 79 dinspre Figura 3.4. Ruta de tranzit DN 79 dinspre
Oradea spre Pecica — Nadlac. Oradea cu DN7 spre Lipova — Deva.
Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

Pentru rutele de tranzit nord - sud, Timigoara — Curtici, ruta aleasa foloseste partial A1,
dar pentru relatia Timisoara — Oradea ruta convenabild raméne prin centrul municipiului, pe B-
dul Republicii.

75



MUNICIPIUL ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI ARAD

ARAD Studiu de fundamentare — Organizarea circulatiilor si transporturilor
R o DJ7098 o
e Sl 4 y Efm
e @ | @ g / ! @
[} iy - Arad ~l) Q o = ‘ =
: o o s
F it ;
@ o
= ‘
i @
_DN69.0) e il
Figura 3.5. Rute de tranzit DN 69 — DJ 709B, Figura 3.6. Rute de tranzit DN 69 — DN 79,
Timisoara - Curtici. Sursa: Google Maps. Timisoara - Oradea. Sursa: Google Maps.
e
8 4 =
9 = L Arad 1 9
L\ ) =
@
a H
@
@
Figura 3.7. Rute de tranzit DN 69 — DN 7, Figura 3.8. Ruta de tranzit DN 69 — DN 7,
Timisoara - Deva. Sursa: Google Maps. Timisoara — Nadlac. Sursa: Google Maps.

Concluzionand, referitor la rutele de tranzit, se remarca slaba performantd a CNA (se
vor exemplifica in cele ce urmeaza cauzele principale ale acestei situatii) si desigur, lipsa unei
centuri pe partea esticd pentru relatia Timisoara — Lipova, ceea ce conduce inca la existeta unui
trafic de tranzit prin centrul municipiului sau pe strazi din imediata vecinatate (B-dul Republicii
sau Str. Cetatii, spre exemplu).

Consideratii relativ l1a functionalitatea Centurii Nord Arad (CNA)
Pentru CNA existd mai multe sectoare caracteristice, care genereaza disfunctionalitati
in exploatare, si anume:

- Sectorul de inceput, desprinderea din DN 7 la intrarea in Arad dinspre Deva si
traversarea CF Deva — Arad;

- Sectorul median estic, cu profil de drum in afara localitdtii, cu cateva accese laterale
pana la intersectia giratorie cu DN 79;

- Sectorul median vestic, cuprins intre intersectia cu DN 79 si intrarea in Cartierul Gai;

- Traseul de capat prin Cartierul Gai si Zona Industriala Vest.

76



MUNICIPIUL ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI ARAD
ARAD Studiu de fundamentare — Organizarea circulatiilor §i transporturilor

Pentru primul sector din CNA disfunctia majord o reprezinta nefinalizarea pasajului
peste CF Deva — Arad si utilizarea unei parti din DJ 709 Arad — Siria, si a trecerii la nivel de pe
acest drum a CF cu toate dezavantajele care deriva dintr-un traseu mai lung, si a asteptarii la
bariera (a se vedea figura de mai jos).

4 Jrensiunea Roua

L\

Figura 3.9. Pasaj (@) in executie peste CF Arad - Deva §i traseu provizoriu (=) pe DJ 709 cu
trecere la nivel. Sursa: Google Maps.

Pe primul sector median al CNA se regaseste o serie de accese laterale (a se vedea
figurile de mai jos), in zona cérora viteza este restrictionatd de la 100 km/h la 30 km/h, astfel
incat viteza medie de parcurgere scade semnificativ. Din cauza unor amenajdri insuficiente, la
unele din aceste accese apar si riscuri legate de siguranta circulatiei.
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Figura 3.10. Accese laterale din centurd prin amenajare intersectie giratorie cu restrictie de vitezd
locala la 30 km/h. Sursa: Google Maps.

Figura 3.11. Acces lateral stdnga, intersectie la nivel cu viraj stanga fara separatori (insule
denivelate), cu risc sporit pentru siguranta circulatiei in special noaptea (lipsa iluminat public). Sursa:
Google Maps.
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y
Figura 3.13. Accese laterale neamenajate, marcaj axial intrerupt, miscari de viraj necontrolate.
Sursa: Google Maps.

Sectoarele mediane estic si vestic ale CNA se leaga la DN 79 printr-o intersectie
giratorie a carei functionalitate a fost diminuata prin “agresarea” generata de accesele in cele 4
statii de alimentare cu combustibili, amplasate in colturile intersectiei.
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Prin dispunerea acceselor in statiile de alimentare cu combustibili, in apropierea intrarilor/
iesirilor pe calea inelard a intersectiei giratorii, se creeaza o situatie de “pierdere” a intelegerii
traseului de urmat si se genereaza riscuri suplimentare de siguranta circulatiei.

Figura 3.14. Intersectie giratorie Centura cu Figura 3.15. Bretele de intrare/ iesire in statiile
DN 79 “agresata” de patru statii de carburant de carburanti aproape de calea inelara, fara
cu accese necontrolate, uneori chiar din calea  separator axial/ longitudinal pe bratul centurii.

inelard. Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

Figura 3.16. Acces in statia de carburant Figura 3.17. Separator/ parapet median pe
direct de pe calea inelara a intersectiei, intre bratul nordic al DN 79 (local cu 2 benzi pe sens)
bratele intersectiei. pentru interzicerea manevrelor la stanga.
Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.18. Accese laterale din bratul vestic al intersectiei, foarte aproape de intrarea/ iesirea din
giratoriu cu marcaj de separator intrerupt pentru viraj stanga. Sursa: Google Maps.

Pe sectorul median vestic al CNA regasim pasajul peste calea feratd, linia Arad — Curtici
si DJ 709 B, care asigurd un regim de vitezd corespunzitor. In continuarea traseului este
amenajatd o altd intersectie giratorie, cu Str. Campul Linistii, In zona cdreia viteza este
restrictionatd la 30 km/h si unde din cauza unor accese laterale neamenajate/ neautorizate,
amplasate in vecindtatea intersectiei, sunt generate riscuri suplimentare pentru siguranta
circulatiei.

Figura 3.19. Pasaj superior Centura Nord in Figura 3.20. Intersectie giratorie Centura Nord
zona Str. Ovidiu, peste DJ 709 si CF Arad - cu Str. Campul Linistii, cu accese in vecindtate
Curtici. Sursa: Google Maps. necontrolate. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.21. Accese laterale necontrolate in Figura 3.22. Parcare laterald cu intrari/ iesiri
vecindtatea intersectiei. Sursa: Google Maps. neamenajate si marcaj axial pe CNA cu linie
intrerupta (posibile viraje la stdnga in §i din
CNA). Sursa: Google Maps.

Figura 3.23. Acces statie alimentare carburant  Figura 3.24. Acces statie alimentare carburant

insuficient amenajat, vizibile urme de viraj insuficient amenajat, vizibile urme de viraj
stdanga peste linia continud. dreapta peste linia continud.
Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

Pe ultimul sector al CNA, care traverseaza Cartierul Gai, nu se poate pune problema de
o functionalitate a centurii ca artera cu regim de viteza specific drumurilor din afara localitatii/
drum de tranzit, ci mai degraba de o artera colectoare urbana cu regimul de viteza restrictionat
la maxim 50 km/h si local, in zona intersectiilor cu reteaua stradala si la trecerile de pietoni, la
30 km/h.

Multe dintre intersectiile cu reteaua stradald din Cartierul Gai sunt insuficient
amenajate, lipsesc benzi dedicate pentru viraje n si din CNA, marcajul si semnalizarea sunt
insuficiente.

In figurile urmatoare se exemplifica disfunctionalititile semnalate mai sus.
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Figura 3.25. CNA, Intersectie semaforizata la Figura 3.26. Intersectie CNA cu Str: Mesterul

intrare in Cartierul Gai (DN7 - Str. Poetului - DJ Manole neamenajata, viraje la stanga
709C), marcaj banda viraj stanga sters. necontrolate, lipsa separatori de circulatie.
Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

Figura 3.27. Accese laterale in proprietati si Figura 3.28. Intersectie semaforizata pe CNA

piste biciclisti alaturate CNA in Cartierul Gai. (DN7 - Str. Dunarii) in Cartierul Gai.
Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

Figura 3.29. Brat Str. Dunarii intersectie cu Figura 3.30. Trecere pietoni pe CNA in Cartier
CNA in zona bucld intoarcere tramvai. Gai. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.31. lesire din Arad (Cartier Gai), incetare restrictie de viteza la 50 km/ h.
Sursa: Google Maps.

Pe ultima parte a traseului CNA, adiacentd Zonei Industriale Vest, in paralel cu centura
este amenajat un drum/ strada colectoare la frontul unitatilor economice care se descarca apoi
in centurd generand, in special, la intrarile/ iesirile din schimburi, blocaje 1n aceste intersectii.

Figura 3.32. CNA, in apropiere de Zona Figura 3.33. Intersectie CNA cu Str. Il din Zona
Industriala Vest. Sursa: Google Maps. Industriala Vest. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.34. Intersectie semaforizata cu Str. Il Figura 3.35. Intersectie cu Str. 1l Zona
Zona Industriala Vest. Industriala Vest, vedere in plan.
Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

iZona Industriala (@
$5 Arad Vest

Figura 3.36. Zona Industriala Vest Arad, vedere in plan, DN 7E si CNA.
Sursa: Google Maps.
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3.2. Disfunctii referitoare la reteaua stradala a municipiului Arad

Din punct de vedere functional, in zona dens construitd a municipiului se pot remarca
strazi de categoria I, cu 2-3 benzi pe sens si tramvai in cale proprie cum sunt:

—> Calea Timisorii, B-dul Revolutiei ca artere de penetratie din sud spre centrul
municipiului, reprezentand si traseul DN 69/ E671 pana la Piata Podgoriei;

—> Calea Aurel Vlaicu si Calea Radnei pe partea de vest, respectiv est a Pietei Podgoria
ca si parti din traseul DN 7E 1n traversarea municipiului;

—> B-dul Nicolae Titulescu ca arterd de legatura a Cartierului Micalaca cu Calea Radnei
si prin Calea luliu Maniu cu Piata Podgoriei;

—> Str. Petru Rares pe anumite sectoare, respectiv artera de penetratie dinspre Oradea ce
reprezinta si traseul DN 79 prin municipiu;

—> Partial si oarecum atipic, Str. Padurii avind in vedere calea proprie de tramvai
amplasata in lateral si nu in axul strazii.

Aceste strazi, impreund cu alte cateva strazi colectoare de categoria II (cu doud benzi
pe sens) si unele chiar de categoria III (str. Cetatii, Podul Decebal), preiau principalele rute de
legatura intre cartierele orasului, respectiv intre acestea si zona centrala.

In cele ce urmeaza sunt prezentate cateva figuri care exemplifici modul de alegere a
rutelor intre cartierele orasului, atat pe directia est - vest, cat si pe directia nord - sud. Ca si
observatie semnificativd se poate remarca, spre exemplu, cd pentru anumite relatii intre
Cartierul Gai sau Cartierul Aradul Nou cu alte cartiere ale municipiului, cele mai bune trasee
includ si parti semnificative din A1 sau CNA. De asemenea, cum era de asteptat, relatia intre
Cartierul Gai si Cartierul Micalaca include si Centura Nord.

A

S¥7Zonajindustriala’®

¥

Figura 3.37. Relatii interioare est - vest, Micdlaca - Calea Bodrogului. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.38. Relatii interioare est - vest, Micalaca - Str. Padurii/ Cartier Cadas.
Sursa: Google Maps.
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Figura 3.40. Relatii interioare est - vest, Cartier Micdlaca - Cartier Gai. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.41. Relatii interioare Cartier Gai - Str. Andrei Saguna. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.43. Relatii interioare nord - sud, Aradul Nou - Cartier Gai. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.44. Relatii interioare nord - sud, Figura 3.45. Relatii interioare nord - sud,
Aradul Nou - Cartier Gradiste. Sursa: Google Aradul Nou - Cartier Gai. Sursa: Google Maps.
Maps.

Configuratia spatiala a retelei stradale majore se muleaza la cele doud axe/ artere majore
pe directia nord—sud DN 69 (Calea Timisorii — Bulevardul Republicii — DN 79 — Str. Petru
Rares) si pe directia est-vest DN 7 (Calea Radnei — Calea Aurel Vlaicu). Cele doua axe majore
se intersecteaza in Piata Podgoria, care este cea mai importanta intersectie a orasului, avand in
verere ca tot acolo se intersecteaza / ramificd si liniile de tramvai. Restul retelei stradale s-a
dezvoltat in zona centrald, preponderent in sistem rectangular, cu strdzi paralele cu B-dul
Republicii in special in Cartierul Parneava (Andrei Saguna, Padurii). In zona centrald cuprinsa
intre Str. Crisan la nord, Str. Andrei Saguna la vest si Raul Mures la sud si est, reteaua stradala
are o densitate mai mare, cu intretaieri oblice si cu prospecte semnificativ reduse, astfel incat
capacitatea de circulatie este mai redusa si problematica organizarii circulatiei este mai dificila.

Pe unele strazi din acest areal s-a interzis accesul vehiculelor sau s-a instituit circulatie
in sens unic pentru a deveni functionale sau dedicate doar pietonilor. In anul 2020, Consilul
Local Arad a emis HCL nr. 235 / 05.06.2020 prin care s-a propus transformarea urmatoarelor
strazi din municipiul Arad in zone pietonale, astfel:

— Tronsonul Piata Avram lancu cuprins intre Str. Grigore Alexandrescu nr. 1 si Str.
Tribunul Dobra nr. 2, si Str. 1 Decembrie 1918, 1n perioada 1 mai — 31 octombrie, zilnic
intre orele 10:00 — 24:00;

— Piata Luther, experimental, in zona pietonald in perioada 1 mai— 31 octombrie, in fiecare
sfarsit de sdptamana, de vineri, de la ora 14:00 si pand duminica, la ora 24:00.

Existand 1ncd un profil transversal amenajat cu trotuare denivelate si imbracaminte
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asfaltica/ carosabil intre borduri, nu se poate vorbi de o adevarata si atractiva strada pietonala.
Un alt exemplu de stradd din zona centrald cu reglementiri de amenajare/ utilizare a
prospectului in profil transversal este Str. Mihai Eminescu, ce leagd B-dul Revolutiei cu Str.
Andrei Saguna. Practic, s-a introdus sens unic spre B-dul Revolutiei, iar una dintre benzi a fost
partajatd intre o pistd pentru biciclisti si 0 banda de parcare adiacenta trotuarului. Este evident
ca solutia este nemultumitoare pentru pietoni si pentru biciclisti, carora le-au fost dedicate
latime de trotuar neatractive si piste de biciclete inguste, plasate intre doua siruri de
autovehicule. In figurile de mai jos sunt exemplificate astfel de situatii:

—

Figura 3.46. Str. Mihai Eminescu, capatul dinstre B-dul Republicii (pista de biciclete ocupata de
vehicule parcate). Sursa: Google Maps.
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Figura 3.47. Str. Mihai Eminescu, zona de mijloc (pista de biciclete ocupata partial de vehicule
parcate, trotuar insuficient pe partea stanga). Sursa: Google Maps.
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Figura 3.48. Str. Mihai Eminescu, sector din vecindtatea Bisericii Reformate, parcare pe ambele parti,
vehicule pe pista pentru biciclete. Sursa: Google Maps.

Solutiile de rezolvare a necesarului de locuri de parcare nu au rezolvat in totalitate
cerintele. In viitor trebuiesc corectate, atat in ceea ce priveste localizarea/ amenajarea lor, cat si
a tarifelor practicate. Acest aspect se va trata detaliat in PMUD. In acest context, si totodata
avand in vedere proiectele asumate a fi finantate prin POR 2014-2020, respectiv realizarea unui
pod nou peste Raul Mures si introducerea transportului public cu autobuze electrice pe Str.
Andrei Saguna, este necesard reevaluarea utilizarii carosabilului pe Str. Andrei Saguna prin
eliminarea parcirilor de pe prima banda. In mod cert, odati cu realizarea noului pod, o buni
parte din traficul de pe podul Traian se va redistribui pe aceastd strada si modul actual de
utilizare a carosabilului trebuie revizuit.

Figura 3.49. Str. Andrei Saguna, benzi laterale longitudinale pentru parcare, pe toatd lungimea
strazii. Sursa: Google Maps.
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Figura 3.50. Str. Cocorilor - banda de circulatie suprapusa peste linia de tramvai (cdte 3,5 m/sens),
piste de biciclete, benzi de parcare longitudinale, trotuare blocate de stalpii de iluminat.
Sursa: Google Maps.

Figura 3.51. Str. Padurii - banda laterala de circulatie partajata/ impartita in banda de parcare si
pista de biciclete, parcari paralele pe trotuar, manevre de iesire din parcare cu traversarea pistei de
biciclete. Sursa: Google Maps.

Exemple de utilizare improprie a carosabilului se regasesc pe mai multe strazi pentru
care se prezintd exemplificari in figurile urmatoare. Cea mai provocatoare situatie o regasim pe
B-dul Revolutiei, care functioneaza in parte ca cea mai mare parcare a municipiului, intr-un
vizibil dezacord cu spatiul dedicat pe carosabil, In comparatie cu alte nevoi specifice, atat
circulatiei pietonale, cat si nevoilor de functionalitate derivate din activitatile de la parterul
fronturilor construite.
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Figura 3.52. Bulevardul Revolutiei, sens spre sud - trotuare inguste in raport cu nevoile functionale
ale activitatilor din cladirile adiacente (terase), parcari in spic. Sursa: Google Maps.

Figura 3.53.
Bulevardul
Revolutiei, pista
pentru biciclete pe
carosabil, intre
banda de circulatie
si zona de parcare
in spic. Sursa:
Google Maps.

Figura 3.54.
Bulevardul
Revolutiei, sens spre
Piata Podogoria,
zona Piata Avram
lancu - benzi
longitudinale de
parcare pe ambele
parti si banda de
circulatie peste linia
de tramvai, marcaj
linie intreruptd,
posibilitati intrare
peste linia de
tramvai din sens
opus/ contrasens.
Sursa: Google Maps.
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Figura 3.55. Bulevardul Revolutiei, sens spre nord, vehicule parcate pe carosabil.
Sursa: Google Maps.

Figura 3.56. Bulevardul Revolutiei, parcari amenajate in vecindtatea trecerii de pietoni (distantd
prevazuta in OG195/ 2002, este de minim 25 m). Sursa: Google Maps.
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Figura 3.57. Bulevardul Revolutiei, parcari in spic — ingustarea
benzilor de circulatie curentd. Sursa: Google Maps.

Figura 3.58. Bulevardul Revolutiei in zona Piata Podgoria - banda de circulatie sub latimea normala,
pistd de biciclete, terase amplasate pe trotuar, cu strangularea circulatiei pietonale.
Sursa: Google Maps.
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Din exemplificarile prezentate mai sus, referitoare la B-dul Revolutiei, se poate constata
cu usurintd ca tinand seama de rutele/ relatiile de trafic care utilizeaza acest bulevard, precum
si de proiectele pe care Municipiul Arad intentioneaza sa le dezvolte in zona (parcari publice,
pasaje denivelate), este necesar ca pentru ansamblul Bulevardului Revolutiei sa se elaboreze un
PUZ cu componenta de mobilitate, care s fundamenteze toate interventiile din acest areal.

3.3. Disfunctii referitoare la transportul public

Municipiul Arad dispune de o retea de transport public, in principal cu linii de tramvai,
care acoperd bine principalele artere urbane si zone/ cartiere ale municipiului. Zonele
neacoperite de reteaua de linii de tramvai este deservita cu linii de autobuz.

In acelasi timp, Compania de Transport Public Arad, operatorul delegat cu executia
serviciului de transport public atat pe teritoriul municipiului, cat si In zona periurbana, este
printre cei mai vechi operatori de transport public cu tramvaie / trenuri electrice.

Figura 3.59. Linie tramvai in platforma proprie (reabilitata) in zona Garii Arad §i tramvai nou,
modern Imperio produs la Astra Vagoane Arad. Sursa: Google Maps.

Din analiza situatiei actuale a infrastructurii de transport, se constatd ca nu toate
sectoarele liniilor de tramvai sunt reabilitate. Dacd odatd cu reabilitarea liniei, pe relatia Fat
Frumos — Calea Aurel Vlaicu — B-dul Republicii — Calea Timisorii — Aradul Nou au fost
corectate o serie de disfunctionalitati relative la traseu: pozitia liniei in profil transversal,
peroanele de statii, nu acelasi lucru se poate remarca relativ la restul retelei de linii de tramvai,
unde elemente de traseu pot genera riscuri de siguranta circulatiei sau diminudri ale fluentei
circulatiei (figurile 3.60 si 3.61, Sursa: Google Maps).
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Figura 3.60. Linie tramvai catre bucla de
intoarcere zona Fat Frumos, fard reglementare  lateral intr-o intersectie giratorie in care regulile
clara de prioritate, risc de sigurantd a de circulatie specifice nu pot acoperi §i nevoile
circulatiei. de reglementare pentru circulatia tramvaiului.

Referitor la situatiile din teren cu linii de tramvai in carosabil, existd numeroase cazuri
in care, fie din cauza unor constrangeri de spatiu (prospecte reduse), fie dintr-o mai modesta
calitate a reglementarilor din teren, se remarca factori care genereaza riscuri semnificative de
siguranta circulatiei (figurile 3.62 - 3.68, Sursa: Google Maps).

~

Figura 3.62. Linie de tramvai in carosabil pe Str. ~ Figura 3.63. Linie de tramvai in carosabil pe
Cocorilor fard marcaj de delimitare a benzilor Str. Cocorilor, la trecerea in lateral pe Str.
de circulatie si vehicule parcate neregulamentar. Padurii.

\
Figura 3.64. Linie de tramvai cu statie in Figura 3.65. Intersectie Calea Radnei cu Str.

carosabil, cu blocarea circulatiei pe timpul Renasterii, cu linie in carosabil si ramificatie care
stationarii. ocupa tot spatiul intersectiei/ benzile de circulatie.
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Figura 3.67. Incadrare oblicd cu semnalizare
insuficienta a liniei de tramvai dinspre Gara
spre Cartier Gradiste pe rampa pasajului peste
calea ferata de pe Str. Petru Rares.

Figura 3.66. Calea luliu Maniu - incadrare linie
tramvai dinspre N.Titulescu / Micalaca cu
traversare oblica peste zona de stocaj la
intersectie semaforizatd, zond ce poate fi blocata
de vehicule ramase in asteptare la semafor.

Figura 3.68. Transfer din ax in lateral, pe lungime mare pe contrasens,
risc siguranta circulatiei pe Str. Petru Rares. Sursa: Google Maps.

Un alt aspect care trebuie Tmbunatétit in viitor se referd la amenajarea statiilor si a

terminalelor de transport public echipate cu spatii corespunzatoare si care sd nu genereze
deplasari pietonale lungi pentru transferul intre liniile de transport sau de acces catre punctele

de interes.
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Figura 3.69. Statie tramvai sector Gara - Piata Podgoria amplasata la distanta
mare dupd intersectia din Piata Podgoria. Sursa: Google Maps.

In scopul corectirii acestor disfunctii, atat in zona Garii, cat si in zona Pietei Podgoria,
Fat Frumos, Piata Arenei, Gara Aradul Nou, spre exemplu, sunt necesare amenajari care sa ofere
posibilitati de transfer intre moduri de transport si intre linii sau cétre punctele locale de interes
mult mai atractive si sigure, echipate si dotate cu servicii catre utilizatorii transportului public
in sensul cresterii atractivitatii lui.

Referitor la statiile aferente liniilor de autobuz, se remarca faptul ca lipsesc alveolele
amenajate 1n afara carosabilului, sau dotari/ amenajari care sa contribuie la o fluenta mai buna
a circulatiei si a sigurantei calatorilor.

Figura 3.70. Statie de autobuz in carosabil (pe pista de biciclete/ parcare vehicule).
Sursa: Google Maps.
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3.4. Disfunctii referitoare la traficul nemotorizat si pietonal

Municipiul Arad dispune de o retea de piste pentru biciclisti cu o lungime considerabila
si se claseaza pe primele locuri in tara in functie de acest indicator.

Foarte multe din aceste piste sunt amenajate corespunzator, asa cum se poate remarca
in figurile de mai jos. Exista insa multe alte exemple in care o bund parte din reteaua de piste
pentru biciclete este amenajatd pe carosabil, la bordura adiacenta cu trotuarul, fard diminuarea
benzii carosabile adiacentd, sau in foarte multe situatii prin partajarea benzii marginale Intr-o
banda de stationare longitudinald la bordura trotuarului si o banda de biciclete amplasata intre
vehiculele parcate / stationate si banda curenta de circulatie.

Figura 3.71. Piste pentru biciclete Figura 3.72. Piste pentru biciclete bidirectionale
bidirectionale in afara carosabilului, Calea in afara carosabilului, Calea Aurel Vlaicu - sens
Aurel Viaicu - sens spre Fat Frumos. spre Gara. Sursa: Google Maps.

Sursa: Google Maps.

Figura 3.73. Piste pentru biciclete Figura 3.74. Piste pentru biciclisti bidirectionale
bidirectionale pe o singurd parte, CNA in pe o singurd parte CNA in cartierul Gai — sens
cartierul Gai - sens spre vest. spre est. Sursa: Google Maps.

Sursa: Google Maps.
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In figurile de mai jos sunt prezintate o serie de situatii/ amenajari caracteristice, care
genereaza riscuri mari de circulatie atat pentru biciclisti, cat si pentru vehiculele aflate Tn mers
pe banda curenta.

h
Figura 3.75. Pista pentru biciclete pe Str. Petru Figura 3.76. Pista in carosabil, pe Str. Petru
Rares, la bordura, cu banda adiacenta de Rares, prin afectarea benzii marginale §i
circulatie cu latime normala si fara bandd de diminuarea capacitatii de circulatie.
parcare pe carosabil. Sursa: Google Maps. Sursa: Google Maps.

Figura 3.77. Piste pentru biciclete pe Str. Petru Figura 3.78. Piste pentru biciclete si benzi de
Rares, pe partea dreapta fard afectarea ldtimii  parcare la bordurd pe Str. M. Kogalniceanu prin

carosabilului §i parcari in afara carosabilului, desfiintarea unei benzi si obligarea vehiculelor
pista in carosabil si banda de stationare prin sd circule pe linia de tramvai.
partajarea §i sacrificarea unei benzi de Sursa: Google Maps.

circulatie. Sursa: Google Maps.

Din figurile prezentate mai sus, care au fost selectate doar de pe o parte din strazile pe
care sunt amenajate piste de biciclete pe carosabil, se poate remarca atdt neomogenitatea de
tratare ca pozitionare in profilul transversal al strazii, cat si diversitatea de solutii care
bulverseaza conducatorii auto si biciclistii, aspect care favorizeaza producerea accidentelor de
circulatie.
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Referitor la circulatia pietonala, in ultimii ani au fost demarate initiative de pietonizare
a unor strazi din zona istorica, de exemplu Str. Metianu, Str. 1 Decembrie 1918.

Conform HCL 235/ 05.06.2020, in perioada 1 mai — 31 octombrie, intre orele 10:00 —
24.00, Str. 1 Decembrie 1918 este considerata strada pietonald, fiind semnalizata cu indicatorul
”Accesul interzis” la intersectiile acesteia cu B-dul Decebal si B-dul Revolutiei. Accesul este
permis pentru riverani dinspre B-dul Revolutiei, circulatia desfasurandu-se in sens unic spre B-
dul Decebal. In anul 2019, a fost inaugurat iluminatul arhitectural de pe strada 1 Decembrie
1918, prin crearea unei bolte luminoase care functioneaza in fiecare weekend (de vineri seara
pand duminica seara). Aceastd strada este utilizatd ocazional si in scop de socializare, fiind
organizate diferite evenimente (cum ar fi “Boulevard Fashion Festival”).
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Figura 3.79. Strada Metianu, strada cu accesul vehiculelor restrictionat/ interzis, cu amenajare
specifica a unei strazi pietonale. Sursa: Google Maps.

Figura 3.80. Strada 1 Decembrie 1918 — amenajari pentru activitati de loisir. Sursa: Google Maps.
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4. PROGNOZA TRAFICULUI
4.1. Scenariul de referinta 2035

Pentru estimarea mobilitatii viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a principalilor
indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numarul de locuitori, indicele de motorizare,
parcursul mediu anual al vehiculelor. Prognoza principalilor parametri socio-economici §i
demografici cu influentd semnificativa asupra nevoii de mobilitate este realizata pe baza datelor
publicate de institutiile specializate (Comisia Natioala de Strategie si Prognoza, Institutul
National de Statistica, Eurostat), datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte
de evolutie.

Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Variatia Produsului Intern Brut al Judetului Arad in perioada de prognoza analizata este
estimatd pe baza datelor publicate de Comisia Nationald de Prognoza este prezentatd in figura
urmatoare.
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Figura 4.1. Prognoza PIB Jud. Arad. Sursa datelor: Comisia Nationald de Prognoza.

Periodic, Comisia Nationala de Strategie si Prognoza elaboreazd prognoze privind
dezvoltarea economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu
prevederile Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum
si pe baza tendintelor din economia nationala si cea mondiala. In cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen lung si mediu a PIB-ului national.
Prognoza in profil teritorial (iarnd 2021) atinge orizontul de timp 2024. Pe baza valorilor
prezentate in acest document pentru judetul Arad s-a estimat tendinta de evolutie a indicatorului
analizat pana in anul 2035, rezultand valorile reprezentate grafic in figura 4.1.
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Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasdrilor (numar,
distributie in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal
de studiu (numarul de locuitori, vérsta, venit) existi o stinsd corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului de
locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Arad. Astfel, avand ca bazd numarul de locuitori
inregistrati Tn Municipiul Arad 1n anul 2021 (174.244 locuitori, conform datelor publicate de
Institutul National de Statisticd, TEMPO-Online — date provizorii), s-a estimat valoarea acestui
indicator demografic la nivelul anului 2035: 163.626 locuitori. Reprezentarea grafica a valorilor
prognozate este realizatd in figura 4.2. Tendinta de variatie a numarului de locuitori din
Municipiul Arad este una descrescatoare.
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Figura 4.2. Prognoza numarului de locuitori — Municipiul Arad.

Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul
de deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

Avand in vedere valoarea indicelui de motorizare in situatia de bazd, prognoza PIB-ului
national tratatd mai sus (figura 4.1) si politica internationald de reducere a gradului de utilizare
a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare pana la
orizontul de prognoza 2035.
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Indice Motorizare [autoturisme/ 1000 locuitori]
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Figura 4.3. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Arad.

Variatia traficului la nivel national

Plecand de la valorile masurate in anul 2015, CNAIR — CESTRIN a realizat estimari ale
coeficientilor de evolutie a traficului de pasageri si marfuri pana la orizontul de prognoza 2045
(figura 4.4). CNAIR contorizeazd vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5
ani. In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat
coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2021-2035.
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Figura 4.4. Coeficientii de variatie ai traficlui — CESTRIN. Sursa: Comisia Nagionala de Strategie si
Prognoza, Studiu de fundamentare Autostrada Targu Neamt - lasi, 2018.
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In cadrul prognozei cererii de transport si a dezvoltdrilor considerate la nivelul
infrastructurii s-a tinut cont de implementarea proiectelor majore in domeniul mobilitétii urbane
pe care Municipiul Arad le are in derulare:

— Modernizare sistem de transport public cu tramvaiul in Municipiul Arad — Traseu
Strada Padurii intre Strada Abatorului si Strada Condurasilor;

— Amenajare traseu de transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure legatura
pe arterele urbane intre zona UTA si str. Stefan cel Mare;

— Achizitie material rulant electric, 4 tramvaie dubla articulatie capacitate mare $i 6
tramvaie vagon capacitate medie.

Modernizare Sistem de Transport Public cu Tramvaiul in Municipiul Arad — Traseu
Strada Padurii intre Strada Abatorului si Strada Condurasilor:

Modernizarea traseului de transport public electric — pe traseul propus municipiul Arad
detine un sistem functional de transport public cu tramvaiul de peste 30 ani. Prin proiect se
propune modernizarea infrastructurii de transport (linie si retea de contact) pe o lungime de 3,2
km cale simpla. De asemenea se vor moderniza un numar de 8 statii de tramvai. Pe acest traseu
calea de rulare a tramvaiului este separata fizic de trafic rutier.

- Achizitie material rulant (11 tramvaie vagon capacitate medie) — activitatea presupune
achizitionarea a 11 tramvaie vagon capacitate medie;

- Crearea unui sistem electronic de taxare “e-ticketing” — realizarea de puncte speciale
de vanzare carduri, instalare de echipamente specifice in mijloacele de transport si in
statii, sisteme centrale informatice (componente hardware si software) instalate in
dispecerate catre care vor fi transmise toate informatiile privind functionarea si
operarea sistemului e- ticketing.

Amenajare traseu de transport public de caliatori cu autobuzul, care sa asigure legatura
pe arterele urbane intre zona UTA si str. Stefan cel Mare:

—>» Amenajare traseu de transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure
legdtura pe arterele urbane intre zona UTA si Str. Stefan Cel Mare

Traseul este structurat in 3 tronsoane:

= Tronsonul 1: Zona UTA — intrare/ iesire depou — Calea Aurel Vlaicu —
Calea Victoriei — Str. Andrei Saguna;

= Tronsonul 2: Noul pod care se va construi peste Raul Mures in prelungirea
Str. Andrei Saguna — Str. Economului — Str. Campia Turzii — Str. C-tin
Ticu Dumitrescu — Str. Ogorului — Calea Timisorii;

» Tronsonul 3: Calea Timisorii, pana la vecinatatea intersectiei cu Str.
Stefan cel Mare.

Pentru cele 3 tronsoane se propune construirea / modernizarea / reabilitarea
infrastructurii rutiere, respectiv a partii carosabile (in lungime de 4,9 km) utilizate
in comun de mijloacele de transport public de calatori (care vor avea asigurata
prioritatea in trafic), precum si de catre autoturisme. Reconfigurarea
infrastructurii rutiere pe strazile urbane (cele 3 tronsoane) are ca scop
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imbunatatirea transportului public de calatori, care va conduce la cresterea vitezei
de deplasare, a eficientei si a frecventei mijloacelor de transport public de calatori
si totodata va determina descurajarea traficului autoturismelor personale.

—> Achizitie autobuze electrice (10 bucati)

Reprezintad o activitate eligibild in cadrul activitatilor finantate conform ghid in
categoria A - mijloace de transport public de caldtori. Acest tip de transport
asigura furnizarea serviciului de transport pe traseele pe care nu exista linie de
tramvai §i totodatd satisface nevoia de deplasare pe traseul autobuzului, sau
asigura legatura spre o linie de tramvai. Achizitia celor 10 autobuze electrice vine
sd completeze si sd Inlocuiasca parcul de autobuze care in procent de 93 % are
vechime cuprinsa intre 6 si 30 ani.

—> Construirea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric

Pentru a deservi buna functionare a autobuzelor electrice propuse a fi achizitionate
prin proiect, este necesara asigurarea alimentarii cu energie electrica a acestora in
statiile de capat ale traseului programat.

—> Crearea sistemului de inchiriere biciclete

Reprezinta o activitate eligibild in cadrul activitatilor finantate conform ghid, in
categoria B - transport nemotorizat, prin care se vor dezvolta in Municipiul Arad
un numar de 22 statii de inchiriere (figura 4.5). Activitatea este necesara pentru
asigurarea atractivitatii acestui mod de deplasare urbana, in conditiile in care
orasul detine deja o bogata retea de piste de biciclete.
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Figura 4.5. Amplasare statii de inchiriere biciclete.
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—» Construirea pistelor pentru biciclete pe tronsonul 2 in vederea conectdirii cu pistele
existente pe tronsonul 1 §i 3

Proiect care va sustine abordarea unei mobilitati urbane nemotorizate, ca activitate
de agrement si/ sau turism, care contribuie la reducerea emisiilor de COo.

—> Construirea si modernizarea statiilor de transport public de calatori (autobuz)

Reprezinta o activitate eligibilad si necesara pe traseul propus, astfel incat statiile
simple sau de transfer, sa fie accesibile din mai multe directii, cat si pentru
persoane cu dizabilitati, sa fie la distante convenabile si sd asigure confortul

bilete, etc.

—>» Construirea unui pod peste Raul Mureg

Podul peste Raul Mures constituie parte integrata in cadrul tronsonului 2 propus
(figura 4.6). Acesta va reprezenta o infrastructura rutiera utilizata in comun de
mijloacele de transport public de cdldtori, precum si de autoturisme. Prin
constructia podului se asigurd continuitatea traseului propus intre zona UTA si
Str. Stefan Cel Mare, respectiv intre Str. Andrei Saguna si Str. Economului. De
asemenea, se realizeaza o legaturd directd, pe cai rutiere, intre zona UTA si
Cartierul Aradul Nou, astfel incat sa se poatd asigura accesul facil spre
principalele institutii din zona: Spitalul Judetean, Serviciul Politiei Rutiere,
Colegiul National ”Vasile Goldis”, etc.
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Figura 4.6. Amplasarea noului pod peste Raul Mures.
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—> Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti pe traseul propus, dar si pe arterele
intens circulate

Achizitie material rulant electric, 4 tramvaie dubla articulatie capacitate mare si 6
tramvaie vagon capacitate medie

Se observa ca proiectele majore de investitii la nivel local sustin imbunatatirea
transportului public si a celui nemotorizat. Pentru proiectele mentionate mai sus sunt semnate
contracte de finantate In cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Obiectivul
specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild. Tinand seama de proiectele mentionate mai
sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului
2035 (figura 4.7).
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Figura 4.7. Fluxuri de trafic — autovehicule etalon, MZA 2035, Scenariul de referinta.
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Figura 4.8. Raport Debit / Capacitate, ora de vdrf de trafic 2035, Scenariul de referinta.

Se observa cd realizarea noului pod peste Raul Mures in zona de sud-vest, fard
imbundtdtirea capacitatii de circulatie pe artera de legdtura cu zona centrald, respectiv
degrevarea Str. Andrei Saguna de vehicule in stationare, nu va conduce la reducerea
semnificativa a gradului de utilizare a capacitatii de circulatie pe sectorul reprezentat de Podul
Traian amplasat pe axa nord-sud.
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4.2. Scenariul propus 2035

Propunerile incluse in acest scenariu de organizare a circulatiei si transporturilor au ca
obiectiv major solutionarea disfunctiilor identificate. Acestea au la bazd analiza problemelor
(evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii modelului de transport) si a
aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la nivelul teritoriului de studiu. Interventiile
propuse sunt proiecte majore de infrastructurd, dar si proiecte sau masuri de naturd
organizationala:

—  Modernizare DJ 709G, inclusiv pod Mures, pentru functiunea de Centura Est Arad

Reprezintd un proiect pentru care in anul 2021 a fost elaborata documentatia tehnico-
economica faza Studiu de fezabilitate.

Beneficiarul investitiei este Consiliul Judetean Arad.

Traseul infrastructurii propuse se desfasoara pe teritoriul administrativ al Municipiului
Arad si al comunelor Fantanele si Vladimirescu.

DJ 709G, inclusiv pod Mures, cu functiunea de Centura Est Arad, asigura conectivitatea
localitatilor deservite de acesta la coridoarele rutiere si feroviare TEN-T centrala,
precum si la reteaua aeroportuard TEN-T extinsa, astfel:

— Conectivitate direct cu reteaua rutierd TEN-T central, reprezentata de Coridorul
rutier de legaturd strategica 1A (ramura nordicd): Regiunea de dezvoltare
Bucuresti-lIfov — Regiunea de dezvoltare Sud Muntenia — Regiunea de
dezvoltare Centru — Regiunea de dezvoltare Vest — Granita cu Ungaria (in
prezent la DN 69 si Al);

—>» Conectivitate directd cu reteaua feroviara TEN-T centrala, reprezentatd de
Coridorul feroviar de legaturd strategicd 6B (ramura sudicd): Regiunea de
dezvoltare Bucuresti-1Ifov — Regiunea de dezvoltare Sud Muntenia — Regiunea
de dezvoltare Centru — Regiunea de dezvoltare Vest — Granita cu Ungaria (in
prezent magistrala 900/ 100) si conectivitate indirecta la Coridorul feroviar de
legatura strategica 6A (ramura nprdicd): Regiunea de dezvoltare Bucuresti-11fov
— Regiunea de dezvoltare Sud Muntenia — Regiunea de dezvoltare Centru —
Regiunea de dezvoltare Vest — Granita cu Ungaria (in prezent magistrala 200)

—> Conectivitate indirecta cu reteaua aeroportuara TEN-T central, reprezentata de
Aeroportul Timisoara si cu reteaua aeroportuara regionald Aeroportul Arad.

— Drum expres Arad-Oradea

Prin Hotéararea Consiliului Judetean Arad nr. 324/30.10.2020 s-a aprobat constituirea
unui parteneriat intre Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii Rutiere
S.A., Municipiul Oradea, Municipiul Arad, Judetul Arad si Judetul Bihor, in vederea
implementarii proiectului de infrastructura ”’Drum expres Oradea-Arad”, precum si
asocierea celor 4 UAT-uri — Judetul Arad, Municipiul Arad, Judetul Bihor si Municipiul
Oradea in vederea achizitionarii in comun a serviciilor de actualizare a Studiului de
Fezabilitate al obiectivului de investitii ”’Drum expres Oradea-Arad”, iar prin Hotararea
Consiliului Judetean Arad nr. 11/20.01.2021 s-a aprobat modificarea Acordului de
asociere incheiat intre Municipiul Oradea, Municipiul Arad, Judetul Arad si Judetul

111



MUNICIPIUL ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI ARAD
ARAD Studiu de fundamentare — Organizarea circulatiilor si transporturilor

Bihor in vederea achizitiondrii In comun a serviciilor de actualizare a Studiului de
Fezabilitate al obiectivului de investitii ”Drum expres Oradea-Arad”.

Prin avizul CTE-CNAIR SA nr. 92/79754/29.09.2021, s-a avizat Analiza multicriteriala
—alegerea variantei de traseu, aferenta Studiului de fezabilitate — revizuire pentru ”Drum
expres Oradea-Arad”.

Pentru finantarea proiectului se intentioneazd obtinerea de fonduri externe
nerambursabile prin Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020. Tn acest
scop, prin Hotararea Nr. 321/22.10.2021 s-a adoptat redenumirea obiectivului de
investitii in ”Drum expres Arad-Oradea”.

Drumul expres va fi un drum cu un traseu nou, in afara localitatilor, in regim de
autostrada, cu patru benzi, doud pe un sens, cu iesiri si intrdri pentru legéturile cu
Drumul National 79 si cu drumurile judetene. Drumul expres va fi legat de autostrazile
A3 si Al, asigurandu-se, astfel, conectivitatea cu infrastructura TEN-T existenta,
respectiv sectorul Oradea — Bors si Nadlac — Arad — Timisoara.

— Drum de legatura intre Centura Est Arad si Drum expres Arad-Oradea

In scopul asigurdrii conexiunii intre reteaua majora de circulatie de perspectiva, din care
fac parte Autostrada A1, Centura Est Arad si Drumul Expres Arad - Oradea, se propune
realizarea unui drum de legaturad pe latura de nord-est, care sa intregeasca inelul de
infrastructura pentru preluarea traficului de tranzit din zona Municipiului Arad. Tn lipsa
acestei interventii, legatura Intre drumurile de mare capacipate va fi asigurata de sectorul
DN 7 cu rol de centurd, fiind necesara extinderea la 4 benzi a profilului transversal. In
aceste conditii, se estimeazd cresterea intensitdtii traficului, aspect care afecteaza
functiunile urbanistice din zona traversata. Astfel, se asigurd imbunatatirea relatiei cu
teritoriul invecinat si facilitarea preluarii traficului local si a celui asociat fenomenului
de navetism de reteaua de drumuri judetene si nationale existente.

— Extindere strada de legatura in cartierul Muresel

In scopul imbunatatirii conexitatii retelei in cartierul Muresel, Se propune extinderea Str.
Arhitect Milan Tabacovici Tn partea de vest a cartierului si conectarea cu Str.
Economului, parte a coridorului intre zona UTA si Str. Stefan Cel Mare, care include
noul pod peste Raul Mures.

— Optimizarea traficului local prin reorganizarea platformei strazilor existente

in scopul imbunatitirii conditiilor de circulatie la nivel local, in complementaritate cu
proiectele majore privind dezvoltarea infrastructurii rutiere, a transportului public si a
intrastructurii pentru modurile nemotorizate, se propune reorganizarea platformei
strazilor si a sistemului de reglementare a circulatiei, astfel incat sa se utilizeze in mod
optim capacitatea de circulatie. O interventie din aceastd categorie care trebuie tratata
cu prioritate este Str. Andrei Saguna, amplasata pe coridorul amenajat prin proiectul
“Amenajare traseu de transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure
legatura pe arterele urbane intre zona UTA si str. Stefan cel Mare”. Pe acest sector al
retelei se propune eliminarea parcarilor si utilizarea benzilor pentru circulatia
autovehiculelor, crand alternativa pentru diminuarea traficului propusa ca urmare a
implementarii proiectului de Remodelare a Bulevardului Revolutiei.
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Implementare sistem de management al traficului cu prioritizarea transportului public

Pentru imbunatatirea conditiilor de circulatiei la nivel local, atat pentru traficul general,
cat si pentru transportul public, se propune implementarea unui sistem de management
al traficului care si includd functiuni de prioritizare a transportului public. n
complementaritate cu proiectele care contin masuri de modernizare a transportului
public, se va asigura reducerea duratelor de deplasare si implicit cresterea atractivitatii
acestui mod de transport ecologic.

Reconfigurare intersectie Podgoria

Punctul nevralgic al retelei stradale este reprezentat de intersectia dintre B-dul
Revolutiei, Calea Iuliu Maniu si Str. Corneliu Coposu, amplasati in Piata Podgoria. In
aceasta zonad se intretaie axele principale de circulatie nord-sud si est-vest. Majoritatea
liniilor de transport public tranziteazi aceasti intersectie. In situatia actuald amenajarea
intersectiei implicd numeroase puncte de conflict intre fluxurile de autovehicule si cele
formate din mijloace de transport public. Pentru eficientizarea circulatiei, Se propune
reconfigurarea intersectiei prin realizarea unei traversari denivelate (de preferat
subterana) pe directia Calea luliu Maniu — Str. Corneliu Coposu. Totodata, in scopul
intermodale pentru liniile de transport public local (cu tramvaie si autobuze) si
periurban.

Modernizare sistem de transport public

In complementaritate cu proiectele finalizate recent si cu cele aflate in diferite stadii de
implementare, se propune modernizarea sistemului de transport public prin:

» Completarea liniilor de tramvai cu linii de autobuz si cresterea frecventei de
circulatie;

> Imbunitatirea stirii tehnice a infrastructurii de tramvai (Refactie linie cale
tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in Municipiul Arad — Tronsonul
II Str. Fat-Frumos — Bucla Fat-Frumos; Modernizare infrastructura de tramvai
(cale si retea de contact) — tronsonul P-ta Podgoria — Pasaj Micélaca — Micédlaca
zona III; Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) —
tronsonul Calea Radnei (de la Pasaj Micdlaca la str. Renasterii); Reabilitare
infrastructura de tramvai Arad — Ghioroc);

» Extindere linie de tramvai spre zona industriala Vest;

A\

Amenajarea de statii transport public local (statii smart);

» Amenajarea unor terminale intermodale (Terminal transport public — Aradul
Nou; Terminal transport public — Arad Vest (Zona Industriala Vest); Terminal
transport public — Calea Radnei; Amenajare / revitalizare nod intermodal Gara
Arad);

» Sistem de transport metropolitan pe cale ferata - tren metropolitan (in contextul
modernizarii infrastructurii feroviare in cadrul unor proiecte dezvoltate la nivel
central: Modernizare si instalare sistem ERTMS Arad — Timisoara — Caransebes
- lungime 155 km; Implementare proiect Quick Wins pe ruta Arad — Oradea);
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— Valorificarea patrimoniului cultural prin crearea unor coridoare de mobilitate
nemotorizatd in zona istoricd

Tn continuarea proiectelor pilot derulate in ultimii ani, pentru reducerea impactului
negativ al transportului motorizat asupra patrimoniului cultural concentrat in zona
istoricd, se propune crearea cadrului adecvat pentru sustinerea deplasarilor nemotorizate
prin implementarea de actiuni precum:

» Regenerare urbana zona Piata Avram lancu din Municipiul Arad;
» Regenerare urbana zona Piata Catedralei din Municipiul Arad;

» Regenerare urbana Piata Reconcilierii (finalizarea Culoarului pietonal Piata
Avram lancu — Piata Catedralei — Piata Reconcilierii);

» Piata Plevnei si str. Kuncz Aldar - pietonal cu acces pentru rezidenti si
aprovizionare (legatura pietonala cétre Liceul A.Vlaicu);

» Program de extindere a spatiilor pietonale Tn centrul istoric (1 strada / 2 ani) -
primele strazi pot fi: Vasile Alecsandri si Gheorghe Lazar.

— Imbunatatirea accesibilitatii in zona Cetatea Arad

Tn complementaritate cu directia strategica de regenerare a teritoriului reprezentat de
inima orasului, 1n care este amplasatd Cetatea Arad, se propune Imbunatatirea accesului
locuitorilor si turistilor catre acest obiectiv prin realizarea unor traversari noi ale Raului
Mures:

» Amenajare Pod Pietonal Acces la Insula Mures;

» Pasarela peste Mures in zona Sala Polivalenta (in legatura directd cu Strandul
Neptun);

» Pasarela intre Str. Romul Ladea (Micdlaca) si Cetatea Aradului.
— Dezvoltarea / reamenajarea zonelor pietonale in scopul imbunatatirii accesibilitatii si
atractivitatii

Procesul de relocarea modala a calatoriilor de la transportul cu autovehicule personale
la utilizarea transportului public si pietonal este strans legat de oferta de transport
disponibild. Un rol esential in atractivitatea pentru deplasari pietonale il are calitatea
Infrastructurii si accesibilitatea acesteia. Astfel, pentru orientarea catre mobilitate
nemotorizata este esentiald continuarea interventiilor privind reabilitarea/ modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.
Aceastd masurd are o aplicabilitate largd, fiind recomandata atat pe arterele principale
de circulatie, cat si in interiorul cartierelor.

— Remodelarea Bulevardului Revolutiei

Din analiza asupra situatiei actuale de identifica prezenta agresiva a autovehiculelor n
zona centrald, polarizate de artera principald de circulatie pe axa nord-sud a retelei
interne, respectiv B-dul Revolutiei.

Remodelarea Bulevardului Revolutiei in sensul extinderii facilitdtilor pentru pietoni si
biciclete, in detrimentul suprafetelor dedicate circulatiei si stationdrii autovehiculelor,
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este un proiect complex, care necesita solutii alternative, menite s sustind atat relocarea
modald a unei parti din fluxurile de autovehicule, cat si rerutatea la nivelul retelei. O
abordare este cea in care se mentine accesul autovehiculelor pe una/doua benzi pe sens
si eliminarea parcarilor. Pentru stabilirea solutiei optime, se propune realizarea unui
studiu de specialitate, asumat de cetdteni, ca urmare a parcurgerii unui proces
consultativ derulat 1n toate etapele de elaborare (analiza disfunctiilor, identificarea de
solutii posibile, alegerea solutiei preferate, stabilirea etapelor de impelmentare).

— Dezvoltarea refelei de piste pentru biciclete in zona urband si pe trasee de legdturd cu
localitdtile invecinate

Municipiul Arad detine o retea extinsa de piste pentru biciclete, insa exista disfunctii
privind modul de amplasare in raport cu restul functiunilor care formeaza profilul
tranversal (benzi de circulatie auto, parciri, trotuare). In scopul imbuntatirii sigurantei
circulatiei pentru toti participantii la trafic si totodatd pentru cresterea atractivitatii
acestui mod de deplasare, se propune modernizarea retelei existente prin remodelarea
sectoarelor caracterizate de un nivel de serviciu redus (Program de modernizare a
pistelor pentru biciclete). Totodatd, se recomanda extinderea infrastructurii pentru
circulatia bicicletelor:

» Pista de biciclete in cartierul Micailaca;

» Piste de biciclete in cartierul Bujac;

» Amenajarea pistei de biciclete DJ 709C spre Westfield;
» Amenajarea pistei de biciclete Arad — Fantanele.

— Realizarea de parcari colective la periferia zonei centrale

Urmarind reducerea autovehiculelor din zona centrald, in complementaritate cu
proiectele care au ca obiectiv prioritizarea deplasarilor nemotorizate si cu transportul
public, se propune realizarea unor parcari colective la periferia zonei centrale, respectiv:

» Parcare Park & Walk Podgoria;

» Regenerare urbana zona Piata Avram lancu din Municipiul Arad (poate include
parcare subterand).

— Crearea unor parcari de tip park & ride la intrarile in zona urbana

Tn acord cu interventiile privind modernizarea sistemului de transport public, se propune
amenajarea unor parcari de tip park & ride in extremitatile de Vest, Nord si Est ale
localitatii. Acestea vor fi integrate cu terminalele de transport public.

Propunerile au fost corelate cu documentatiile de planificare strategica sectoriale care
vizeaza teritoriul de analizd (Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad
aprobat prin H.C.L.M. Arad nr. 361/2017, Planul de Mobilitate Urband Durabila al
Municipiului Arad 2021-2027 — varianta in consultare publica, Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean Arad, Masterplanul General de Transport al Romaniei, Planul National de
Redresare si Rezilienta al Romanier).
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In figurile urmitoare este evidentiat impactul masurilor / actiunilor de interventie
propuse la nivelul orizontului de analiza 2035, atunci cand acestea lucreaza integrat. Se observa
ca implementarea propunerilor identificate va prelua in mod echilibrat evolutia nevoii de
mobilitate estimatd ca urmare a cresterii cererii de transport, la nivelul retelei nefiind zone
critice din punct de vedere al gradului de utilizare a capacitatii de circulatie. Astfel, in etapa de
de determinare a directiilor generale de dezvoltare in cadrul PUG, transpuse in propuneri
privind profile transversale dimensionate in raport cu sistemul de activitati, se estimeaza ca nu
vor fi necesare restructurdri semnificative ale arterelor stradale din compunerea retelei interne
a Municipiului Arad.

P
=5
RasHm, )
| % R .4\"0, 9
St A
= ﬁ"?’%! ook A
A1 Vest '

;
(
5
DN 7 D
Volume de trafic
(DN 69 | 19207 28413
el g

Graf retea

Zone de trafic

Zone interne

Zone exteme

Zone extravilan

Figura 4.9. Fluxuri de trafic — autovehicule etalon, ora de varf de trafic 2035, Scenariul propus.
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Figura 4.10. Raport Debit / Capacitate, ora de varf de trafic 2035, Scenariul propus.

In etapa in care va fi definita viziunea de dezvoltare urbanistica a zonelor noi, analiza
situatiei de perspectiva se poate completa cu un scenariu fara orizont de timp, care sa inglobeze
solutii complexe, a caror implementare necesitd resurse importante.
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5. CONCLUZII

Studiul evidentiaza disfunctiile identificate in domeniul circulatiei si transporturilor la
nivelul teritoriului administrativ al Municipiului Arad si propunerile de solutionare a acestora.
Masurile propuse vor genera urmatoarele beneficii principale:

» Degrevarea retelei stradale interne de traficul de tranzit;

Imbunatatirea relatiilor cu teritoriul;

>
> Imbunatitirea conectivitatii retelei rutiere;
>

munca / sunt propuse functiuni specifice activitatilor de productiei si servicii,

A\

Reducerea timpului de parcurs intre cartierele orasului;

A\

Prioritizarea deplasérilor cu transportul public, in detrimentul transportului cu
autovehiculul personal;

» Cresterea atractivitatii transportului public, ca urmare a modernizarii
infrastructurii si mijloacelor de transport;
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Imbunititirea functionalititii retelei stradale si a sigurantei circulatiei, atat
pentru traficul motorizat, cat si pentru traficul pietonal / ciclisti;

Sustinerea mobilitatii active;
Reducerea fluxurilor de autovehicule din zona urbani;
Reducerea atractivitatii pentru deplasarile cu autovehicule n zona centrala;

Imbunatitirea calitatii spatiilor publice;

vV V V VYV VY

Reducerea efectelor negative asupra mediului;
> Imbunatatirii intermodalitatii.

Asigurarea infrastructurii rutiere intr-o stare fizica adecvata pe toata perioada de analiza
constituie conditia prealabild absoluta pentru obtinerea efectelor dorite determinate de masurile
recomandate. Pentru a obtine cresterea mobilitatii, caracteristica principala a zonelor urbane
accesibile, fard efecte externe, se impune promovarea solutiilor alternative de transport,
concomitent cu optimizarea modului de organizare a retelei stradale existente.

Recomandarile sunt in stransd corelare cu obiectivele documentatiilor de planificare
strategica sectoriale care vizeaza Municipiul Arad. In acest sens, un rol deosebit de important
revine Planului de Mobilitate Urband Durabila, instrument de planificare strategica teritoriald
prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatii cu nevoile de mobilitate si transport
al persoanelor, bunurilor si marfurilor. In acest sens, s-a aplicat o viziune de dezvoltare integrata
la nivelul teritoriului.

Relationarea disfunctiilor, a propunerilor si beneficiilor estimate a se obtine in urma
implementarii propunerilor este sintetizatd in tabelul urmator.
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Tabelul 5.1. Sinteza disfunctionalitatilor si a propunerilor de solutionare.

Disfunctii

Propuneri

Beneficii

Lipsa unui inel complet de
variante de ocolire conduce
la situatii in care reteaua
stradala este Incarcata de
fluxurile de trafic de
tranzit, care se deplaseaza
pe directiile nord-sud,
nord-est; sud-est. Astfel, se
identifica relatii deficitare:
Oradea — Timisoara (DN
79 — DN 69); Oradea —
Lugoj (DN 79 — Al); Deva
— Timisoara (DN7 — DN
69);

Deficiente in preluarea
traficului de penetratie de
pe latura de est. Se
identifica potential ridicat
de deplasare in relatie cu
localitétile Vladimirescu si
Fantanele, caracterizate de
cresterea numarului de
locuitori in cadrul
procesului de expansiune
teritoriala.

Modernizare DJ 709G,
inclusiv pod peste Mures,
pentru functiunea de
Centura Est Arad

» Degrevarea retelei stradale

interne de traficul de
tranzit;

Imbunatitirea relatiilor cu
teritoriul,

Reducerea efectelor
negative asupra mediului.

Deficiente in privind
reteaua de rutierd de mare
capacitate 1n relatie cu
zona de nord a tarii.

Drum expres Arad -
Oradea

Imbunititirea relatiilor cu
teritoriul;

Imbunatitirea

n care sunt concetrate
locuri de munca / sunt
propuse functiuni specifice
activitdtilor de productiei si
servicii.

Capacitatea redusa pe
unele sectoare ale centurii
reprezentatd de traseul DN
7 pe latura de nord pentru
preluarea traficului de
tranzit de pe DN 7 si DN
79 in relatie cu zonele de
vest si sud. DN 7 (Str.
Siriei — Str. Ovidiu — Str.
Tribunul Corches) nu poate
asigura functionalitate de

Drum de legatura intre
Centura Est Arad si Drum
expres Arad - Oradea

Asigurarea conexiunii intre
reteaua majora de circulatie
de perspectiva, din care fac
parte Autostrada Al,
Centura Est Arad si
Drumul Expres Arad-
Oradea;

Intregirea inelului de
infrastructura pentru
preluarea traficului de
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Disfunctii

Propuneri

Beneficii

artera cu regim de viteza
specific drumurilor din
afara localitatii / drum de
tranzit, ci mai degraba de o
artera colectoare urbana cu
regimul de viteza
restrictionat la maxim 50
km/h si local, in zona
intersectiilor cu reteaua
stradala si la trecerile de
pietoni, la 30 km/h.

In lipsa acestei interventii,
legdtura intre drumurile de
mare capacipate va fi
asigurata de sectorul DN 7
cu rol de centura, fiind
necesard extinderea la 4
benzi a profilului
transversal. Tn aceste
conditii, se estimeaza
cresterea intensitatii
traficului, aspect care
afecteaza functiunile
urbanistice din zona
traversata.

tranzit din zona
Municipiului Arad;

Imbunatitirea relatiei cu
teritoriul Invecinat si
facilitarea preluarii
traficului local si a celui
asociat fenomenului de
navetismui de reteaua de
drumuri judetene si
nationale existente;
Imbunatitirea

n care sunt concetrate
locuri de munca / sunt
propuse functiuni specifice
activitatilor de productiei si
servicii;

Reducerea efectelor
negative asupra mediului.

Conectivitate slaba a
retelei stradale in zona de
sud a teritoriului.

Extindere / imbunptatire
retea strada de legatura in
cartierul Muresel

Imbunatitirii conectivitatii
retelei stradale

Utilizare deficitara a
platformei strazilor prin
amenajarea de locuri de
parcare si piste pentru
biciclete;

Circulatie ingreunata a
mijloacelor de transport
public local.

Optimizarea traficului local
prin reorganizarea
platformei strazilor
existente

Prioritizarea deplasarilor
cu transportul public, in
detrimentul transportului
cu autovehiculul personal;
Imbunatitirea

modurile de transport
nemotorizate;

Imbunatitirea
functionalitatii retelei
stradale si a sigurantei
circulatiei, atat pentru
traficul motorizat, cat si
pentru traficul pietonal /
ciclisti.

Circulatie ingreunata a
mijloacelor de transport, in
special in zona

Implementare sistem de
management al traficului

Prioritizarea deplasarilor
cu transportul public, Tn
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Disfunctii

Propuneri

Beneficii

intersectiilor, ca urmare a
intersectarii cu fluxurile de
autovehicule;

Numar ridicat de puncte de
conflict intre fluxurile de
trafic in zona intersectiei
Piata Podgoria, care este
utilizata de majoritatea
liniilor de tramvai.

Cu prioritizarea
transportului public

Reconfigurare intersectie
Podgoria

detrimentul transportului
cu autovehiculul personal,

Imbunatatirea
functionalitatii retelei
stradale si a sigurantei
circulatiei, atat pentru
traficul motorizat, cat si
pentru traficul pietonal /
ciclisti;

Reducerea efectelor
negative asupra mediului.

Utilizarea de autobuze cu
norma de poluare redusa;

Utilizarea de tramvaie cu
durata de normala de
functionare depasita, care
prezinta deficiente privind
eficienta energetica si
confortul asigurat
calatorilor;

Accesibilitate redusa a
retelei de tramvai in zona
industriala vest, care
prezinta potential ridicat al
cererii de transport;

Lipsa unor puncte
intermodale ntre
transportul public local si
cel regional.

Modernizare sistem de
transport public

Cresterea atractivitatii
transportului public;

Reducerea fluxurilor de
autovehicule din zona
urbana;

Reducerea efectelor
negative asupra mediului;
Imbunatatirii
intermodalitatii.

Prezenta redusa a spatiilor
publice destinate exclusiv
circulatiei pietonale;

Slaba atractivitate a zonei
istorice;

Accesibilitatea redusa a
zonei peninsulare Cetatea
Arad;

Ocuparea agresiva a
peisajului urban din zona
centrald (B-dul Revolutiei)
de autovehicule parcate, n
total dezacord cu nevoilor
de functionalitate derivate
din activitatile desfasurate

Valorificarea patrimoniului
cultural prin crearea unor
coridoare de mobilitate
nemotorizata in zona
istorica;

Imbunatitirea

Cetatea Arad;

Dezvoltarea / reamenajarea
zonelor pietonale Tn scopul

si atractivitatii,
Remodelarea Bulevardului
Revolutiei;

Imbunatitirea
modurile de transport
nemotorizate;

Imbunatitirea
functionalitétii retelei
stradale si a sigurantei
circulatiei pentru traficul
pietonal;

Reducerea fluxurilor de
autovehicule din zona
centrala;

Sustinerea mobilitatii
active;
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Disfunctii

Propuneri

Beneficii

in zona deservita de
aceasta artera.

Reducerea efectelor
negative asupra mediului;
Imbunatitirea calitatii
spatiilor publice.

Disfunctii privind modul
de amplasare a pistelor
pentru biciclete Tn raport cu
restul functiunilor care
formeaza profilul
tranversal (benzi de
circulatie auto, parcari,
trotuare);

Lipsa conexiunilor cu
localitatile invecinate;

Ocupare agresiva a
peisajului urban din zona
centrala (B-dul Revolutiei)
de autovehicule parcate, n
total dezacord cu nevoilor
de functionalitate derivate
din activitatile desfasurate
n zona deservita de
aceasta artera.

Dezvoltarea retelei de piste
pentru biciclete in zona
urbana si pe trasee de
legatura cu localitatile
nvecinate.

Imbunatitirea
modurile de transport
nemotorizate;

Imbunatitirea
functionalitatii retelei
stradale si a sigurantei
circulatiei pentru ciclisti;

Reducerea fluxurilor de
autovehicule din zona
centrala;

Sustinerea mobilitatii
active;

Reducerea efectelor
negative asupra mediului;

Sustinerea intermodalitatii.

Ocupare agresiva a
peisajului urban din zona
centrald de autovehicule
parcate;

Utilizare deficitara a
platformei strazilor prin
amenajarea de locuri de
parcare;

Circulatie ingreunata a
mijloacelor de transport
public local de vehiculele
care utilizeaza locurile de
parcare amenajate pe
partea carosabila.

Realizarea de parcari
colective la periferia zonei
centrale;

Crearea unor parcari de tip
park & ride la intrarile in
zona urbana.

Reducerea fluxurilor de
autovehicule din zona
centrala;

Imbunatitirea
functionalitatii retelei
stradale si a sigurantei
circulatiei, atat pentru
traficul motorizat, cat si
pentru traficul pietonal /
ciclisti;

Imbunititirea circulatiei
mijloacelor de transport
public local:

Reducerea efectelor
negative asupra mediului;

Sustinerea intermodalitatii;
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