ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA® 530
din 30 septembrie 2025
de aprobare a documentatiei tehnico-economice in faza Documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie D.A.L.I.
,Reabilitare pod rutier peste Raul Mures” amplasat in zona
Bulevardului Nicolae Titulescu si Cartierul Subcetate

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata in referatul de aprobare
inregistrat cu nr. 85810/23.09.2025,

Analizand raportul Directiei Tehnice, Serviciului Investitii, Energetic inregistrat cu nr.
85813/23.09.2025,

In conformitate cu Avizul nr. 5/18.07.2025 al Consiliului Tehnico-Economic al Municipiului
Arad, avizul nr. 29/01.08.2025 al Comisiei Tehnice de Amenajare a Teritoriului si Urbanism,

Vazand avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

Luand in considerare adoptarea hotérarii cu unanimitate de voturi (22 consilieri prezenti din
totalul de 23),

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (4) lit. d), alin. (7) lit. k),
lit. m), art. 139 alin. (1), alin. (3) lit. g) si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
adopta prezenta
HOTARARE

Art. 1 Se aprobda D.A.L.I. ,,Reabilitare pod rutier peste Raul Mures”, amplasat in zona
Bulevardului Nicolae Titulescu si Cartierul Subcetate, cu caracteristicile si indicatorii tehnico-
economici, conform anexelor nr. 1 si nr. 2, care fac parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2 Finantarea obiectivului de investitie se realizeazd din fonduri ale bugetului general
si alte surse atrase 1n conditiile legii.

Art. 3 Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Flavius DUMITRAS Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETAR GENERAL

Lilioara STEPANESCU
Red./Dact. GC/GC Verif. C.M..
1 ex. Serviciul Investitii, Energetic
1 ex. Institutia Prefectului-Judetul Arad
1 ex. Dosar sedinta ordinara CLMA 30.09.2025 Cod PMA-S4-02



Anexa 2 la Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 530 din 30.09.2025

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI:

LREABILITARE POD RUTIER PESTE RAUL MURES”
Faza: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
TITULAR: MUNICIPIUL ARAD
BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI: Varianta propusa I

A) Valoarea totala a investitiei conform Deviz General

Valoare investitie Valoare investitie
(fara T.V.A.) (inclusiv T.V.A.)
LEI LEI

TOTAL

GENERAL 55,961,813.93 66,519,027.80

din care: C + M 36,139,130.00 43,005,564.70

B) Suprafete construite:

Suprafata construita este de 2524 mp;
S desfagurata= 9124 mp;

Lungimea podului este de 330m.
Latimea suprastructurii este de 20m, cuprinzand:
- 4x3.50m - benzi de circulatie
- 2x7.00m - parte carosabila
- 1.00 m - zona mediana
- 2x2.25m - trotuar beton C35/45
- 2x0.25 - grinda de parapet beton C35/45
Podul are 5 deschideri: 57m + 3 x 72m + 57m.
Clasa de incarcare: E — convoi (A30, V80)
Durata de viata de cca. 30 ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere curente si periodice.

C) Durata de realizare a investitiei: Durata totala de realizare a obiectivului de investitie a
fost estimatd 36 luni din care durata estimatd de executie a lucrdrilor =24 luni
D) Esalonarea investitiei: Anul I, Anul II, Anul III.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Flavius DUMITRAS Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETAR GENERAL
Lilioara STEPANESCU



ROMANIA AVIZAT

JUDETUL ARAD SECRETAR GENERAL
MUNICIPIUL ARAD Stepanescu Lilioara
CONSILIUL LOCAL
PROIECT
Nr. 536/24.09.2025
HOTARAREA™.
din 2025

de aprobare a documentatiei tehnico-economice in faza Documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie D.A.L.L
,»Reabilitare pod rutier peste Raul Mures” amplasat in zona
Bulevardului Nicolae Titulescu si Cartierul Subcetate

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata in Referatul de
aprobare inregistrat cu nr. 85810/23.09.2025,

Analizand Raportul Directiei Tehnice, Serviciului Investitii, inregistrat cu  nr.
85813/23.09.2025,

Viazand avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

In conformitate cu Avizul nr. 5/18.07.2025 al Consiliului Tehnico-Economic al Municipiului
Arad, avizul nr. 29/01.08.2025 al Comisiei Tehnice de Amenajare a Teritoriului si Urbanism,

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (4) lit. d), alin. (7) lit. k),
lit. m), art. 139 alin. (1), alin. (3) lit. g) si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
adopta prezenta
HOTARARE

Art. 1 Se aprobda D.A.L.I. ,,Reabilitare pod rutier peste Raul Mures”, amplasat in zona
Bulevardului Nicolae Titulescu si Cartierul Subcetate, cu caracteristicile si indicatorii tehnico-
economici, conform anexelor nr. 1 si nr. 2, care fac parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2 Finantarea obiectivului de investitie se realizeaza din fonduri ale bugetului general
si alte surse atrase in conditiile legii.

Art. 3 Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL

Serviciul Investitii, Energetic Cod: PMA-S04-01

Anexanr. 2



Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. din 2025

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI:

LREABILITARE POD RUTIER PESTE RAUL MURES”
Faza: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
TITULAR: MUNICIPIUL ARAD
BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI: Varianta propusa I

E) Valoarea totala a investitiei conform Deviz General

Valoare investitie Valoare investitie
(fara T.V.A.) (inclusiv T.V.A.)
LEI LEI

TOTAL

GENERAL 55,961,813.93 66,519,027.80

din care: C + M 36,139,130.00 43,005,564.70

F) Suprafete construite:

Suprafata construita este de 2524 mp;
S desfasurata= 9124 mp;

Lungimea podului este de 330m.
Latimea suprastructurii este de 20m, cuprinzand:
- 4x3.50m - benzi de circulatie
- 2x7.00m - parte carosabila
- 1.00 m - zona mediana
- 2x2.25m - trotuar beton C35/45
- 2x0.25 - grinda de parapet beton C35/45
Podul are 5 deschideri: 57m + 3 x 72m + 57m.
Clasa de incarcare: E — convoi (A30, V80)
Durata de viata de cca. 30 ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere curente si periodice.

G) Durata de realizare a investitiei: Durata totala de realizare a obiectivului de investitie a
fost estimatd 36 luni din care durata estimatd de executie a lucrarilor =24 luni

H) Esalonarea investitiei: Anul I, Anul II, Anul III.

I) Finantarea investitiei: Finantarea investitiei se realizeaza din fonduri ale bugetului
general si alte surse atrase conform listelor de investitii aprobate in conditiile legii.

PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD
Nr.

Primarul Municipiului Arad



In temeiul prevederilor art. 136, alin (1) din Ordonanta de urgenti nr. 57/2019 - privind
Codul administrativ Tmi exprim initiativa de promovare a unui proiect de hotdrare cu urmatorul
obiect:

- aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitie D.A.L.I. , REABILITARE POD RUTIER PESTE RAUL MURES”, in
sustinerea caruia formulez urmatorul,

REFERAT DE APROBARE

Obiectivul principal al proiectului 1l constituie reabilitarea, modernizarea si aducerea la
standarde actuale a podului rutier peste Raul Mures, construit in anul 1986, care reprezintd un
element esential de infrastructura pentru Municipiul Arad.

Podul, situat pe Bulevardul Nicolae Titulescu, in zona Subcetate, are o lungime de
348,10 m si o latime de aproximativ 20 m, fiind alcatuit din cinci deschideri si patru benzi de
circulatie, la care se adauga trotuare pietonale. In urma expertizei tehnice realizate de expert
atestat M.T.C.T., constructia a fost incadrata in stare tehnica nesatisfacatoare, fiind identificate
degradari avansate la elementele structurale si nestructurale.

Aceste aspecte au condus la necesitatea reabilitarii podului, printr-o interventie complexa
care sd asigure rezistenta, stabilitatea si siguranta circulatiei, precum si Imbunatatirea confortului
si functionalitatii in exploatare. Modernizarea obiectivului va contribui la fluidizarea traficului,
la cresterea sigurantei rutiere si la prelungirea duratei de viata a constructiei.

Prin realizarea acestui obiectiv de investitii se va asigura continuitatea si siguranta
legaturilor rutiere intre cartierele municipiului, reducerea riscului de accidente si crearea unei
infrastructuri conforme cu standardele actuale, contribuind astfel la cresterea mobilitatii urbane
si la imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor.

Avand in vedere necesitatea interventiilor, propun:

Aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului
de investitie D.A.L.I. ,,Reabilitare pod rutier peste Raul Mures”.

p- PRIMAR
Bibart Cailin
VICEPRIMAR
Lazar Faur

PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA TEHNICA
Serviciul Investitii, Energetic
Nr.
RAPORT
al serviciului de specialitate



Referitor la: Referatul de aprobare inregistrat cu nr. a domnului Célin
BIBART, Primarul Municipiului Arad

Obiect: aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitie D.A.L.I. ,,Reabilitare pod rutier peste Raul Mures”.

Principalul obiectiv al investitiei 1l constituie : reabilitarea podului rutier peste Raul Mures,
in vederea asigurarii unei infrastructuri moderne de circulatie, care sa raspunda cerintelor actuale
de trafic si sa imbunatateasca siguranta si confortul participantilor la trafic.

Realizarea acestei investitii contribuie la cresterea accesibilitatii, fluidizarea circulatiei si
integrarea infrastructurii rutiere a municipiului Arad in reteaua de transport europeana, sprijinind
totodata dezvoltarea economica locala si regionala, precum si obiectivele asumate prin strategiile
si planurile urbanistice si de mobilitate ale municipiului.

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii a fost intocmitd conform prevederilor
H.G. nr. 907/2016 de catre S.C. SERCOTRANS S.R.L., respectand cerintele actului normativ
mentionat si ale certificatului de urbanism nr. 1813/ 2024

Scenariile propuse:
La baza studiului de fezabilitate au stat 2 scenarii tehnico-economice de realizare a
obiectivelor propuse..

SOLUTIA 1

Lucrari de reabilitare pentru aducerea la starea initiala.

Lucrarile propuse in varianta 1, care vizeaza lucréari de reabilitarea podului existent pentru
aducerea la starea initiald, vor asigura mentinerea podului la parametri de exploatare pentru care
a fost dimensionat (clasa “E” de incarcare) si vor asigura o durata de viata a podului de circa 30
de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere curente si periodice, conform normelor in
vigoare.

SOLUTIA 2

Executia unui pod nou, dimensionat conform normelor actuale

Lucrérile propuse in varianta 2, construire pod nou, vor asigura parametri de exploatare
corespunzatori normelor actuale Eurocode - convoaie de calcul LM1, LM2, conform SR EN 1991-
2:2005 si vor asigura o durata de viata a podului de 120 de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de
intretinere curente si periodice, conform normelor in vigoare.

Scenariul ales agreat de catre beneficiar este solutia 1 cu lucrari de reabilitare.

Solutia 1: Lucrari de reabilitare pentru aducerea la starea initiala

Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

Consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural:

Suprastructura:

-semnalizarea punctelor de lucru si a restrictiilor de circulatie;

-desfacerea cdii podului, inclusiv trotuarele, pana la nivelul pldcii de beton a structurii de
rezistentd;

-desfacerea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;

-sablarea intregii suprastructuri metalice, utilizand mijloace eficiente pentru indepartarea
completa a depunerilor, prafului si reziduurilor inaintea vopsirii;



Nota: Dacd in urma acestei operatiuni se constata alte degradari sau accentuarea degradarilor fata
de cele constatate in expertiza tehnica, se va convoca Proiectantul, care va stabili impreuna cu
Expertul Tehnic masurile care se impun.

-verificarea tuturor prinderilor / elementelor de fixare si refacerea celor degradate / slabite;
inlocuirea tuturor pieselor la care, ulterior sablarii, se constata o reducere a sectiunii de peste 10%;
-refacerea integrald a protectiei anticorozive la tablierul metalic, conform normelor in vigoare
si/sau cerintelor Beneficiarului;

-vopsire structurii metalice, grosimea finala a sistemului de protectie va fi de 120 — 170 pm;
-injectarea fisurilor cu rasini epoxidice;

-aplicarea de mortare speciale cu proprietati de aderenta si rezistenta mecanicd sporite in toate
zonele cu degradari de la nivelul placii de beton, identificate la data executiei; (clasa CS IV
conform SREN 998-2016)

-protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii;

-pregdtirea stratului suport si aplicarea unei hidroizolatii modernd de tip membrana;

-protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BAS in grosime de 3cm;

-asternerea straturilor caii pe pod, (3cm MAS16 + 4cm BAP16);

-montarea de noi dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans;

-amenajarea trotuarelor cu pante de 1%, inspre partea carosabild, Tncadrate cu borduri 20x25;
-montarea de parapete de sigurantad la marginea partii carosabile, tip H4b metalic zincat;
-montarea la marginea trotuarelor de parapete pietonale;

-noua alcatuire a sectiunii transversale pe pod va asigura realizarea unei parti carosabile, -trotuare
pietonale si lise de parapet, corespunzitoare unui pod amplasat pe un drum incadrat in clasa
tehnica I1.

-la terminarea lucrarilor se vor realiza marcaje rutiere definitive si se vor monta indicatoare rutiere
necesare pe pod si rampe.

Infrastructura:

-indepartarea betoanelor degradate sau cu tendinta de desprindere de la nivelul infrastructurilor,
curdtarea si pasivizarea armaturilor expuse;

-injectarea fisurilor cu rasini epoxidice de la nivelul infrastructurilor;

-reparatii cu mortare speciale in zonele cu degradari la nivelul infrastructurilor (clasa CS IV)
banchetele de rezemare se vor curdta si amenaja cu pante pentru evacuarea apei;

-protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale infrastructurii;

reconditionarea aparatelor de reazem prin sablare si vopsire;

-reparatii cu mortare speciale clasa de rezistenta CS IV la elevatiile zidurilor intoarse;
-perforarea de gauri D=100cm, pentru barbacane in elevatiile culeelor;

-refacerea hidroizolatiei la suprafetele in contactul cu paméantul;

-desfacerea umpluturii din spatele culeelor pana la nivelul drenurilor cu asigurarea sprijinirilor;
-decolmatarea si completarea umpluturii drenante astfel incat apele colectate sa fie dirijate prin
barbacane;

-compactarea materialului ramas, conform recomandarilor din Studiul Geotehnic;

palplansele de la incintele, pilelor se vor indepdrta prin taiere, cel putin, pana la nivelul rostului
elevatie-fundatie;

Racordul cu terasamentele:

-semnalizarea punctelor de lucru si a restrictiilor de circulatie;

-desfacerea structurii rutiere de la capetele podului pe lungimi de min. 15,00m, indepartarea
placilor de racordare si a grinzilor de rezemare;

-completarea/refacerea umpluturilor si profilarea taluzurilor pe rampe, cu asigurarea unor pante
stabile;

-montarea de noi placi de racordare L=6.00x0.98x0.38m din beton armat C30/37 si grinzi de
rezemare 0.4x0.4m din beton armat C35/45;



-refacerea racordarii la capetele podului a platformei drumului la noile caracteristici ale podului
cu umplutura de pdmant compactata in straturi (latime, linie rosie);
-refacerea structurii rutiere pe rampe pe o lungime de 25m, conform normelor in vigoare, cu
urmatoarea alcatuire:
e 4 cm MASI16 conform SREN 13108-1; AND 605
6 cm Bad 22.4 conform SREN 13108-1; AND 605
8 cm AB31.5 conform SREN 13108-1; AND 605
25 cm balast stabilizat cu ciment 6% conform STAS 10473/1;
e 30 cm strat de balast 0-63 conform SREN 13242
-montarea de parapete directionale H4b pe rampe, pe o lungime de 25m;
-completarea si reprofilarea umpluturii la sferturile de con;
-refacerea pereului la sferturile de con cu elemente prefabricate sau cu elemente de beton C35/45,
in grosime de 15cm, pe o fundatie de balast de 20 cm, cu pante corespunzatoare, inchise intr-o
fundatie perimetrala di beton C35/45;
-refacerea scarilor de acces, cu beton C35/45 si montare mana curenta,
-executia de casiuri pe taluze cu beton C35/45;

Lucrari in albie:

-indepartarea molozului si resturilor de constructii din albie;

-curatarea si profilarea albiei;

-aparare maluri in albie, sub pod, amonte si aval pe 2 deschideri, cu anrocamente mari,
aproximativ 500 — 1000kg/buc, (tindnd cont ca in celelalte deschideri din albia majora au fost
amenajate lucrari cu alta folosinta), astfel incat sa se asigure tranzitarea debitului cu asigurarea
recomandata;

Lucrari de retele electrice

La reabilitarea podului rutier, se propun lucrari de relocare a retelei de 20 kV, de demontare a
retelei existente de iluminat stradal si lucrari de montare a unei noi retele de iluminat stradal
completata cu retea de iluminat arhitectural pentru iluminatul perimetral al podului si pentru
iluminatul celor 4 pile de sustinere a acestuia, adaptat necesitatilor de iluminare. Luand in
considerare si conditiile specificate in avizul de amplasament, in prezenta documentatie sunt
cuprinse urmatoarele lucrari:

Relocare retelei de 20 kV

Pentru reabilitarea podului rutier cu mentinerea cablului 20 kV existent de sub tablier, sunt
necesare urmatoarele lucrari:

-scoatere cablu existent de sub tensiune si sprijinirea lui pe traseu paralel, pentru facilitarea
interventiei la pod;

-montare jgheab metalic nou prevazut pe traseul curdtat si/sau reabilitat in prealabil de sub
tablierul podului rutier;

-reasezarea cablului existent 20 kV in jgheabul metalic nou prevazut;

-repunerea sub tensiune a cablului existent cu luarea masurilor de preventie vizuala a accesului
din zona;

-transportarea si depozitarea la deponeul ecologic a deseurilor de pe amplasament.

-pentru reabilitarea podului rutier cu Tnlocuirea cablului 20 kV instalat sub tablierul podului nou,
sunt necesare urmatoarele lucrari:

-scoatere cablu existent de sub tensiune si sprijinirea lui pe traseu paralel, pentru facilitarea
interventiei la pod;

-montare jgheab metalic nou prevdzut pe traseul curatat si/sau reabilitat in prealabil de sub
tablierul podului rutier;

-pozare cablu nou 20 kV in sant si pe jgheabul metalic nou prevazut de sub tablierul podului rutier;
-mansonare si verificare cablu nou 20 kV;



-punerea sub tensiune a cablului nou 20 kV cu luarea masurilor de preventie vizuala a accesului
din zona;
-transportarea si depozitarea la deponeul ecologic a deseurilor de pe amplasament.

Demontare instalatii electrice de iluminat
Se propun urmatoarele lucrari de demontare a instalatiilor electrice:

e [luminat stradal
-intrerupere de sub tensiune firida de bransament;
-desfacere legaturi din cablurile de alimentare la tablourile de distributie de la stalpii de iluminat
pod rutier;
-demontare tablouri de distributie metalice de la stalpii de iluminat pod rutier
-protectie capete de cablu cu cornet carton asfaltat;
-demontare corpuri de iluminat de pe stalpii metalici;
-demontare dispozitive fixare corp iluminat de pe stalpii metalici;
-demontare stalpi din teava otel plantati pe fundatie turnata;
-spargere si desfacere beton din fundatia stalpului;
-transportarea si depozitarea la deponeul ecologic a deseurilor de pe amplasament.

Montare instalatii electrice

In baza calcului DIAlux intocmit se propune realizarea unui iluminat arhitectural pe laturile
podului, la pilele de sustinere pod si pe stalpii de pe pod, si a unui iluminat stradal nou pe axul
podului rutier cu 11 stalpi metalici.

e [luminat arhitectural
-montare sistem de iluminat 40 buc. proiector casetat 120W+DMX cu brat pe laturile de Nord si
Sud ale podului;
-montare sistem de iluminat 32 buc. proiector rotund 25.4W+DMX cu brat la distanta de 0.5 m
fata de pilonii podului;
-montare sistem de iluminat 8 buc. proiector liniar S0OW-+DMX cu brat pe laturile de Nord si Sud
ale pilonilor;
-montare sistem de iluminat 8 buc. proiector liniar 2SW+DMX cu brat pe laturile de Est si Vest
ale pilonilor;
-montare sistem de iluminat 22 buc. proiector rotund 26 W+DMX cu talpa pe stilpii noi de la
1luminatul stradal;
-sapatura transee cabluri 0.4 kV de la punctul de racordare pana la tabloul de comanda iluminat
exterior;
-procurare, montare si incercare tablou de comanda iluminat exterior dimensionat pentru Pi = Pa
=15 kW;
-executare si verificare priza de pamant de exploatare sub 4 [, la tabloul de comanda iluminat
exterior;
-montare cablu de energie 0.4 kV pentru alimentarea tabloului de comanda iluminat exterior;
-montare jgheab metalic pe traseu curatat in reabilitat de sub tablierul podului rutier, pe intrados
pod si la pile;
-montare cabluri de energie si cabluri DMX pentru alimentarea sistemelor de iluminat arhitectural;
-procurare si montare Sistem de comanda si control in tabloul de comanda iluminat exterior;
-probe si verificari de cabluri electrice si instalatii de iluminat arhitectural;
-efectuare comenzi locale si schimbare scenarii la instalatii de iluminat arhitectural,;
-transportarea si depozitarea la deponeul ecologic a deseurilor de pe amplasament.

¢ [luminat stradal
-montare armatura de fundare (buloane si placa de fixare) pentru stalpii de iluminat stradal;
-transport si turnare beton de umplutura C30/37 la fundatii stalpi de iluminat stradal;



-transport si montare 11 buc stalpi din otel rotund 10 m lungime;

-transport si montare 11 buc brat dublu din otel in lungime de 1.2 m;

-transport si montare pe bratul dublu al stalpului a 22 buc aparate de iluminat stradal 152W, IP66,
230V;

-procurare, montare si Incercare tablou electric capsulat la fiecare stalp pentru racordare cabluri
de energie;

-montare dispozitiv electronic de modulare cu 2 iesiri 2x6.3A releu DALI la fiecare tablou;
-montare controler local Wireless la fiecare corp de iluminat;

-procurare si montare licenta soft, instruire, servicii cloud;

-Incercari si verificari de cabluri electrice, tablou electric si corpuri de iluminat stradal;
-transportarea si depozitarea la deponeul ecologic a deseurilor de pe amplasament.

-Alimentarea cu energie electrica la stalpii metalici se face prin cablurile de energie existente -
inglobate in constructia podului existent. In cazul in care aceste cabluri sunt deteriorate -
iremediabil, ele se vor inlocui partial / total.

-Stalpii metalici prevazuti se frizeaza pe fundatia din beton cu flansa patrata de 412x412x6mm cu
4 ancore 300x300mm, M24x800mm. La 500mm de la baza, stalpul metalic este prevazut cu usa
de vizitare 400x100mm.

Lucrari de canalizare telecomunicatii

Canalizatia a fost dimensionata tinand cont de reteaua de distributie, de interconectarea cu
celelalte zone cat si de numarul de cabluri aeriene detinute de operator.

Pe e zona podului retelele de telecomunicatii se vor amplasa in tuburi de protectie caragate
de 90mm amplasate in trotuare pe partea stanga si pe partea dreapta.

Canalizatia pentru reteaua subterand pentru telecomunicatii va fi realizatd cu tuburi
caragate de 90 mm.

Adancimea de ingropare este de 1.1 m, sub adancimea de inghet. Latimea santului este de
maxim 0.45 m.

La distante nu mai mari de 80 m 1n linie dreapta la schimbari de directie sau intersectii s-
au prevazut camine de tragere.

Caminele de tragere care vor fi folosite sunt de 2 tipuri, in functie de locul de amplasare a
acestora: camin pe zona pietonald si cimin/camere ta pentru spatiul verde.

Strapungerea camerelor de tragere existente se va face cu utilaje corespunzatoare, care sa
nu afecteze structura de rezistenta a camerei. Dupa strapungere se va reface camera de tragere.

Prin proiect se recomandd executarea de sondaje la fiecare sectiune de canalizatie
principala precum si acolo unde este cazul in vederea pichetarii corecte a traseului si evitarea
suprapunerii cu alte instalatii subterane.

Intersectiile si paralelismele cu alte instalatii subterane vor fi tratate conform STAS-urilor
in vigoare, iar acolo unde este cazul se va cere asistenta tehnica.

La executia lucrarilor se vor respecta prevederile Normativ Indicativ RTC 5 — 2022:
Canalizatii de Telecomunicatii (CTC). Fibra optica. proiectare, executie, utilizare, intretinere si
verificare, normativ care completeaza reglementarea tehnica existentd in domeniul canalizatiei de
telecomunicatii, reprezentatd de normativele tehnice ID 47 Normativ departamental pentru
Proiectarea si instalarea cablurilor de telecomunicatii in retele publice, locale, institutii si unitati
industriale, publicat in Buletinul Constructiilor nr. 4-84 si 5-86 din 1983 si ID 48 Normativ
departamental pentru Proiectarea si constructia canalizatiei telefonice, publicat in Buletinul
Constructiilor nr. 4-84 si 7-86 din 1983, care se refera doar la proiectarea si realizarea
canalizatiilor subterane de telecomunicatii clasice, ce utilizeaza cabluri cu fire metalice torsadate
(cu perechi din cupru), prin introducerea cerintelor necesare utilizarii tehnologiilor de comunicatii
electronice moderne bazate pe fibra optica.

In timpul executiei lucririi constructorul are obligatia respectirii recomandirilor
enumerate mai jos:



-respectarea intocmai a planurilor din plansele desenate in vederea determinarii si
pichetdrii traseului: trasare sant, instalare parapeti de sustinere, decapare asfalt, spargeri beton,
inlaturare pavaj.

-efectuarea de sondaje n vederea identificarii instalatiilor subterane si punerea de acord
cu planul de coordonare: sdpare sant, executarea sprijinirilor, montare podete de trecere peste
santuri, identificare instalatii subterane, gasirea de solutii impreuna cu proprietarul instalatiilor si
proiectantul.

-executarea santului conform planului ca pozitie si profil: sdpare sant, executarea
sprijinirilor, montare podete de trecere peste santuri, nivelare taluz si fund sant, executare strat
nisip.

-instalarea panourilor de delimitare si avertizare a lucrarilor pe tot timpul executiei.
depozitarea si transportul surplusului rezultat in urma sdpaturii de asa manierd Incat sa nu
provoace blocari de trafic, deteriorari ale mediului, incalcari ale proprietatilor private si orice alte
inconveniente.

-transportul manual si manipularea (incdrcare, descarcare) al materialelor, nisipului si
surplusului de pamant sd nu provoace blocari de trafic, deteriorari ale mediului, incalcari ale
proprietatilor private si orice alte inconveniente.

-astuparea santului se va face cu respectarea planurilor de profil al santului, detaliu regasit
in planurile anexa.

-refacerea pavajelor si a zonei verzi se va face in termenul cel mai scurt posibil tehnologic.
Refacerea se va realiza conform solicitarii municipalitdtii, in conditii deosebite de calitate, cu
folosirea de materiale corespunzatoare. Dupd refacere se vor curdta complet strazile si
acostamentele de resturi de materiale, in asa fel incét sa se redea mediului aspectul initial.

-finisarea caminelor de tragere se va realiza in conformitate cu detaliile de executie din
normele amintite, la un nivel de calitate agreat de beneficiar.

-strdpungerea camerelor de tragere existente in vederea tragerii cablului se va face cu
utilaje corespunzatoare care sa nu afecteze structura de rezistenta a camerei. Dupa strapungere se
va proceda la refacerea camerei de tragere pentru a se inscrie in conditiile de calitate impuse de
normative $i beneficiar.

-in final, camerele de tragere vor fi finisate si curatite corespunzator pentru a crea conditii
normale de lucru la tragerea si jonctionarea cablurilor.

-se va asigura protectia tevilor de HDPE/PVC in timpul manipularii si a depozitdrii pentru
a preveni deformarea sau spargerea acestora.

Lucrari de retele hidroedilitare

Lucrarile constau in reabilitarea conductelor, refacerea prinderilor, inlocuirea vanelor
degradate, inlocuirea compensatoarelor de montaj si refacerea termoizolatiei conductelor pe
tronsoanele afectate.

Reabilitarea conductelor se va realiza prin pulverizare centrifugala(CIPP) cu un compozit
hibrid cu Intdrire rapida pe baza de rasini poliureei armate cu micro fibre din roci bazaltice, crednd
o suprafata neteda si omogena dupd intarire, constituind o bariera intre peretele conductei si apa
transportata.

Caracteristicile stratului din poliureei armata cu fibre de bazalt prezinta urmatoarele
caracteristici:

- Adera la peretii conductei gazda, ingustand minim diametrul interior al conductelor, astfel
incat fitingurile sa fie instalate fara ingustare suplimentara;

- Alungirea inainte de rupere min. 13% conform SR-EN ISO 527-2:2012;

- Aderenta la substraturi din otel si fonta [Mpa] > 1.0 conform SR-EN 1542: 2002;

- Rezistenta la temperatura apei transportate pana la 250C;

- Rezistenta la tractiune conform SR-EN ISO 527-2:2012 — min.25 Mpa;

- Asigura etanseitatea conductelor pana la 10 bar chiar si in cazul unor degradari ulterioare,

punctuale, in peretele conductei gazda pana la un diametru de 50 mm (pentru DN 1000)

conform SR-EN ISO 1167-1:2007;



- Stratul de acoperire nu contine bisfenol A si stiren;

- Grosimea medie de pulverizare a stratului de poliuree:

- Pentru DN 1000 la o presiune de PN 10 bar min. 10 mm=*1.0 mm;
- Pentru DN 400 la o presiune de PN 10 bar min. 5 mm=0.5 mm

Procesul de reabilitare se va desfasura la ambele capete ale conductelor/podului, in acest sens
fiind necesara decuparea conductelor si sudarea de flange.

MATERIALUL

Compozitul hibrid pulverizat este o acoperire cu intarire rapida, Intdrita chimic, pe baza
de rasini poliuree armate cu microfibre de bazalt. Combinand flexibilitatea poliureei cu micro-
armarea bazaltica, se produce un compozit rigid cu aproape 13% alungire la rupere, care
functioneaza ca un tot unitar impreuna cu conducta.

In functie de grosimea pulverizata, compozitul poate indeplini doua functii: protejarea
conductei de coroziune sau intarirea structurala. Acoperirea aplicata este neteda, ceea ce inhiba in
mod semnificativ formarea repetata a depunerilor rigide pe peretii conductei. Timpul scurt de
intarire al compozitului hibrid inseamna ca tevile pot fi repuse in functiune rapid.

Aderenta la conducta gazda face ca exploatarea ulterioara a conductei sa fie complet lipsita
de probleme: conducta reabilitata opereaza in acelasi mod ca 1nainte de reabilitare. Ca urmare,
companiile de apa si canalizare sunt capabile sa reduca semnificativ costurile sociale legate direct
de intreruperile furnizarii de apa.

TEHNOLOGIA

Tehnologia de pulverizare centrifuga cu compozitul hibrid functioneaza prin producerea
unui strat de grosime corespunzatoare in interiorul tevii. Acoperirea este aplicata de un cérucior
special de pulverizare tras prin interiorul conductei. Acest carucior distribuie materialul pe
conducta curdtata anterior prin pulverizare rotativa folosind doar forta centrifuga (fara atomizare),
producand astfel o acoperire continua, neaerata. Grosimea acoperirii este selectata individual in
functie de diametrul si starea conductei de apa in comparatie cu starea dorita.

Pentru a produce o acoperire de cea mai inalta calitate si a mentine apa potabila in deplina
siguranta, acoperirea este pulverizata folosind o masina specializata care monitorizeaza si
stocheaza toti parametrii in timp real.

PROCESUL DE LUCRU
1. Lucrari pregatitoare: toate lucrdrile constand in pregdtirea santierului si a gropilor de
lansare, inclusiv tdierea unui acces in conducta:
Sapaturi de 3 m x 2 m (daca avem conducte subterane);
Taierea unui acces de 1,5 m pana la 2 m (in functie de diametru) in conducta;
Inspectie CCTV.

2. Curatarea conductei care urmeaza sa fie reabilitata este de o importanta esentiala intrucat
conditioneazd aderenta stratului la conducta gazda:
Curatare mecanica prin razuire;
Spalarea conductei,
Curatare hidrodinamica cu jet de apa (2.500 bari).

3. Pulverizarea prin centrifugare a compozitului hibrid — stratul adera strans la conducta:
Lungime max. de instalare: 170 m (pana la 300 m pentru diametre mai mari de DN800);
Diametre de 1a DN150 la DN1200;

Capacitatea de a depdsi schimbarile de directie subterane.

4. Lucrari finale constind in repunerea in functiune a conductei si aducerea
amplasamentului la starea initiala



Clorinarea, spalarea si obtinerea unui rezultat de succes al testelor microbiologice ale apei;
Reintregirea tronsonului reabilitat;

Umplerea excavatiilor si refacerea amplasamentului;

Refacerea termoizolatiei pe tronsoanele afectate.

Retele termoficare

Structura podului sustine pe langad cele 2 conducte de apa din otel DN 1000 mm, 1
conducta de apa din otel DN 400 mm si 2 conducte de termoficare, din otel DN 400 mm, care se
vor mentine in forma actuala.

Organizare de santier
Amplasarea organizarii de santier pentru reabilitarea podului peste raul Mures se va realiza pe
malul drept al raului Mures CF362248 / CF362249, in spatiul adiacent Culeei C1, pilelor P1 si
P2, pe o suprafata de cca. 1000 mp.
In perimetrul organizarii de santier se vor amplasa:
- container sediu administrativ ;
- containere vestiar 3buc, (constructori, electricieni, hidra);
- containere dotate fiecare cu cate doud grupuri sanitare;
- container prevazut cu rezervor de Tnmagazinare a apei potabile si hidrofor;
- laborator de materiale de constructie;
- magazii materiale
- platforme balastate pentru depozitare materiale;
- spatii de stocare temporara a deseurilor, in interiorul organizarii de santier;
- punct PSI;
- parcare;
- spatiu pentru repararea mijloacelor de transport si utilajelor care nu necesita a fi
transportate la un service autorizat;
- cdl de acces balastate;
- punct de curatare a vehiculelor si utilajelor la iesirea din santier;
- luarea masurilor care se impun pentru evitarea poluarii solului cu produse petroliere de la
utilaje/mijloace de transport;
- dupd terminarea lucrarilor se vor lua masuri pentru redarea la starea initiald a terenului pe
care a fost organizarea de santier;
- deseurile rezultate se vor valorifica / elimina prin unitéti specializate autorizate.

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie;
Lungimea podului este de 330m.
Latimea suprastructurii este de 20m, cuprinzand:
- 4x3.50m -benzide circulatie

- 2x7.00m - parte carosabila

- 1.00 m - zona mediana

- 2x225m - trotuar beton C35/45

- 2x0.25 - grinda de parapet beton C35/45

Podul are 5 deschideri: 57m + 3 x 72m + 57m.
Clasa de incarcare: E — convoi (A30, V80)
Durata de viata de cca. 30 ani, cu conditia realizarii lucrarilor de Intretinere curente si periodice.
Imbracamintea rutiera pe partea carosabila (cale pod):
- Mixtura asfaltica MAS16 rul. PMB 45/80 —4cm
- Beton asfaltic pentru poduri BAP16 —4cm
- Beton asfaltic BA8 baza 50/70 cu rol de protectie hidroizolatie  —3cm
- Hidroizolatie pentru poduri din membrana pentru poduri;



Fata de cele de mai sus,

PROPUNEM,

Adoptarea unei hotarari pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici ai obiectivului de investitie D.A.L.I. ,,Reabilitare pod rutier peste Raul Mures”.

DIRECTOR EXECUTLYV, SEF SERVICIU, INTOCMIT,
Gurban Sorin Bogosel Sorin Stiubei Iasmina

VIZAT JURIDIC



