ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREANT 38
din 31 ianuarie 2020
cu privire la aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitie ,,Achizitie si montaj statie de reincarcare pentru
autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC
S.A. ARAD”

Avand 1n vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata in Referatul de
aprobare inregistrat cu nr. 4752/23.01.2020,

Analizand Raportul Directiei Tehnice, Serviciului Investitii, 1inregistrat cu nr.
4754/23.01.2020,

Analizand avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

Avand in vedere avizul nr. 4142/22.01.2020 al Consiliului Tehnico-Economic al
Municipiului Arad,

Avand in vedere adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (20 consilieri prezenti din
totalul de 22),

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), d), alin. (4) lit. d), alin. (7) lit. k) si
s), art. 139 alin. (1), alin. (3) lit. g) si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba Studiul de Fezabilitate al obiectivului de investitie ,,Achizitie si montaj
statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD” cu caracteristicile si indicatorii tehnico-economici,
cuprinsi in Anexa nr. 1 si Anexa nr. 2, care fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba realizarea variantei 1.

Art. 3. Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA
SZABO Mihai-losif Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETAR GENERAL
Lilioara STEPANESCU

Red./Dact. BCV/BCV Verif. C.M.

1 ex. Serviciul Investitii

1 ex. Institutia Prefectului-Judetul Arad

1 ex. Dosar sedinta CLMA 31.01.2020 Cod PMA-S4-02



Anexa nr. 1 la Hotararea nr. 38 din 31.01.2020

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI:

,ZAchizitie si montaj statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul
S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”

Faza: Studiu de Fezabilitate

TITULAR: S.C COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD
BENEFICIAR: CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI: Varianta 1

Valoarea totala a investitiei: 2,549,446.28 lei (cu TVA)
din care C+M: 734,887.43 lei (cu TVA)

B. Date tehnice:
Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

- Caracteristicile consumatorului:
Pi = 450 kW
Pa = 390 kW
Sa =423,91 kVA
Cos 9 =0,92

- Materiale folosite:
Celula de medie tensiune, de linie — conform DY803/416;
Celula medie tensiune, de masura — conform UTM DY 803M/416;
Celula medie tensiune, transformator — conform DY 803M/216T;
PTab 20/0,4 kV -630 kVA
Cablu N2XSY 3x1x150
Cablu CYABY 3x240+120 mmp
Cablu CYABY 3x25+16 mmp
Tablouri de distributie pentru statiile de incarcare
Platbanda 40x4 mm
Tarusi 1,5 m
Tuburi de protectie
Statii de incarcare lenta 40 Kw

In cazul scenariului recomandat de proiectant (VARIANTA 1), se vor executa urmatoarele lucrari:
- Realizare traseu LES 20 kV
- Pozare LES 20 kV
- Montare celule medie tenisune in P3046
- Saparea si executarea fundatiei pentru PT
- Realizare priza de pamant PT
- Montare PT complet echipat



- Realizare traseu LES 0,4 kV

- Pozare LES 0,4 kV

- Realizare priza de pamant tablou statie de incarcare si montare tablouri de
distributie/statii de incarcare

- Probe si verificari

- Remedierea neconformitatilor constatate cu ocazia verificarilor

- Refacerea terenurilor afectate

- Receptie si PIF

C. Durata de realizare a investitiei: 4 luni
D. Esalonarea investitiei: Anul I, luna 1 — 4.

E. Finantarea investitiei: Finantarea investitiei se asigura din ,,Surse ale Consiliului
Local al Municipiului Arad din Programul de Investitii pe Anul 2019 cu finantare din
transferuri”.

PRESEDINTE DE SEDINTA
SZABO Mihai-losif Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETAR GENERAL
Lilioara STEPANESCU

Red./Dact. BCV/BCV Verif. C.M.

1 ex. Serviciul Investitii

1 ex. Institutia Prefectului-Judetul Arad

1 ex. Dosar sedinta CLMA 31.01.2020 Cod PMA-S4-02



ROMANIA AVIZAT
JUDETUL ARAD SECRETAR GENERAL
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL

PROIECT
Nr. 33/27.01.2020

HOTARAREA nr.
din 2020
cu privire la aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitie ,,Achizific si montaj statie de reincarcare pentru
autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC
S.A. ARAD”

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata in Referatul de
aprobare inregistrat cu nr. 4752/23.01.2020,

Analizand Raportul Directiei Tehnice, Serviciului Investitii, inregistrat cu nr.
4754/23.01.2020,

Analizand avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

Avand in vedere avizul nr. 4142/22.01.2020 al Consiliului Tehnico-Economic al
Municipiului Arad,

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), d), alin. (4) lit. d), alin. (7) lit. k) si
s), art. 139 alin. (1), alin. (3) lit. g) si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE
Art. 1. Se aproba Studiul de Fezabilitate al obiectivului de investitie ,,Achizitie i montaj
statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD” cu caracteristicile si indicatorii tehnico-economici,
cuprinsi in Anexa nr. 1 si Anexa nr. 2, care fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba realizarea variantei 1.

Art. 3. Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL

Serviciul Investitii
Red. Dact. Petreus Adrian Cod PMA:S4-01



Anexa nr. 1 la Hotararea nr. din 2019

CARACTERISTICILE PRINCIPALE ST INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI:

,Achizitie si montaj static de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul
S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”

Faza: Studiu de Fezabilitate

TITULAR: S.C COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD
BENEFICIAR: CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI: Varianta 1

Valoarea totala a investitiei: 2,549,446.28 lei (cu TVA)
din care C+M: 734,887.43 lei (cu TVA)

B. Date tehnice:
Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

- Caracteristicile consumatorului:
Pi = 450 kW
Pa =390 kW
Sa =423,91 kVA
Cos ¢ =0,92

- Materiale folosite:
Celula de medie tensiune, de linie — conform DY803/416;
Celula medie tensiune, de masura — conform UTM DY 803M/416;
Celula medie tensiune, transformator — conform DY 803M/216T,;
PTab 20/0,4 kV -630 kKVA
Cablu N2XSY 3x1x150
Cablu CYABY 3x240+120 mmp
Cablu CYABY 3x25+16 mmp
Tablouri de distributie pentru statiile de incarcare
Platbanda 40x4 mm
Tarusi 1,5 m
Tuburi de protectie
Statii de incarcare lenta 40 Kw

In cazul scenariului recomandat de proiectant (VARIANTA 1), se vor executa urmatoarele lucrari:
- Realizare traseu LES 20 kV
- Pozare LES 20 kV
- Montare celule medie tenisune in P3046
- Saparea si executarea fundatiei pentru PT
- Realizare priza de pamant PT
- Montare PT complet echipat



- Realizare traseu LES 0,4 kV

- Pozare LES 0,4 kV

- Realizare priza de pamant tablou statie de incarcare si montare tablouri de
distributie/statii de incarcare

- Probe si verificari

- Remedierea neconformitatilor constatate cu ocazia verificarilor

- Refacerea terenurilor afectate

- Receptie si PIF

C. Durata de realizare a investitiei: 4 luni
D. Esalonarea investitiei: Anul I, luna 1 — 4.
E. Finantarea investitiei: Finantarea investitiei se asigura din ,,Surse ale Consiliului

Local al Municipiului Arad din Programul de Investitii pe Anul 2019 cu finantare din
transferuri”.



PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD
Nr. 4752/23.01.2020

Primarul Municipiului Arad

in temeiul prevederilor art. 136, alin (1) din Ordonanta de urgentd nr. 57/2019 -
privind Codul administrativ imi exprim initiativa de promovare a unui proiect de hotarare cu
urmatorul obiect:
- aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitie ,,Alimentare cu energie electrica”, in sustinerea caruia formulez
urmatorul,

REFERAT DE APROBARE

Avand 1n vedere ca unul din obiectivele POR 2014-2020 este reducerea emisiilor de CO,,
prin achizitia de autobuze electrice (in prima faza achizifia unor statii de incarcare pentru
acestea) se urmareste reducerea traficului auto motorizat in vederea reducerii emisiilor de CO..
Tinand cont de vechimea si starea actuald a parcului auto detinut de CTP, se urmareste si
cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public.

In acest sens a fost semnat contractul de finantare pentru proiectul “Amenajare traseu de
transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure legatura pe arterele urbane intre zona
UTA si str. Stefan cel Mare”, proiect care cuprinde mai multe obiective, printre care si achizitia
de autobuze electrice. Astfel devine necesara implementarea proiectului ,,Achizitie si montaj
statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”.

Tinand cont de aceste considerente, obiectivul propus este amplasarea/construirea/montarea
si alimentarea cu energie electrica a unei statii de incarcare lenta a autobuzelor electrice cu 10
posturi de incarcare.

Terenul pe care se propune amplasarea/construirea/montarea si alimentarea cu energie
electrica a statiei de incarcare lenta este in cadrul incintei CTP Arad, C-lea Victoriei nr. 35B-37.

Avand in vedere necesitatea interventiilor, propun:

Aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitie ,,Achizitie i montaj statie de reincarcare pentru autovehicule electrice
(autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”,

PRIMAR,

Bibart Calin



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA TEHNICA

Serviciul Investitii

Nr. 4754/23.01.2020

RAPORT
al serviciului de specialitate

Referitor la: Referatul de aprobare inregistrat cu nr. 4752/23.01.2020 a domnului Calin
BIBART, Primarul Municipiului Arad

Obiect: propunerea spre aprobare a unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect: aprobarea
documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de

investitie ,,Achizitie si montaj statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in
garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”

Avand 1n vedere ca unul din obiectivele POR 2014-2020 este reducerea emisiilor de CO,,
prin achizitia de autobuze electrice (in prima faza achizitia unor statii de incarcare pentru
acestea) se urmareste reducerea traficului auto motorizat in vederea reducerii emisiilor de CO,.
Tinand cont de vechimea si starea actuald a parcului auto detinut de CTP, se urmareste si
cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public.

In acest sens a fost semnat contractul de finantare pentru proiectul “Amenajare traseu de
transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure legatura pe arterele urbane intre zona
UTA si str. Stefan cel Mare”, proiect care cuprinde mai multe obiective, printre care si achizitia
de autobuze electrice. Astfel devine necesara implementarea proiectului ,,Achizitie $i montaj
statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”.

Tinand cont de aceste considerente, obiectivul propus este amplasarea/construirea/montarea
si alimentarea cu energie electrica a unei statii de incarcare lenta a autobuzelor electrice cu 10
posturi de incarcare.

Terenul pe care se propune amplasarea/construirca/montarea si alimentarea cu energie
electrica a statiei de incarcare lenta este in cadrul incintei CTP Arad, C-lea Victoriei nr. 35B-37.

Studiul de Fezabilitate a fost intocmita conform HG 907/2016 de catre S.C MODERN
POWER SYSTEMS S.R.L

Descrierea investitiei:

Pentru realizarea obiectivului de investitii au fost identificate doud variante tehnico-
economice:

- VARIANTA 1 — , Alimentare cu energie electrica, statie de incarcare autobuze
electrice si montare statii lente de incarcare autobuze electrice - varianta 1
PTAb”. In aceastd varianta, alimentarea cu energie electrica a statiei de incarcare
se face printr-un bransament nou de MT (20 kV) din postul Trafo existent in
incinta CTP si montarea unei celule de medie tensiune.

- VARIANTA 2 — | Alimentare cu energie electrica, statie de incarcare autobuze
electrice si montare statii lente de incarcare autobuze electrice - varianta 2 -
Statia de redresare tramvaie”.



Scenariul recomandat de elaborator este varianta 1 ,,Alimentare cu energie electrica, statie
de incarcare autobuze electrice si montare statii lente de incarcare autobuze electrice - varianta
1 PTAD”.

Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

- Caracteristicile consumatorului:
Pi = 450 kW
Pa =390 kW
Sa =423,91 kVA
Cos ¢ =0,92

- Materiale folosite:
Celula de medie tensiune, de linie — conform DY803/416;
Celula medie tensiune, de masura — conform UTM DY 803M/416;
Celula medie tensiune, transformator — conform DY 803M/216T;
PTab 20/0,4 kV -630 kVA
Cablu N2XSY 3x1x150
Cablu CYABY 3x240+120 mmp
Cablu CYABY 3x25+16 mmp
Tablouri de distributie pentru statiile de incarcare
Platbanda 40x4 mm
Tarusi 1,5m
Tuburi de protectie
Statii de incarcare lenta 40 Kw

In cazul scenariului recomandat de proiectant (VARIANTA 1), se vor executa urmatoarele lucrari:

- Realizare traseu LES 20 kV

- Pozare LES 20 kV

- Montare celule medie tenisune in P3046

- Saparea si executarea fundatiei pentru PT

- Realizare priza de pamant PT

- Montare PT complet echipat

- Realizare traseu LES 0,4 kV

- Pozare LES 0,4 kV

- Realizare priza de pamant tablou statie de incarcare si montare tablouri de
distributie/statii de incarcare

- Probe si verificari

- Remedierea neconformitatilor constatate cu ocazia verificarilor

- Refacerea terenurilor afectate

- Receptie si PIF

Valoarea totala a investitiei: 2,549,446.28 lei (cu TVA)
din care C+M: 734,887.43 lei (cu TVA)
Durata de realizare a investitiei: 4 luni

Propunerea de aprobare a documentatiei tehnice a obiectivului de investitie ,,Achizitie si
montaj statie de reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C.
COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD” se face in conformitate cu:



- HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul — cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

finantate din fonduri publice;
- prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, art. 44, alin. 1;

Fata de cele de mai sus,

PROPUNEM,

Adoptarea unei hotarari pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice si a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitie ,,Achizitie si montaj statie de
reincarcare pentru autovehicule electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD”

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU, INTOCMIT,
Ing. Portaru Elena Ing. Giurgiu Lucia Ing. Petreus Adrian

VIZAT JURIDIC,



Lucrarea MODERN POWER SYSTEMS Nr. 48 / 2019

Investitia: Achizitie si montaj statie de reincarcare pentru autovehicule
electrice (autobuze) - in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD.

Amplasament: str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Investitor: SCCTPS.A
str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Beneficiar: SC CTP S.A
str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Proiectant: S.C. MODERN POWER SYSTEMS S.R.L.
str. Sesul de Sus, nr.178, loc. Floresti com. Floresti jud. Cluj

Faza: STUDIU DE FEZABILITATE - SF

Exemplar nr. 1

Modern Pozygystem SR L
PROIECGITARE]

Sesul de Sus, nr.178, Eféresti

Cluj - Napoca, decembrie 2019



Lucrarea MODERN POWER SYSTEMS Nr. 48 / 2019

Investitia: Achizitie gi montaj statie de reincarcare pentru autovehicule
electrice (autobuze) - in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD.

Amplasament: str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Investitor: SCCTPS.A
str. Victoriel, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Beneficiar: SCCTPS.A
str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Proiectant: S.C. MODERN POWER SYSTEMS S.R.L.
str. Sesul de Sus, nr.178, loc. Floresti com. Floresti jud. Cluj

Faza: STUDIU DE FEZABILITATE - SF

Modern pgw ? System s=
Exemplar nr. 2 PRO Q(/Wj’/
rsill de Sus” nr iég 251

Cluj - Napoca, decembrie 2019



Investitia:

SY‘? [EMS

Lucrarea MODERN POWER SYSTEMS Nr. 48 / 2019

Achizitie $i montaj statie de reincarcare pentru autovehicule
electrice (autobuze) - in garajul S.C. COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD.

Amplasament:  str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Investitor:

Beneficiar:

Proiectant:

Faza:

SCCTPSA
str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

SCCTPS.A
str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

S.C. MODERN POWER SYSTEMS S.R.L.
str. Sesul de Sus, nr.178, loc. Floresti com. Floresti jud. Cluj

STUDIU DE FEZABILITATE - SF

Exemplar nr. 3

Modern P yste
HROIE%%

Sesul de Sus. nr.178

Cluj - Napoca, decembrie 2019
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SF04 - MEMORIU TEHNIC
Varianta 1

1. Date generale Informatii generale privind obiectul de investitii

Denumirea obiectivului de investitii: Achizifie $i montaj statie de reincarcare pentru autovehicule electrice
(autobuze) - in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD.

1.1. Amplasamentul: garaj CTP S.A Arad str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

1.2. Ordonatorul principal de credite: : SC CTP S.A Arad str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

1.3. Investitorul: SC CTP S.A Arad str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

1.4. Beneficiarul investitiei: SC CTP S.A Arad str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad
ENEL ARAD, str. B-DUL luliu Maniu nr.65-71 , localitatea Arad , jud. Arad

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate: S.C. Modern Power Systems S.R.L., str. Sesul de Sus, nr. 178, loc. Floresti,
comuna Floresti ,judetul Cluj.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului

Transportul rutier reprezinta o componenta esentiala a dezvoltarii economice si a bunastarii umane. Acesta
joaca un rol important in utilizarea mondial a energiei si administrarea emisiilor de gaze cu efect de sfera. in
2010, la nivel global, sectorul transporturilor a fost responsabil pentru aproximativ 23% din totalul emisiilor de dioxid
de carbon, Emisiile de gaze cu efect de sera (GES) Tn sectorul transporturilor s-au dublat de la 1970, 80% ,
aceasta crestere provenind de la vehiculele rutiere.

in Uniunea Europeand, transportul rutier contribuie cu o cincime din totalul emisiilor de dioxid de carbon
din UE. Emisiile in 2012, chiar daca au scazut cu 3,3%, au fost inca cu 20,5% mai mari decat in 1990. Aproximativ
15% din emisiile de dioxid de carbon din UE sunt produse de vehicule usoare, autoturisme si autoutilitare.

Transportul in Europa este dependent de petrol in proportie de 94%, din care 84% este importat, ceea ce
duce din punct de vedere nivel financiar la costul de 1 miliard EUR pe zi si dependenta semnificativa de importul de
petrol cu o consecinta directa asupra securitatii aprovizionarii cu energie a UE.

Emisiile din transportul rutier influenteaza calitatea aerului in orase, Numeroase analize epidemiologice si
studiile toxicologice au asociat calitatea aerului urban si poluarea aerului, inclusiv cu microparticule, cu efecte
adverse asupra sanatatii manifestate in ultimele decenii.

Avand in vedere impactul negativ al combustibililor fosili asupra mediului, sanatatii publice si energiei factorii de
decizie din domeniul securitatii sprijina inlocuirea combustibililor fosili cu altemative noi si sustenabile.

Comisia Europeana considera cé, utilizarea combustibililor alternativi reprezinta o optiune importanté
pentru durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport, adoptat in 2013, si propune sa
stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibilii alternativi pentru transpartin-kusepa. Acesta sentine o
strategie (COM (2013) 17] pentru inlocuirea pe termen lung a petrolului ca sursa de eqegie
transport.

ate rile de
’.}
/_g.e%?. g
e-statelori
membre sa elaboreze cadre de politici nationale pentru dezvoltarea pietei combustibililor aitern isia

Directiva privind implementarea infrastructurii de combustibili alternativi (2014/94 / U
infrastructurii acestora, printre alte elemente.

Panain prezent, lansarea infrastructurii de reincarcare si de alimentare cu combustibil alternativ a fost
neuniforma, multe proiecte fiind finantate sau partial finantate de sectorul public prin scheme de granturi UE, cum ar
fi CEF si H2020, si cateva implementari / operatiuni private cu un caracter pur commercial.

SF04 pag.1/13
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Tn Romania incepand cu anul 2015 au fost realizate, intr-o serie de municipii, planuri de mobilitate urbana in care

au

fost introduse si strategiile de implementare a transportului utilizand combustibili alternativi.
Scopul CTP Arad este ¢4, in varianta finala a scenariului preferat, cota transportului electric sa fie majoritara in

Arad si acest lucru se refera in primul rand la transportul in comun, dar considera o componenta importanta si
transportul privat.

21

. Necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii

La Tntocmirea lucrarii s-a avut in vedere solicitarea SC CTP S.A Arad pentru alimentarea cu energie electrica a statiei de
incarcare autobuze electrice si montarea statii lente de incarcare autobuze electrice

2.2. Prezentarea contextului
Documentele care au stat la baza elaborarii lucrarii;

e Contract prestari servicii nr. 118 / 02.10.2019;

e  Aviz tehnic de racordare nr. 05086516/09.12.2019
e Certificat de urbanism 2196/04.11.2019

e Date culese de pe teren.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Sursa de baza in zona obiectivului care urmeaza a fi alimentat cu energie electrica este Distribuitorul LES 20 kV / la
S20 Victoriei -UVA AR la PTZ 2046 .

2.4. Analiza cererii de bunuri i servicii
Consumatorul solicita o putere simultan absorbita de:

Pi = 450 kW
Pa = 390 kW
Sa = 423,91 kVA
Cos 9 =0,92

2.5, Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

1.6. Alimentarea cu energie electrica pentru investitia: Alimentare cu energie electrica, statie de incarcare autobuze electrice

3.
3.1
a)

si montare statii lente de incarcare autobuze electrice -varianta 1 PTADb, situat pe Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad ,
jud. Arad
Identificarea, propunerea §i prezentarea scenariului

. Particularitafi ale amplasamentului

descrierea amplasamentului: teren intravilan pe domeniul privat-Conform HG 807/2016

Regimul juridic: - Se va constitui un drept de superficie in favoarea Municipiului Arad si a unui drept de servitute
carosabila si pietonala asupra imobilului teren pe care se va amplasa statia.

b)
c)
d)

e)

cai de acces posibile: str. Victoriei nr.35-37, localitatea Arad, jud.Arad.

orientari propuse fata de punctele cardinale si faté de punctele de interes naturale sau construite: nu este cazul
surse de poluare existente in zona: zona nepoluata (conf. NTE 001/03/00).

date climatice si particularitati de relief:

- conditii climatice: zona A dupa PE 106 / 95;

- particularitatj de relief: altitudine de aproximativ 300 m.

existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate: nu este cazul,
- posibile interferente cu monumente istorice zone protejate sau de protectie: nu este cazul,

- terenuri care apartin unor institutii din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala: nu este cazul;
caracteristici geofizice ale terenului din amplasament:

- date privind zonarea seismica: F, Ks = 0.08, Ts =0.7 s,

- date geologice generale: conform partii de constructii, teren normal,

- incadrarea Tn zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatji) - nu este cazul,
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3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic
Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitji:
e caracteristicile consumatorului:

Pi =450 kW
Pa =390 kW
Sa = 42391 kVA
Cos ¢ =0,92

Materiale folosite :

- Celula de medie tensiune, de linie — conform DY803/416;

- Celula medie tensiune, de masura — conform UTM DY 803M/416;
- Celula medie tensiune, transformator — conform DY 803M/216T;
- PTab 20/0,4 kV -630 kVA

- Cablu N2XSY 3x1x150

- Cablu CYABY 3x240+120 mmp

- Cablu CYABy 3x25+16 mmp

- Tablouri de distributie pentru statiile de incarcare

- Platbanda 40x4 mmp

- Tarusi15m

- Tuburi de protectie

- Statii de incarcare lenta 40 kW

A: Lucrari pe tarif de racordare :

Post de transformare P 3046 existent :

Miodern Power .
Demontare: ) ystem sri |
PROI M I
1. Demontare celule 20 kV existente in PT3046 -3 celule de linie cu separator 7
“Tloresti

2. Demontare celule 20 kV existente in PT3046 -1 celula transfromator Sesul de Sus. nr.g
Reechipare :

1. Montare celule 20 kV — 3 buc celule de linie modulare de 24 kV, 400A 16kA(1s) echipate cu separator de sarcina
si in SF6 si CLP conform DY803/3-LE ed.3 (locpentru inca o celula modulara de linie sau masura ) pregatite pentru
integrarea in sistemul de telecontrol Enel .

2. Montare celule 20 kV = 1 buc celula transfromator modulara de 24 kV, 400A 16kA(1s) echipate cu separator de
sarcina si in SF6 si combinate cu sigurante fuzibile conform DY803/216-T pregatita pentru integrarea in sistemul de
telecontrol Enel .

3. Montare celule 20 kV = 1 buc celula masura cu separator de sarcina in SF6 conform DY803/UMT ed.3 pregatita
pentru integrarea in sistemul de telecontrol Enel ., cu doua TT20/0.1 kV conform DM1031015RO,clasa de precizie
0,5, doua TC de 50/5A cofrom DM031052R0O clasa de precizie 0,5 S

4. Realizarea grupului de masura a energiei electrice pe MT prin montarea unui contor electronic trifazat 2x100V, 5A ,
clasa 0.5S, cu curba de sarcina , cu interfata seriala RS232 , cu sistem de teletrasmisie, in montaj indirect (TT/20/0.1
kV conform DM1031015R0, clasa de precizie 0.55, TC 50/5A conform DM1031015RO. Clasa de precizie 0,58 si
cordon de conectare grup masura coform DM1031011RO. Contorul va fi astfel amplasat incat sa fie posibila citirea
lui din exteriorul punctului de conexiune atat de consumator cat si de distribuitor.

5. Echiparea compartimentului de racordare cu tablou electric pentru servicii auxialiare conform DY3016RO ed.2 care
va fi alimentat de la reteau de joasa a clientului
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Delimitarea in gestiune: Punctul de delimitare a instalatiilor este stabilit la nivelul de tensiune 20 kV, se realizeaza la finalele
cablului 20 kV plecare din celula MDY803 proiectat montata in Post de transformare existent P3046 existent.

Punctul de masurare este stabilit la nivelul de tensiune 20 kV  in celual de masura-PT3046

Masurarea energiei electrice se realizeaza prin grup de masura indirecta, in celula MDY803 din montata in Post de
transformare existent P3046 existent, 2x100V, 5A , clasa 0.5S, cu curba de sarcina , cu interfata seriala RS232 |, cu sistem de
teletrasmisie, in montaj indirect (TT/20/0.1 kV conform DM1031015RO, clasa de precizie 0.55, TC 50/5A conform
DM1031015R0O. Clasa de precizie 0,5S si cordon de conectare grup masura coform DM1031011RO. Contorul va fi astfel
amplasat incat sa fie posibila citirea lui din exteriorul punctului de conexiune atat de consumator cat si de distribuitor.

B: Lucrari aport beneficiar :
Post de transformare in anvelopa de beton PTab 20/0,4 kV -630 kVA echipat

1 buc. Celula de medie tensiune monobloc tip RMU, 6(24)kV, 630A, 16kA(1s)

1 buc. celula de racord echipata cu CLP

1 buc. celula de transformator echipata cu separator de bare in SF8, intreruptor in vid cu

actionare manuala si CLP, releu digital de protectie, tori de protectie, bobina declansare 220V ca pentru protectia trafo,
indicator prezenta tensiune).

1 buc. Transformator uscat 630 kVA, 20/0,4 kV, prevazut cu releu T154.

1 buc. Tablou distributie de joasa tensiune echipat cu:

1 buc. Intrerupator automat debrosabil 1000A;

8 buc. Separator vertical cu sigurante fuzibile NH2 (400A);

1 buc. Tablou servicii interne si iluminat.

Auxiliare;

1 buc. Levier de manevra.

1 buc. Sina rulare transformator

1 set. Tablite avertizare;

1 buc. Ventilatie fortata pentru transformator uscat

Partea de distributie 0,4 kV :

1. Realizare LES 20 kV cu cablu N2XSY 3x1x150 mmp intre celula de masura M DY 803 si celula trafo din PATb
proiectat, — 70 m

2. Realizare LES04kV L=510m TDRI 0,4 kV - TD-S -uri

3. Realizare LES0,4kV L=186m TD-S-uri - Statii incarcare Lenta

i 3 e G
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din TDRI 0,4 kV al PTab projectat  Modern Poweyjsyster

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.1 PROIELA / iR E

o Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.2 T y Florest
Sesul de Sus. nr, il

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.3

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.4

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din TDRI 0,4 kV al PTab proiectat,.
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din Statia de incarcare lenta nr.5
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din Statia de incarcare lenta nr.8
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din Statia de incarcare lenta nr.7

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3 din TDRI 0,4 kV al PTab proiectat,.
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e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3 din Statia de incarcare lenta nr.8
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3  din Statia de incarcare lenta nr.9
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3  din Statia de incarcare lenta nr.10

e Procurare si montare TD-S1, TD-S2, TD-S3 nou proiectat. -3 buc
e Procurare si montare stati de incarcare lente - 10 buc

e Realizare subtraversare (foraj dirijat) platfiorma betonata

» Realizare prize de pamant la statiile de incarcare noi (cate o priza de pamant la fiecare statie) cu valoarea rezistentei de
dispersie Rp<4Q). -10 buc

¢ Realizare priza de pamant la tablourilede distributie TD-S1, TD-S2, TD-S3, cu valoarea rezistentei de dispersie Rp<4Q; -
3buc

SL 40 kW:

Statiile de incarcare lenta vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor autobuzelor cel putin 40 kW
per autobuz.

Incarcarea lenta va fi realizata pe timpul noptii prin cuplarea autobuzului electric la reteaua trifazatade joasa
tensiune (400 Vca). in functie de capacitatea totalade stocare a bateriilor, acestea vor fi incarcate la capacitatea
maxim intr-un interval de pana la 6 ore.

Sistemul de incarcare lenta (minim 40 kW pentru fiecare autobuz electric livrat) va aduce bateriile la nivelul optim
de ncreare (100 %) pe timpul noptii printr-o incarcare convenaionala, direct de la reteaua trifazata de joasa
tensiune (400 Vca), intr-un interval de timp de 4 ... 6 ore.

Si va avea urmatoarele caracteristici generale:

» Va asigura incarcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamana;

* Va fi amplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit):

+ Va fi dotata cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea de decuplarii alimentarii;

* Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fide la- 30 °C la + 50 °C:

* Va asigura clasa de protectie minim IP 44 pentru echipamente electroenergetice;

* Tensiunea de alimentare a sistemului de inc_rcare va fi de 3 x 400 Vca (+/-) 10 %, 50 Hz;

+ Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 40 kW/autobuz la un curent de minim 100 A;
+ Sistemul de incarcare va monitoriza energia utilizata pentru incarcarea bateriei;

» Eficienta energetica va fi de minim 95 %;

+ Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

» Incarcarea n curent continuu se va realiza in modurile Constant Current (CC), respective Constant Voltage (CV);
* Tensiunea de iesire a sistemului de incarcare va fi de 400 ... 800 Vcc.

3.1.3. Surse de poluare existente in zona; Modern Power/System sr.
Nu este cazul. PROIE /'i"%\ b

2. Floresti

Sesul de Sus, nr
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3.3. Costurile estimative ale investitie

Valoarea totala estimata: 2.143.480,42 lei exclusiv TVA

Studii de specialitate — nu este cazul

3.4. Grafice orientative de realizare a investitiei

4. Durata executiei 4 luni
luni
3 4
Denumire lucrari
1 2
0 | Aprovizionare matriale
1 | Predarea amplasamentului lucrarii la executant
2 | Realizare traseu LES 20 kV
3 | Pozare LES 20 kV
4 | Montare celule medie tenisune in P3046
5 | Saparea si executarea fundatiei pentru PT
6 | Realizare priza de pamant PT
7 | Montare PT complet echipat
8 | Realizare traseu LES 0,4 kV
9 | Pozare LES 0,4 kV
10 Realizare priza de pamant tablou statie de incarcare si montare
tablouri de distributie /statii de incarcare
11 | Probe si verificari
12 | Remedierea neconformitatilor constatate cu ocazia verificarilor
13 | Refacerea terenurilor afectate
14 | Receptie si PIF
4. Analiza scenariului Modern Po System sm
4.1. Prezentarea cadrului de analiza : PRO T

In prezent, in Romania exista o situatie de tipul ,,oul sau gaina”, in care-invesfitiile in jn ayor regrezenta o
reusita daca vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor achizitiona vehicule numai daca |nfras uctura necesara este
disponibila. Orasele vor trebui sa faca primul pas prin etapa initiala, pentru a stimula ca piata sa previna aceasta problema
prin furnizarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice (EVCP).

In urmatorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice (VE) si Vehicule Electrice cu Alimentare la
Priza (PHEV) pe piata. Spre deosebire de alte schimbari treptate pentru vehicule si functionarea acestora, acesta este un
pas care va afecta pentru totdeauna mediile urbane.

Beneficiile reduceri poluarii fonice si a aerului, vor face ca orasele sa devina locuri mai bune pentru locuit, lucru sau
joc. Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, orasele vor trebui sa asigure integrarea eficienta a politicilor urbane
reglementarilor de planificare, infrastructurii de alimentare si aprovizionarea pietei cu vehicule.
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Perioada de operare este estimata la de 20 ani insa ea poate sa varieze in functie de tendintele pietei si dezvoltarea
tehnologica.Cerintele de baza pentru un punct de incarcare sunt destul de simple: o alimentare cu curent electric cu priza
corespunzatoare. Asa cum am analizat in capitolul 3 exista mai multe variante de cabluri si conectari.

Chiar daca este posibil sa conectati un cablu de incarcare al VE intr-o priza standard, de locuinta, acest fapt nu este
incurajat. In caz de consum mare de energie si timp nu sunt indicate conexiunile prin cabluri standard. Primul aspect care
trebuie luat in calcul este viteza de incarcare dorita. Viteza reincarcarii bateriei depinde de curentul electric furnizat si de
capacitatea bateriei. Din cau. za variatiilor semnificative a tipurilor si tehnologiilor de vehicule, acest studiu se va
concentreaza numai pe variantele de puncte de incarcare, nu si asupra vehiculelor.

4.2. Analiza vulnerabilitafilor cauzate de factori de risc — nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

Situatia utilitatilor este analizata la punctul 2.3. - Analiza situatiei existente. In vederea asigurarii utilitatilor necesare vor trebui
respectate toate lucrarile prevazute la 3.2. - Descrierea din punct de vedere tehnic.

4.3.1 Necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Nu este cazul de relocari utilitati. Necesarul de utilizati se regaseste la punctul 4.3.2, solutiile de racordare fiind stabilite in
avizele tehnice de racordare emise pentru fiecare locatie in parte.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
a) impactul social si cultural — realizarea investitiei nu are impact social sau cultural;
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei — forta de munca necesara pentru realizarea
investitiei va fi pusa la dispozitie de catre Executant;
¢) impactul asupra factorilor de mediu - realizarea investitiei nu are impact asupra factorilor de mediu;
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza - realizarea
investitiei nu are impact asupra contextului natural si antropic.

4.5. Analiza cererii de bunuri i servicii

Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investij este redata la punctul 2.4. - Analiza
cererii de bunuri si servicii.

4.6. Analiza financiara - nu este cazul.

4.7. Analiza economica - nu este cazul. Modern Power/Bystem sr.

4.8. Analiza de senzitivitate - nu este cazul. PROIE bﬁ

Sesul de Sus, nr.12&7 Floresti

4.9. Analiza de riscuri - realizarea investitiei nu implica riscuri.
5. Scenariul tehnico-economic optim
5.1. Comparatia scenariilor propuse varianta 1 PTAb / varianta 2 Statia de redresare.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului recomandat
Scenariul de realizare a investitiei agreat de beneficiar este cel descris la punctul 3.2, - Descrierea din punct de vedere tehnic

5.3. Descrierea scenariului recomandat
Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii:
e caracteristicile consumatorului:
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=450 kW

Pa = 390 kW
Sa =423,91 kVA
Cos 9=0,92

Materiale folosite :

Celula de medie tensiune, de linie — conform DY803/416;
Celula medie tensiune, de masura — conform UTM DY 803M/416;
Celula medie tensiune, transformator — conform DY 803M/216T;
PTab 20/0,4 kV -630 kVA

Cablu N2XSY 3x1x150

Cablu CYABY 3x240+120 mmp

Cablu CYABy 3x25+16 mmp

Tablouri de distributie pentru statiile de incarcare

Platbanda 40x4 mmp

Tarusi 1,5m

Tuburi de protectie

Statii de incarcare lenta 40 kW

A: Lucrari pe tarif de racordare :

Mod
Post de transformare P 3046 existent : =rh PD;ZE" ystem sy,

PROJ
Demontare:
Sesul de Sus, nr Iorest
I

3
4.

Demontare celule 20 kV existente in PT3046 -3 celule de linie cu separator
Demontare celule 20 kV existente in PT3046 -1 celula transfromator

Reechipare :

6.

10.

Montare celule 20 kV - 3 buc celule de linie modulare de 24 kV, 400A 16kA(1s) echipate cu separator de sarcina
si in SF6 si CLP conform DY803/3-LE ed.3 (locpentru inca o celula modulara de linie sau masura ) pregatite pentru
integrarea in sistemul de telecontrol Enel .

Montare celule 20 kV — 1 buc celula transfromator modulara de 24 kV, 400A 16kA(1s) echipate cu separator de
sarcina si in SF6 si combinate cu sigurante fuzibile conform DY803/216-T pregatita pentru integrarea in sistemul de
telecontrol Enel.

Montare celule 20 kV — 1 buc celula masura cu separator de sarcina in SF6 conform DY803/UMT ed.3 pregatita
pentru integrarea in sistemul de telecontrol Enel ., cu doua TT20/0.1 kV conform DM1031015RO,clasa de precizie
0,5, doua TC de 50/5A cofrom DM031052R0O clasa de precizie 0,5 S

Realizarea grupului de masura a energiei electrice pe MT prin montarea unui contor electronic trifazat 2x100V, 5A ,
clasa 0.5S, cu curba de sarcina , cu interfata seriala RS232 , cu sistem de teletrasmisie, in montaj indirect (TT/20/0.1
kV conform DM1031015R0, clasa de precizie 0.55, TC 50/5A conform DM1031015R0. Clasa de precizie 0,58 si
cordon de conectare grup masura coform DM1031011RO. Contorul va fi astfel amplasat incat sa fie posibila citirea
lui din exteriorul punctului de conexiune atat de consumator cat si de distribuitor.

Echiparea compartimentului de racordare cu tablou electric pentru servicii auxialiare conform DY3016RO ed.2 care
va fi alimentat de la reteau de joasa a clientului

Delimitarea in gestiune: Punctul de delimitare a instalatiilor este stabilit la nivelul de tensiune 20 kV, se realizeaza la finalele
cablului 20 kV plecare din celula MDY803 proiectat montata in Post de transformare existent P3046 existent.

Punctul de masurare este stabilit la nivelul de tensiune 20 kV  in celual de masura-PT3046
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Masurarea energiei electrice se realizeaza prin grup de masura indirecta, in celula MDY803 din montata in Post de
transformare existent P3046 existent, 2x100V, 5A , clasa 0.5S, cu curba de sarcina , cu interfata seriala RS232 , cu sistem de
teletrasmisie, in montaj indirect (TT/20/0.1 kV conform DM1031015RO, clasa de precizie 0.55, TC 50/5A conform
DM1031015R0. Clasa de precizie 0,5S si cordon de conectare grup masura coform DM1031011RO. Contorul va fi astfel
amplasat incat sa fie posibila citirea lui din exteriorul punctului de conexiune atat de consumator cat si de distribuitor.

B: Lucrari aport beneficiar :

Post de transformare in anvelopa de beton PTab 20/0,4 kV -630 kVA echipat :

1 buc. Celula de medie tensiune monoblac tip RMU, 6(24)kV, 630A, 16kA(1s)

1 buc. celula de racord echipata cu CLP

1 buc. celula de transformator echipata cu separator de bare in SF6, intreruptor in vid cu

actionare manuala si CLP, releu digital de protectie, tori de protectie, bobina declansare 220V ca pentru protectia trafo,
indicator prezenta tensiune).

1 buc. Transformator uscat 630 kVA, 20/0,4 kV, prevazut cu releu T154.

1 buc. Tablou distributie de joasa tensiune echipat cu:

1 buc. Intrerupator automat debrosabil 1000A;

8 buc. Separator vertical cu sigurante fuzibile NHZ2 (400A);

1 buc. Tablou servicii interne si iluminat.

Augxiliare:

1 buc. Levier de manevra.

1 buc. Sina rulare transformator

1 set. Tablite avertizare;

1 buc. Ventilatie fortata pentru transformator uscat

Partea de distributie 0,4 kV :

4. Realizare LES 20 kV cu cablu N2XSY 3x1x150 mmp intre celula de masura M DY 803 si celula trafo din PATh
proiectat. — 70 m

5. Realizare LES0,4kV L=510m TDRI 0,4 kV - TD-S -uri

6. Realizare LES0,4kV L=186m TD-S-uri - Statii incarcare Lenta

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din TDRI 0,4 kV al PTab proiectat
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.1
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.2 /
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.3 PROI! MA o4
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S1 din Statia de incarcare lenta nr.4 4

Modern Power,System sr.

Sesul de Sus, nr.’ . Floresti

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din TDRI 0,4 kV al PTab proiectat,.
e Realizare LES 0.4 kV alimentare TD-S2 din Statia de incarcare lenta nr.5
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din Statia de incarcare lenta nr.6
e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S2 din Statia de incarcare lenta nr.7

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3 din TDRI 0,4 kV al PTab proiectat,.
o Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3  din Statia de incarcare lenta nr.8

e Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-33  din Statia de incarcare lenta nr.9
o Realizare LES 0,4 kV alimentare TD-S3  din Statia de incarcare lenta nr.10
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e Procurare si montare TD-S1, TD-S2, TD-S3 nou proiectat. -3 buc
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e Procurare si montare stati de incarcare lente .- 10 buc

» Realizare subtraversare (foraj dirijat) platforma betonata

e Realizare prize de pamant |a statiile de incarcare noi (cate o priza de pamant la fiecare statie) cu valoarea rezistentei de
dispersie Rp<4Q. -10 buc

» Realizare priza de pamant |a tablourilede distributie TD-S1, TD-S2, TD-S3, cu valoarea rezistentei de dispersie Rp<4Q); -
3buc

SL 40 kW:

Statiile de incarcare lenta vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor autobuzelor cel putin 40 kW
per autobuz.

Incarcarea lenta va fi realizata pe timpul noptii prin cuplarea autobuzului electric la reteaua trifazatade joasa
tensiune (400 Vca). in functie de capacitatea totalade stocare a bateriilor, acestea vor fi incarcate la capacitatea
maxim intr-un interval de panala 6 ore.

Sistemul de incarcare lenta (minim 40 kW pentru fiecare autobuz electric livrat) va aduce bateriile la nivelul optim
de incrcare (100 %) pe timpul noptii printr-c incarcare convenaionala, direct de la reteaua trifazata de joasa
tensiune (400 Vca), intr-un interval de timp de 4 ... 6 ore.

Si va avea urmatoarele caracteristici generale:

* Va asigura incarcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptaméana;

« Va fi amplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit):

» Va fi dotata cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea de decuplarii alimentarii;

* Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la - 30 °C la + 50 °C:

* Va asigura clasa de protectie minim IP 44 pentru echipamente electroenergetice;

» Tensiunea de alimentare a sistemului de inc_rcare va fi de 3 x 400 Vca (+/-) 10 %, 50 Hz;

* Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 40 kW/autobuz la un curent de minim 100 A;
» Sistemul de incarcare va monitoriza energia utilizata pentru incarcarea bateriei;

« Eficienta energetica va fi de minim 95 %;

« Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

* incarcarea in curent continuu se va realiza in modurile Constant Current (CC), respective Constant Voltage (CV);
* Tensiunea de iesire a sistemului de incarcare va fi de 400 ... 800 Vce.

Modern Po?ystom SR
a. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitji PROIEQ %
T

Sesul de Sus, nr.17 loresti

Valoarea totala estimata: 2.143.480,42 lei excluisv TVA

b. Conformarea cu reglementarile specifice

In cadrul prezentei lucrari se vor respecta urmatoarele norme si prescriptii in vigoare:

NTE 007/ 08 / 00 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice;
PE 128 Regulament de exploatare tehnica a liniilor electrice subterane;

PE 132 / 2002 Normativ de proiectare retele electrice de distributie publica;

PE 135 /91 Instructiuni pentru determinarea sectiunii economice;

PE 009 / 93 Norme de prevenire si stingere a incendiilor pt. ramura energiei electrice;
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Toate echipamentele, instalatjiile tehnologice, materialele folosite trebuie certificate tehnic si agrementate n conformitate cu
legislatia romaneasca.
“Regulamentul privind agrementul tehnic pentru produse, procedee si echipamente noi in constructii" aprobat prin
HGR nr. 766/1997;
- Legea securtatii si sanatatii muncii nr. 319/2006;
- Ordonanta guvernului nr. 85/99 privind verificarea calitatjii lucrarilor de montaj pentru utilaje, echipamente si instalatji
tehnologice industrial;
- Norme metodologice privind verificarea calitéfii lucrarilor de montaj pentru utilaje, echipamente si instalatji
tehnologice, Ordinul MIC nr. 293/1999;
- HGR 119/2004 privind stabilirea conditjilor pentru introducerea pe piata a maginilor industriale;
Aparatajul si echipamentele tehnice utilizate trebuie sa respecte cerintele esentiale de securitate conform art. 12 din L 90 / 96.
In acest sens aparatajul si echipamentele tehnice trebuie insotite de:
- declaratie de conformitate;
- marcaj de securitate CS (marcaj national) sau CE (marcaj european);
- instructiuni de montare, punere in functiune, reglaje, exploatare, intrefinere si reparaiii editate in limba romana.

¢. Nominalizarea surselor de finanfare
Sursa de finantare pentru realizarea investitiei este asigurata de SC CTP S.A Arad.

6. Urbanism, acorduri §i avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism - conform listei avizelor.

6.2. Extras de carte funciara — conform listei avizelor.

6.3. Actul administrativ pentru protectia mediului — conform listei avizelor.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor - conform listei avizelor.

Modern Pow ystem sr.
6.5. Studiu topografic — conform listei avizelor.
s PF«?O!EQ/b

Sesul de Sus, nr17

6.6. Avize, acorduri si studii specifice - conform listei avizelor. “Florest]

7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este CTP Arad. Conducerea CTP este foarte preocupata de
dezvoltarea economica, sociald , a orasului, dar si de protejarea mediului, astfel s-a inscris in contextul european si
international al cooperarii pentru apararea principiilor si implementarea legislatiei in domeniul protectiei mediului.

7.2. Strategia de implementare,,
Durata de executie a obiectivului de investitie este estimata la 4 uni

Etapele de realizare a obiectivului de investitie sunt:

Aprovizionare matriale

Predarea amplasamentului lucrarii la executant
Realizare fraseu LES 20 kV

Pozare LES 20 kV

Montare celule medie tenisune in P3046
Saparea si executarea fundatiei pentru PT
Realizare priza de pamant PT

|| o

7 Montare PT complet echipat
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8 | Realizare traseu LES 0,4 kV

9 | Pozare LES 0,4 kV

10 | Realizare priza de pamant tablou statie de incarcare si montare tablouri de distributie /statii
de incarcare

11 | Probe si verificari

12 | Remedierea neconformitatilor constatate cu ocazia verificarilor

13 | Refacerea terenurilor afectate

14 | Receptie si PIF

7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere

Exploatarea si infretineara echipamentelor statii de incarcare se va realiza conform manualului de intretinere si operare
elaborat de producatorul echipamentelor

Pentru operarea si intetinearea echipamentului este necesara angajarea unui tehnician/inginer electric sau contractarea
unei firme specializate in operarea si intretinerea echipamentelor cu specific statii incarcare vehicule electrice

7.4, Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale i instituionale .

Analizand elementele definitorii evidentiate de catre diferi{i autori, consideram ca putem face posibila o perceptie a
managementului. Astfel, “managementul poate fi privit ca $i un proces efectiv de atingere a obiectivelor din cadrul unei
organizafii, intr-un mod cat mai eficient prin utilizarea functiilor de planificare, organizare, control si administrare a resurselor
existente in organizatia respectiva."

Drept urmare, putem analiza aceasta definitie din doua puncte de vedere si anume:
in primul r&nd, din punct de vedere al atingerii efective a obiectivelor, intr-un mod cat mai eficient, specific tuturor managerilor
care doresc sa-si imbunatateasca performantele.

Acestia se bazeaza pe o multitudine de abilitati deprinse de-a lungul carierei, avand astfel capacitatea de a utiliza cu
stiinta toate elementele existente in interiorul organizatjilor lor.

In al doilea rand, cele patru functii, respectiv de planificare, organizare, control si administrare genereaza ciclul de
management,oferindu-i acestuia continutul propriu in ansamblu, al procesului de conducere si in special, eficienta muncii
depuse de catre personal fie ca este pe termen scurt, mediu sau lung.

Planificarea in acest sens poate fi perceputa ca fiind acea actjune prin care un manager analizeaza situatiile viitoare
cu care organizatia sa ar putea sa se confrunte, luand deciziile optime privind activitatjle necesare care vor trebui efectuate i
tinand cont de resursele necesare pentru finalizarea acestora.

Organizarea implica punerea cap la cap a tuturor sarcinilor si activitatilor care urmeazé apoi sa fie repartizate pe
diferite departamente, in functie de domeniul de activitate cu care sunt compatibile, impreuna cu resursele necesare efectudrii
acestora.

Administrarea poate fi definitd ca find acea utilizare corectd a tuturor resurselor de catre un manager dintr-o
organizatie in asa fel incat, umplerea golurilor acesteia sa fie efectuaté cu succes de angajatii pe care managerul respectiv i
are in subordine.

Nu in ultimul rand, prin functia de control se poate infelege acea monitorizare efectuata de catre un manager a
angajatilor cat si a activitailor lor, determinand in acest mod care este nivelul la ¢ére de afié Brganizatiar sa; tiar-daca sunt
identificate anumite minusuri, acesta sa poata accede la corectarea lor ulterioara. PRO| TARE
Ca si recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale mentionam: ﬁ .

e imbunéatatirea abilitatilor de comunicare, convingere si responsabilitatea managerlorie Sus. nr. '1}?/
o eficientizarea activitatilor care se deruleaza in cadrul Primariei ;
e administrarea eficienta si eficace a resurselor cat si a personalului
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e motivarea personalului
o elaborarea unei strategii de dezvoltare
e Tmbunatatirea monitorizarii de catre manager a intregii activititi a organizatiei

8. Concluzii si recomandari

Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane traditionale pe baza de combustibili fosili sunt recunoscute si
intelese pe scara larga. Desi sugerarea politicienilor este de a incuraja mersul pe jos, cu bicicleta si utilizarea transportului
public, nu poate fi exclus transportul propriu motorizat si beneficiile acestuia. In prezent, masina are un rol esential in viata
noastra, reprezentand o necesitate.

Electromobilitatea ofera o solutie care pastreaza libertatea personala si autonomia in timp ce rezolva multe dintre
provocarile publice (de mediu si sanatate) presupuse de catre motoarele de combustie. Realizarea acestei schimbari impune
noi moduri de a privi aceasta problema pentru identificarea unor oportunitati economice si, date fiind problemele cauzate de
criza economica, implementarea acestor solutii.

Desi Romania, prin legislatia sa, ofera stimulente pentru VE acest fapt nu a fost implementat pe deplin, in parte din
cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea deplina a acestor reguli guvernul roman poate arata ca sustine intr-adevar
trecerea spre electro-mobilitate. Chiar daca realitatea ar fi ca va exista o folosire mica a acestor stimulente (si prin urmare
niciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul catre oameni. Este clara necesitatea unei politici coerente si
cuprinzatoare, mai ales avand in vedere potentialul important al Romaniei pentru energie verde si angajamentul lor pentru
Strategia Europa 2020.

In timp ce se discuta despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte pe care orasele le pot
influenta foarte repede. Insa, pentru a incuraja adoptarea de vehicule electrice, este esentiala considerarea modelelor de
afaceri care se aplica. In mod asemanator, disponibilitatea (sau din contra) a infrastructurii de incarcare impreuna cu gradul de
constientizare al oamenilor sunt de competenta autoritatilor locale.

Pasii inceputi de CTP Arad arata interesul edililor locali in directia implementarii unui transport ecologic la nivelul intregului
oras.

In urma analizei situatiei existente si a posibilitatilor privind dezvoltarea viitoare, recomandarea noastra este de a se
crea un program care sa aiba ca obiectiv, montarea mai multor statii de incarcare elnta/rapida in zona centrala a orasului
precum siin alte zone .

Proiectant,
Wodern Power gystem sk

dr. ing.lonut Larﬁ,-;—,;{r_;d:{},
Autorizatie ANRE L _
nr. 33037/2014 grad IVA'S- nr- 178« Floresti

ing. Catalin Bota
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Lucrarea MODERN POWER SYSTEMS Nr. 48 / 2019
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SF05 - Partea Economica
Varianta 1

Investitia: Achizitie si montaj statie de reincarcare pentru autovehicule
electrice (autobuze) — in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT
PUBLIC S.A. ARAD.

Amplasament: str. Victoriei, nr. 35 -37 | localitatea Arad , jud. Arad

Valoarea totala estimata: 2.143.480,42 lei excluisv TVA

Proiectant,

Modern p
dr.inglonut Lar V8" SyspEm s,
Autorizatie ANREQ/E C v
i d
w SGIRNGIA,, b T

ing. Catalin Bota

faf,
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Lucrarea MODERN POWER SYSTEMS Nr. 48/ 2019

SF06 - LISTA AVIZELOR
Varianta 1

Investitia: Achizitie si montaj stafie de reincarcare pentru autovehicule
electrice (autobuze) - in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT
PUBLIC S.A. ARAD.

Amplasament: str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Faza: STUDIU DE FEZABILITATE (SF)
l;-rt Denumire aviz / acord si emitent Ne. Avlz sl dats
1 CERTIFICAT DE URBANISM 2196/04.11.2019
2 AVIZ TEHNIC DE RACORDARE 05086516/09.12.2019
3 AGENTIA DE PROTECTIA MEDIULUI 20898/20.11.2019

Proiectant,

Modern Power Sygtem s=.
dr. ing.lonut Lar
Autorizaie ANRE PROIECTAREL,
nr. 33037/20%4-grad MAS LS. nr.y/{z/ Festi

ing. Catalin Bota

[ foe
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Lucrarea MODERN POWER SYSTEMS Nr. 48/ 2019

SF07 - LISTA PLANSELOR
Varianta 1

Investitia: Achizitie gi montaj staie de reincarcare pentru autovehicule
electrice (autobuze) - in garajul S.C. COMPANIA DE TRANSPORT
PUBLIC S.A. ARAD.

Amplasament: str. Victoriei, nr. 35 -37 , localitatea Arad , jud. Arad

Faza: STUDIU DE FEZABILITATE (SF)
Nr. plansa Denumire plansa Scara
SF01 Plan incadrare in zona 1:5000
SF02 Plan de situatie 1:500

PrOieCtmt‘bdarn Pewer System s =
dr. ing.lonut LERO[E%[/&E-’

Autorizaggeglﬂlﬁﬁe Sus. nr T?'?,.x
nr. 33037/2014 grad IVA :

orest)

ing. Catalin Bota

/o
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