ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr. 463
din 4 decembrie 2018
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice a obiectivului de investitie:
»Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in
municipiul Arad ~ — tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona 111

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimatd prin expunerea de
motive inregistrata cu nr. 87656/28.11.2018,

Luand in considerare raportul nr. 87660/28.11.2018 al Serviciului Investitii din cadrul
Directiei Tehnice,

Tinand seama de rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului
Arad,

Luand in considerare prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, conform caruia: ,,documentatiile
tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigurd integral sau in
completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si externe,
contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba de catre
autoritatile deliberative”,

Tinand cont de Avizul nr. 101/23.11.2018 al Consiliului Terhnico-Economic,

Avand in vedere adoptarea hotdrarii in unanimitate de voturi (19 consilieri prezenti din
totalul de 23),

In temeiul drepturilor conferite prin prevederile art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit.
d), art. 45 alin. (2) si ale art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind administratia
publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico — economica a obiectivului de investitie:
,»Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in
municipiul Arad” — tronsonul I-Piata Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona Ill, cu
caracteristicile si indicatorii tehnico-economici, conform anexelor 1 si 2, care fac parte
integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. Finantarea obiectivului de investitie se asigura din fonduri ale bugetului general
al Municipiului Arad si alte surse atrase.

Art. 3. Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Roxana TABUIA Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETARUL MUNICIPIULUI ARAD
Lilioara STEPANESCU
Red./Dact. SML/SML Verif. C.M.
1 ex. Serviciul Investitii

1 ex. Institutia Prefectului-Judetul Arad
1 ex. Dosar sedinta CLMA 4.12.2018 Cod PMA -S4-02



Anexa nr. 2 la Hotardreanr. 463/4.12.2018
a Consiliului Local al Municipiului Arad

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI:

,Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente
in municipiul Arad ” —tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona 111

Faza : Actualizare S.F

TITULAR : MUNICIPIUL ARAD
BENEFICIAR : MUNICIPIUL ARAD

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Scenariul recomandat varianta 1:

A. Valoarea totali a investitiei : 30.540.290,36 lei (inclusiv TVA)
dincare C+ M: 23.526.070,40 lei (inclusiv TVA)

B. Capacitati:
Lungime traseu (cale rulare+linie contact): 1353 m cale simpla
Statii de tramvai: 11 bucati (peroane)

C. Durata de realizare a investitiei: 18 luni,

D. Esalonarea investitiei: conform graficului de realizare a investitiei.

E. Finantarea investitiei: se asigura din fonduri ale bugetului general si alte surse atrase
conform listelor de investitii aprobate in conditiile legii.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Roxana TABUIA Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETARUL MUNICIPIULUI ARAD
Lilioara STEPANESCU



ROMANIA Avizat
JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL

PROIECT
Nr.421/29.11.2018

HOTARAREA nr.
din 2018
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice a obiectivului de investitie:
»Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in
municipiul Arad ” — tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona IlI

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimatd prin expunerea de
motive inregistrata cu nr. 87656/28.11.2018,

Luand in considerare raportul nr. 87660/28.11.2018 al Serviciului Investitii din cadrul
Directiei Tehnice,

Tinand seama de rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului
Arad,

Luand in considerare prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, conform caruia: ,,documentatiile
tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigurd integral sau in
completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si externe,
contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba de catre
autoritatile deliberative”,

Tinand cont de Avizul nr. 101/23.11.2018 al Consiliului Terhnico-Economic,

In temeiul drepturilor conferite prin prevederile art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit.
d), art. 45 alin. (2) si ale art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind administratia
publica locald, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE

Art.1. Se aproba documentatia tehnico — economica a obiectivului de investitie:
,»Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in
municipiul Arad” — tronsonul I-Piata Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona lll, cu
caracteristicile si indicatorii tehnico-economici, conform anexelor 1 si 2, care fac parte
integrantd din prezenta hotarare.

Art.2. Finantarea obiectivului de investitie se asigura din fonduri ale bugetului general al
Municipiului Arad si alte surse atrase.

Art.3. Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

R.A.12 ex./RA.. PMA-S4-01
Serviciul Investitii



Anexanr. 2 la
Hotararea nr. din .2018

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI :

,Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente
in municipiul Arad ” —tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona 111

Faza : Actualizare S.F

TITULAR : MUNICIPIUL ARAD
BENEFICIAR : MUNICIPIUL ARAD

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Scenariul recomandat varianta 1:

A. Valoarea totala a investitiei : 30.540.290,36 lei (inclusiv TVA)
dincare C+ M: 23.526.070,40 lei (inclusiv TVA)

B. Capacitati:

Lungime traseu (cale rulare+linie contact): 1353 m cale simpla
Statii de tramvai: 11 bucati (peroane)

C. Durata de realizare a investitiei: 18 luni,

D. Esalonarea investitiei: conform graficului de realizare a investitiei.

E. Finantarea investitiei: se asigura din fonduri ale bugetului general si alte surse atrase
conform listelor de investitii aprobate in conditiile legii.



PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD
Nr. 87656/28.11.2018

Primarul Municipiului Arad

In temeiul prevederilor art. 45, alin. (6) din Legea nr. 215/2001 a Administratiei Publice
Locale, republicata si ale art. 37 (1) din Regulamentul de organizare si functionare al
Consiliului Local al Municipiului Arad, aprobat prin Hotararea nr. 216/2016, imi exprim
initiativa de promovare a unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect :

- aprobarea documentatiei ,,Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a
retelei aeriene de contact aferente in municipiul Arad ” — tronsonul I-P-ta Podgoria -
Pasaj Micalaca - Micalaca Zona Il in sustinerea caruia formulez urmatoarea:

EXPUNERE MOTIVE

Municipiul Arad beneficiaza de o retea dezvoltata de transport in comun constituita cu
precadere pe sistemul de tramvaie, desi exista si un numar de linii de autobuz si microbuz care
deserveste populatia orasului si a imprejurimilor. Activitatea de transport In comun este operata,
in prezent, de Compania de Transport Public Arad, atat pentru serviciul de tramvaie cat si
pentru cel auto.

In prezent o parte din linia de tramvai si reteaua aeriani de contact aferentd este
reabilitata (axa Nord —Sud a orasului pe ruta Fat Frumos - Centru - Calea Timisorii), dar pentru
a putea utiliza vagoane moderne cat si pentru siguranta circulatiei este necesara reabilitarea
intregii retele de linii de tramvai si a retelei de contact aferente.

Avand in vedere gradul de uzurd pronuntat al caii de rulare si a retelei aeriene de contact,
este necesara reabilitarea intregii infrastructure de transport si inlocuirea cu o Structura viabila,
moderna, care sa corespunda cerintelor de siguranta si confort impuse de normativele actuale de
proiectare si executie europene.

Acest Studiu de fezabilitate, face obiectul unui proiect de rezerva in vederea depunerii
la finantare a obiectivului prin Programul Operational Regional 2014-2020 axa 4.

In vederea respectarii criteriilor de eligibilitate cuprinse in Ghidului solicitantului
conform cdruia este necesara respectarea unor cerinte, Se impune actualizarea vechii
documentatii tehnico-economice pentru obiectivul ” Refactie linie cale de tramvai si a retelei
aeriene de contact aferente in municipiul Arad” si impartirea pe tronsoane a acestuia (tronsonul
I, tronsonul I1, tronsonul 11, tronsonul 1V), dintre care acest tronson I-P-ta Podgoria - Pasaj
Micalaca - Micalaca Zona Il a fost cuprins ca si proiect in Documentatia Justificativa
pentru Fonduri Europene Structurale de Investitii(DJFESI).

Astfel, propun:

Adoptarea de catre Consiliul Local al Municipiului Arad a unei hotarari privind aprobarea
documentatiei: ,,Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de
contact aferente in municipiul Arad ” — tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca -
Micalaca Zona I11.

PRIMAR,
Ing. Gheorghe Falca



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA TEHNICA

Serviciul Investitii

Nr.87660/T4/28.11.2018

RAPORT
al serviciului de specialitate

Referitor la: expunerca de motive inregistrata cu nr. 87656/28.11.2018 a domnului
Gheorghe Falca, Primarul Municipiului Arad.

Obiect : Propunerea spre aprobare a unui proiect de hotarare privind aprobarea
documentatiei: ,,Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de
contact aferente in municipiul Arad ” — tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca -
Micalaca Zona 111

In urma cuprinderii in Programul de Investitii al Consiliului Local al Municipiului Arad a
finantarii obiectivului de investitie ,,S.F. - Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene
de contact aferente in municipiul Arad-tronsonul I, tronsonul I, tronsonul 111, tronsonul
IV”, s-a achizitionat serviciul de actualizare a SF-ul initial si impartit in patru tronsoane
(LILIIT SI 1V), iar documentatia pentru tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca -
Micalaca Zona I1l), o supunem avizarii.

1. Consideratii generale:

- Denumire obiectiv: ,,Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei
aeriene de contact aferente in municipiul Arad ” — tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj
Micalaca - Micalaca Zona 111

- Amplasamentul obiectivului: Judetul Arad, Calea luliu Maniu-b-dul Nicolae Titulescu

- Faza: Actualizare SF
- Proiectant: SC BAICONS IMPEX SRL

- Obiectivul principal:

Municipiul Arad, ca amplasare in zona Campiei de Vest, dispune de o retea de strazi si
bulevarde largi si generoase pe care se desfasoara atat transportul privat cat si cel in comun.

In principal transportul in comun in municipiu este asigurat cu tramvaie. Transportul in
comun cu tramvaiul reprezinta in Arad o traditie care are o vechime de 100 de ani. Calea de
rulare in timp a fost reabilitata si extinsa, au fost achizitionate vagoane de tramvai noi si
urmeaza a se mai achizitiona.

Integrarea in Uniunea Europeana a creat premisele unei cresteri economice accentuate.
Printre obiectivele majore ale acestui context, este si dezvoltarea transportului si a
infrastructurii de transport.

Municipiul Arad beneficiaza de o retea dezvoltata de transport in comun constituitd cu
precadere pe sistemul de tramvaie, desi exista si un numar de linii de autobuz si microbuz care
deserveste populatia orasului si a imprejurimilor. Activitatea de transport Tn comun este operata,
in prezent, de Compania de Transport Public Arad, atdt pentru serviciul de tramvaie cat si
pentru cel auto.

Reteaua de tramvai de este a doua ca lungime din Romaénia, dupa cea din Bucuresti.

In anul 2015 a fost intocmit Studiul de Fezabilitate, conform HGR 28/ 2008, pentru
acest obiectiv de investitii si aprobat prin HCLM nr. 61/04.03.2016 .

Studiul de fezabilitate a fost intocmit inainte de aparitia Ghidului solicitantului-
Conditii generale de accesare a fondurilor prin POR 2014-2020, care contine unele modificari



si completari fatd de ghidul pentru perioada anterioara, precum si a HG 907/2016 care
modifica si completeazda HGR 28/2008.

Se doreste depunerea acestui Studiu de fezabilitate, pentru obtinerea finantarii
nerambursabile a obiectivului prin Programul Operational Regional 2014-2020 axa 4.

Tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona Il1

In lungime totala de L= 1353 m cale simpla pentru care s-a intocmit studiul este
alcatuit astfel: Cale dublda, montata pe traverse de beton, pe pat de piatra sparta, respectiv
cale dubla in platforma proprie. Tronsonul se imparte in doua sectoare:

-Sectorul Piata Podgoria — Pasaj Micalaca: 691 m cale dubla (345,5 m cale simpla )

-Sectorul Pasaj Micalaca - Micalaca zona Il (inclusiv bucla): 1225 m cale dubla
(612,5 m cale simplad)+ 395 m cale simpla
Linia de tramvai are o stare tehnica improprie circulatiei tramvaielor pe toata lungimea ei si nu
confera confort si sigurantda, tramvaiul circuld cu viteza redusa, nefiind atractiv publicului
calator.
Uzura avansata a caii de rulare, fac ca exploatarea sa se desfasoare in conditii dificile, in unele
portiuni existand riscul producerii unor accidente nedorite.
Gradul de uzura se situeaza intre 60% si 80 % pe lungimea intregului traseu.
In timp, sina a suferit o uzurd ondulatorie pronuntati, care se poate observa cu ochiul liber.
Elementele ce fixeaza sina sunt imbatranite sau absente pe mari portiuni.
Toate aparatele de cale (macazele) au uzuri mari, existand riscul deraierii, cu consecinte foarte
grave.
Avand in vedere gradul de uzura pronuntat al caii de rulare, este necesara reabilitarea intregii
infrastructuri si inlocuirea cu o structura viabila, moderna, care sa corespunda cerintelor de
siguranta si confort impuse de normativele actuale de proiectare si executie europene.
Calea de tramvai se afla pe mijlocul strazii, in zona proprie, incadrata de borduri.
Linia de tramvai este linie dubla cu sina tip 49, montata pe traverse de beton pe pat de piatra
sparta.

Lucrari propuse prin SF-ul actualizat:
Cale de rulare de tramvai
Varianta |
Cale de tramvai proprie cu cadru §ine - traverse si cu prism de piatrd sparta
Sistem constructiv ,,A" - cale de tramvai in linie curenta.
Structura caii de rulare a tramvaiului este urmatoarea:
- platforma de pamant cu panta de 3% catre sistemul de drenare;
- geotextil cu rol de separare;
- geogrila cu rol de ranforsare;
- strat portant realizat dintr-un amestec de pietris cu piatra sparta concasata,
- prismul caii realizat din piatra sparta noud, cu grosimea de 20 cm sub talpa traversei;
- traverse de beton precomprimat pentru ecartament de 1000 mm;
- prinderi elastice;
- sina cu canal.
Calea proprie a tramvaiului va fi incadratd cu borduri de beton. Latimea minima a zonei
tramvaiului va fi de 6, 50 m pentru distanta interax de 3,00 m, respectiv de 7,00 m pentru
distanta interax de 3,50 m.
In aliniament si curbe cu raze mai mari de 200 m, traversele se vor dispune Ia distanta de 0,9 m.
in curbele cu raze mai mici sau egale cu 200 m distanta intre traverse va fi de 0,6 m.
Avandu-se 1n vedere ca sistemul constructiv este ,,deschis” este necesar un sistem de colectare
si evacuare a apelor meteorice. Acesta va fi constituit din drenuri longitudinale realizate din
tuburi PEHD riflate, cu fante pe doud treimi din circumferinta.
Sistemul constructiv nu este continuu. Exista zone punctuale unde sistemul trebuie adaptat si
zone unde se impune un alt sistem.
Sistem constructiv ,,C” - cale de tramvai in dreptul peroanelor
In dreptul peroanelor, sistemul din linie curentd se va acoperi cu pavele din beton.




Sistem constructiv, ,D” - cale de tramvai in intersectiile cu strazile adiacente
In acest sistem prismul de piatrd sparti se va realiza pana la nivelul inferior al traverselor.
Cadrul sina traversa va fi inglobat intr- -un strat de beton C25/30. Intre piatra sparti si beton se
va introduce un suport elastic. Rolul acestuia este de permite atingerea unui nivel ridicat de
elasticitate a caii, reducerea zgomotului secundar din aer si a vibratiilor.
Imbracamintea asfaltica va fi realizata din 5 cm beton asfaltic deschis BAD22,4 LEG. 50/70, cu
strat anti fisurd in baza si 4 cm beton asfaltic BA16 RUL. 50/70. Imbracamintea asfalticd se va
extinde cate 0,5 m de o parte si de alta a zonei tramvaiuiui.
Sistem constructiv ,, E" - cale de tramvai in intersectiile amenajate in vederea alinierii sinelor Ia
traseul proiectat (geometrizat).
Exista intersectii pe cuprinsul tronsoanelor, care au fost executate in cadrul altei investitii.
F. Sitem constructiv cale de tramvai an dreptul trecerilor pietonale
In acest system in locul humusului se va realiza umpluturd din material granular, iar la partea
superioara se vor instala pavele din beton pe pat de nisip.
Varianta Il :
Cel de al doilea sistem constructiv luat in considerare este:
Cale de tramvai proprie cu suprastructura cdii inierbata si cu fundatie pe longrine
In acest sistem suportul sinei este continuu.
A. Sistem constructiv cale de tramvai in linie curenta.
Structura caii de rulare a tramvaiului este urmatoarea:
- platforma de pamant cu panta de 3% catre sistemul de drenare; cerinta de capacitate portanta
la nivelul platformei de pamant este Evz = 10 MPa;
- geotextil cu rol de separare;
- geogrila cu rol de ranforsare;
- strat din materiale granulare cu rol de protectie la inghet, cu grosimea minima de 20 cm;
- strat portant realizat dintr—un amestec de pietris cu piatra spartd concasata, cu grosimea de 30
cm; cerinta de capacitate portanta la fata superioara a substratului este EVZ = 80 MPa;
- longrina din beton armat 035/45;
- prinderi elastice;
- sina cu canal imbréacata in amortizori si izolator de talpa si inima realizat din cauciuc natural;
- humus pe indltimea longrineilor;
- pamant vegetal insamantat cu gazon cu grosimea de 10 cm.
Calea proprie a tramvaiului va fi incadratd cu borduri de beton. Latimea minimd a zonei
tramvaiului va fi de 6,50 m pentru distanta interax de 3,00 m, respectiv de 7,00 m pentru
distanta interax de 3,50 m.
Avandu-se 1n vedere ca sistemul constructiv este ,,deschis" este necesar un sistem de colectare
si evacuare a apelor meteorice. Acesta va fi constituit din drenuri longitudinale realizate din
tuburi PEHD riflate cu fante pe doua treimi din circumferinta.
C. Sistem constructiv cale de tramvai in dreptul peroanelor

In dreptul peroanelor in locul humusuiui se va realiza umplutura din material granular,
iar la partea superioara se vor instala pavele din beton pe pat de nisip.
D. Sistem constructiv cale de tramvai in intersectiile cu strazile adiacente
In acest sistem longrinele vor fi inglobate intr—un strat de beton C25/30. Imbricamintea
asfaltica va fi realizatd din 5 cm beton asfaltic deschis BAD22,4 LEG. 50/70, cu strat antifisura
in baza si 4 cm beton asfaltic BA16 RUL. 50/70 Imbracamintea asfaltica se va extinde céte 0,5
m de o parte si de alta a zonei tramvaiului.
E. Sistem constructiv cale de tramvai in intersectiile amenajate in vederea alinierii sinelor la
traseul proiectat (geometrizat)-idem varianta 1.
F. Sitem constructiv cale de tramvai an dreptul trecerilor pietonale
In acest system in locul humusului se va realiza umplutura din material granular, iar la partea
superioara se vor instala pavele din beton pe pat de nisip.
Avandu-se in vedere toate elementele prezentate mai sus dar si recomandarile expertizei, n
linie curenta proiectantul recomanda utilizarea variantei 1.



Reteaua aeriana de contact

Conform concluziilor din raportul de expertiza precum si datorita cerintei beneficiarului

de a se realiza o retea aeriana de contact moderna compensata, care determina eforturi mecanice
mai mari, se impune schimbarea in totalitate a retelei aeriene de contact (cuprinzand

si stalpii) existente.

Reteaua de contact se va executa intr-o solutie cu suspensie elasticd cu autocompensare pe
stalpi metalici care se vor amplasa corespunzator asigurarii conditiilor tehnice de exploatare.
Cablurile de energoalimentare cu tensiune de 750 Vcc (pozitiv si negativ) se vor poza in trasee
subterane, respectandu-se conditiile tehnice impuse de normativele 1n vigoare.

In cadrul studiului de fezabilitate, pentru reabilitarea instalatiilor fixe pentru tramvai se propun
pentru analiza urmatoarele variante:

Varianta |

Reteaua aeriana de contact va fi de tip compensata cu contragreutati sau cu arcuri (in buclele de
intoarcere). Pentru sustinerea retelei se vor utiliza stalpi metalici montati in fundatie armata. La
stalpii de ancorare nu se vor prevedea blocuri de ancorare. Ancorarile compensate vor fi cu
setul de contragreutati montate in exteriorul stalpilor intr-un cos de protectie. Pentru sustinerea
si fixarea firului de contact se vor utiliza diverse sisteme de traversee, piese si console
prevazute si cu pendule delta. Pentru protectia impotriva supratensiunilor se vor monta
descarcatori.

Varianta Il

Reteaua aeriana de contact va fi de tip compensata cu contragreutati sau cu arcuri (in buclele de
intoarcere). Pentru sustinerea retelei se vor utiliza stalpi metalici tubulari montati pe fundatie cu
buloane. La stalpii de ancorare nu se vor prevedea blocuri de ancorare. Ancorarile compensate
vor fi cu setul de contragreutati montate in exteriorul stalpilor intr-un cos de protectie. Pentru
sustinerea si fixarea firului de contact se vor utiliza diverse sisteme de traversee, plase si
console prevazute si cu pendule delta. Pentru protectia impotriva supratensiunilor se vor monta
descarcatori.

Avandu-se in vedere toate elementele prezentate mai sus proiectantul recomandai utilizarea
variantei 1.

2. Indicatorii tehnico — economici: varianta | (recomandata)

A. Valoarea totala a investitiei : : 30.540.290,36 lei (inclusiv TVA)
dincare C+M : 23.526.070,40 lei (inclusiv TVA)

B. Capacitati:
Lungime traseu (cale rulare+linie contact): 1353 m cale simpla
Statii de tramvai : 11 buc.(peroane)

C. Durata de realizare a investitiei : 18 luni

3. Continutul documentatiei:

Documentatia supusa spre avizare respecta cerintele beneficiarului, ale temei de
proiectare , ale SF-ului si HGR 907/2016.
- Descrierea investitiei:

Prin documentatie s-a prevazut realizarea obiectivului ,,Actualizare SF — Refactie linie
cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in municipiul Arad ” - tronsonul I-
P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona 111

Documentatia cuprinde:

»Actualizare SF — Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact aferente
in municipiul Arad ” —tronsonul I-P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona 111

- piese scrise si piese desenate .
Se propune spre avizare Actualizare SF- Varianta |, care corespunde cerintelor
beneficiarului.



4. Consideratii juridice:

Prezenta documentatie se propune spre avizare conform cu:

- prevederile HGR 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice;

- prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, art. 44, alin. 1;

- prevederile Legii 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

- prevederile Dispozitiei Primarului nr. 1856/05.06.2018 cu privire la aprobarea
Regulamentului privind organizarea si functionarea Consiliului Tehnico — Economic de
avizare a documentatiilor aferente investitiilor publice.

Fata de cele de mai sus consideram oportund adoptarea unei hotdrari pentru aprobarea
documentatiei pentru obiectivul de investitie .,,,Actualizare SF — Refactie linie cale de
tramvai si a retelei aeriene de contact aferente in municipiul Arad ~ — tronsonul 1-P-ta
Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca Zona Il care corespunde cerintelor beneficiarului.

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU, iNTOCMIT,
Elena Portaru Lucia Giurgiu Alexandrina Rotar



