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ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr.265
din 19 iunie 2018
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru achizitia si modernizarea tramvaielor,

aprobarea studiului de oportunitate privind achizitia de material rulant nou si modernizarea de material

rulant existent si a demararii procedurilor de achizitie publica pentru atribuirea acordului - cadru

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, d-nul Gheorghe Falca, exprimata in
expunerea de motive inregistrata cu nr.44943/15.06.2018,

Vazand Raportul nr. 44948/15.06.2018 al Serviciului Investitii - Directia Tehnica,

Tinand cont de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare,

Avand 1n vedere rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

Avand in vedere adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (18 prezenti din totalul de 23),

In temeiul art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (4) lit. d), alin. (6) lit. a) pct. 14, art. 45
alin. (3) si art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala,

republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba studiul de oportunitate privind Achizitia de material rulant nou si modernizare
de material rulant existent, titular al investitiei, Municipiul Arad, prezentat in anexa, care face parte
integranta la prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico — economici ai investitiei la care se face referire la art. 1,
care vizeaza achizitia a 28 de tramvaie noi si modernizarea a 20 tramvaie existente, pentru asigurarea
transportului local de calatori in Municipiul Arad:

Valoarea totala a investitiei: 57.315.000 Euro cu TVA sau 262.181.736,00 lei cu TVA (curs info euro
din iulie 2017, 1 euro=4,5744 lei);

Valoarea estimatd pentru achizitia unui tramvai nou cu dubla articulatie de capacitate mare: 2.200.000
Euro cu TVA sau 10.063.680 lei cu TVA;

Numar tramvaie: 10 buc noi cu dubla articulatie de capacitate mare;



Valoarea estimata pentru achizitia unui tramvai vagon nou de capacitate medie: 1.700.000 Euro cu TVA
sau 7.776.480 lei cu TVA,;

Numar tramvaie: 18 buc. vagon nou de capacitate medie;

Valoarea estimata pentru modernizarea unui tramvai tip GT 6: 223.000 Euro cu TVA sau 1.020.091,20
lei cu TVA;

Numar tramvaie modernizate: 17 buc tip GT 6;

Valoarea estimata pentru modernizarea unui tramvai tip GT 8: 308.000 Euro cu TVA sau 1.408.915,20
lei cu TVA;

Numar tramvaie modernizate: 3 buc. tip GT 8;

Durata de realizare a investitiei: 48 luni.

Art. 3. Se aproba demararea procedurii de achizitie publicad pentru atribuirea acordului - cadru de
furnizare a 28 tramvaie pentru transportul urban de calatori in Municipiul Arad.

Art. 4. Se aproba demararea procedurii de achizitie publicad pentru atribuirea acordului cadru de
modernizare a 20 tramvaie tip GT-6 si GT-8 pentru transportul local de calatori in Municipiul Arad,
existente in parcul de tramvaie.

Art. 5. Prezenta hotdrare se duce la indeplinire de catre directiile de specialitate din cadrul
Primariei Municipiului Arad si se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie Publica

Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Mariana CISMASIU Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETARUL MUNICIPIULUI ARAD
Lilioara STEPANESCU

Red./Dact. IF/IF Verif. CM

1 ex. Serviciul Investitii

1 ex. Institutia Prefectului-Judetul Arad

1 ex. Dosar sedintad CLMA 19.06.2018 Cod PMA-S4-02



ROMANIA PROIECT Avizat

JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara STEPANESCU
CONSILIUL LOCAL Nr. 235/15.05.2018

HOTARAREAnR.
din 2018

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru achizitia si modernizarea tramvaielor,

aprobarea studiului de oportunitate privind achizitia de material rulant nou si modernizarea de
material rulant existent si a demararii procedurilor de achizitie publica

pentru atribuirea acordului - cadru

Avand 1n vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, d-nul Gheorghe Falca,
exprimata in expunerea de motive inregistrata cu nr.44943/15.06.2018,

Vazand Raportul nr. 44948/15.06.2018 al Serviciului Investitii-Directia Tehnica,

Tindnd cont de prevederile Legii 273/2006 privind finantele publice locale cu
modificarile si completarile ulterioare,

Avand in vedere rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al
Municipiului Arad,

In temeiul art. 36 alin. (1), alin. (4) lit. d), alin. (6) lit. a) pct. 14, art. 45 alin. (3) si art.
115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locala, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba studiul de oportunitate privind Achizitia de material rulant nou i
modernizare de material rulant existent, titular al investitiei, Municipiul Arad, prezentat in
anexa, care face parte integranta la prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico — economici ai investitiei la care se face referire la
art. 1, care vizeaza achizitia a 28 de tramvaie noi si modernizarea a 20 tramvaie existente,
pentru asigurarea transportului local de calatori in Municipiul Arad:

a. Valoarea totala a investitiei: 57.315.000 Euro cu TVA sau 262.181.736,00 lei cu

TVA (curs info euro din iulie 2017, 1 euro=4,5744 lei);

b. Valoarea estimatd pentru achizitia unui tramvai nou cu dubld articulatie de

capacitate mare: 2.200.000 Euro cu TVA sau 10.063.680 lei cu TVA,

c. Numar tramvaie : 10 buc noi cu dubla articulatie de capacitate mare:



d. Valoarea estimatd pentru achizitia unui tramvai vagon nou de capacitate medie:
1.700.000 Euro cu TVA sau 7.776.480 lei cu TVA,

e. Numdr tramvaie :18 buc. vagon nou de capacitate medie

f. Valoarea estimata pentru modernizarea unui tramvai tip GT 6 :223.000 Euro cu
TVA sau 1.020.091,20 lei cu TVA,

g. Numar tramvaie modernizate :17 buc tip GT 6

h. Valoarea estimatd pentru modernizarea unui tramvai tip GT 8 : 308.000 Euro cu
TVA sau 1.408.915,20 lei cu TVA.

i.  Numar tramvaie modernizate :3 buc. tip GT 8

j. Durata de realizare a investitiei: 48 luni

Art. 3. Se aproba demararea procedurii de achizitie publica pentru atribuirea acordului -
cadru de furnizare a 28 tramvaie pentru transportul urban de calatori in Municipiul Arad.

Art. 4. Se aproba demararea procedurii de achizitie publica pentru atribuirea acordului
cadru de modernizare a 20 tramvaie tip GT-6 si GT-8 pentru transportul local de calatori in
Municipiul Arad, existente in parcul de tramvaie.

Art. 5. Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre directiile de specialitate din
cadrul Primariei Municipiului Arad si se comunica celor interesati prin grija Serviciului

Administratie Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR,

Directia Tehnica
Red./Dact. Elena Portaru Cod PMA- S4-02



PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD
Nr. 44943/15.06.2018

Primarul Municipiului Arad,
Avand 1n vedere:

-prevederile prevederile Legii 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile
si completarile ulterioare;

- Documentul justificativ pentru finantarea din fonduri europene structurale si de
investitii 2014-2020 ;

In temeiul prevederilor art.45, alin.(6) din Legea nr. 215/2001 a Administratiei Publice
Locale, republicatd si ale art. 37 (1) din Regulamentul de organizare si functionare al
Consiliului Local al Municipiului Arad, aprobat prin Hotararea nr. 216/2016, imi exprim
initiativa de promovare a unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect: aprobarea indicatorilor
tehnico-economici pentru achizitia si modernizarea tramvaielor, aprobarea studiului de
oportunitate privind achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent
si a demararii procedurilor de achizitie publica pentru atribuirea acordului-cadru ,in
sustinerea caruia formulez urmatoarea:

EXPUNERE DE MOTIVE

in prezent Compania de Transport Public Arad utilizeaza pentru asigurarea transportului
public de calatori un numar 138 de tramvaie. Actualul parc circulant este alcatuit in cea mai
mare parte din tramvaie second-hand, achizitionate din Germania incepand cu anul 1995 si doar
6 tramvaie sunt noi, fiind achizitionate de Municipiul Arad in anul 2014 si 2015. Varsta medie a
parcului de tramvaie este de 45,96 ani.

Tramvaiele existente sunt uzate fizic si moral, sunt putin sigure, sunt energofage, produc
uzuri premature ale sinelor cdii de rulare, nu sunt confortabile, sunt inestetice i zgomotoase iar
reparatia lor este costisitoare si ingreunata de lipsa pieselor de schimb.

Datoritda vechimii parcului circulant se inregistreaza costuri ridicate determinate in
primul rdnd de consumul ridicat de energie electrica si in al doilea rand de faptul ca
nemaiexistand piese de schimb pentru inlocuire, relevarea unor componente, repararea si
intretinerea acestora necesitd consum de manopera atat ca si timp cat si valoric ridicat.

Este important ca achizitionarea de noi tramvaie sa demonstreze toate avantajele transportului
modern cu tramvaiul, precum: accesul pe podea coboratd, confortul pasagerilor in interior,
echipament de tractiune modern si eficient, dotari pentru regenerarea energiei, performante
bune de accelerare si franare, ventilatie si aer conditionat in conditii meteorologice extreme.
Investitia in tramvaie noi este cruciala pentru crearea unui context general de atragere unui

numdr mai mare de pasageri catre transportul in comun.



Deoarece valoarea investitiei este mare aceasta nu poate fi acoperita doar din bugetul local
fiind necesara identificarea unor noi surse de finantare.

Pentru realizarea acestui obiectiv se intentioneaza atragerea de fonduri nerambursabile
prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Conform Ghidului solicitantului pentru Axa Prioritard 4, Prioritatea de investitii 4e,
Obiectivul specific 4.1-Reducerea emisiilor de carbon in munivcipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila, in cazul componentei de investitii
privind achizitionarea/modernizarea mijloacelor de transport, la cererea de finantare este
necesar a fi anexat Studiul de Oportunitate in care sunt stabiliti indicatorii tehnico -economici ai
investitiei. Acesta trebuie aprobat prin Hotararea Consiliului Local al solicitantului.

Valoarea totala a investitiei: 57.315.000 Euro cu TVA adica 262.181.736,00 lei cu
TVA;

In conditiile constrangerilor bugetare aferente perioadei, 2018-2023, pentru imbunitirea
atractivitatii transportului public, se impune modernizarea vehiculelor din parcul actual in
paralel cu achizitia de vehicule noi.

Proiectul privind achizitia de 28 de tramvaie noi si modernizarea a 20 de unitati de
transport tip GT 6 si GT8 existente in parcul de tramvaie al Companiei de Transport Public
Local este inclus in Planul de Mobilitate Urbana Durabila si este prevazut a fi realizat pana in
anul 2023. In luna ianuarie 2018 a fost elaborat de citre Autoritatea Urbani a Municipiului
Arad, Documentul justificativ pentru finantarea din fonduri europene structurale si de investitii
2014- 2020, acest proiect fiind cuprins in lista proiectelor prioritare ce se doresc a fi
implementate

Fatd de cele prezentate anterior, pentru realizarea proiectului de investitii de
modernizare a parcului de tramvaie destinate transportului public local din Municipiul Arad,
pentru asigurarea unei utilizari eficiente a resurselor financiare si pentru minimizarea costurilor
autoritatii publice locale propun aprobarea studiului de oportunitate pentru achizitia de
material rulant nou si modernizare de material nou si rulant existent si a indicatorilor tehnico-

economici.

PRIMAR,
Gheorghe Falca



PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA TEHNICA

Serviciul Investitii
Nr.44948/T4/15.06.2018

RAPORT
al compartimentului de specialitate

Referitor la: expunerea de motive inregistratd cu nr. 44943/15.06.2018 a domnului
Gheorghe Falca, Primarul Municipiului Arad;

Obiect: propunerea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici pentru achizitia si
modernizarea de tramvaie, a studiului de oportunitate privind achizitia de material rulant nou si
modernizare de material rulant existent si a demararii procedurilor de achizitie publica pentru
atribuirea acordului — cadru.

In prezent Compania de Transport Public Arad utilizeaza pentru asigurarea transportului
public de calatori un numar 138 de tramvaie. Actualul parc circulant este alcatuit in cea mai
mare parte din tramvaie second-hand, achizitionate din Germania incepand cu anul 1995 si doar
6 tramvaie sunt noi, fiind achizitionate de Municipiul Arad in anul 2014 si 2015. Varsta medie a
parcului de tramvaie este de 45,96 ani.

Tramvaiele vechi exploatate de operatorul de transport public local nu sunt usor
accesibile, sunt dificil de operat, necesitd mentenantd preventiva costisitoare si au echipament
de tractiune rezistiv ineficient.

Datorita vechimii parcului circulant se inregistreaza costuri ridicate determinate in
primul rand de consumul ridicat de energie electrica si in al doilea rand de faptul ca
nemaiexistand piese de schimb pentru inlocuire, relevarea unor componente, repararea si
intretinerea acestora necesitd consum ridicat de manopera atit ca timp, cat si valoric.
Amortizarea ca si element de cost are o pondere scazutd tinand cont de faptul ca mijloacele de
transport fiind second-hand, au fost achizitionate la preturi mai mici sau primite cu titlu gratuit
sau prin diverse programe ex.GTZ din partea unor societati de transport din Europa de Vest.

Concluzionand, tramvaiele existente sunt uzate fizic si moral, sunt putin sigure, sunt
energofage, produc uzuri premature ale sinelor cdii de rulare, nu sunt confortabile, sunt
inestetice si zgomotoase iar reparatia lor este costisitoare si ingreunatd de lipsa pieselor de
schimb.

In conditiile in care in Arad, exista o infrastructurd de transport cu tramvaiele reabilitata
in procent de 55,75% iar utilizarea tramvaiului in asigurarea serviciului public de transport local

reprezintd 79%, comparativ cu transportul cu autobuzul si microbuzul, se poate trece la



urmatorul pas, si anume imbunatatirea operarii flotei si reducerea costurilor de mentenanta prin
inlocuirea strategica a vehiculelor existente, conform unor standarde inalte de accesibilitate si
deplasare.

Este important ca achizitionarea noilor tramvaie sia demonstreze toate avantajele
transportului modern cu tramvaiul, precum: accesul pe podea coborata, confortul pasagerilor in
interior, echipament de tractiune modern si eficient, dotari pentru regenerarea energiei,
performante bune de accelerare si franare, ventilatie si aer conditionat in conditii meteorologice
extreme. Investitia in tramvaie noi este cruciala pentru crearea unui context general de atragere
unui numar mai mare de pasageri catre transportul in comun.

Deoarece valoarea investitiei este mare aceasta nu poate fi acoperita doar din bugetul local
fiind necesara identificarea unor noi surse de finantare.

Pentru realizarea acestui obiectiv se intentioneaza atragerea de fonduri nerambursabile
prin Programul Operational Regional 2014-2020.

In vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational
pentru Dezvoltare Regionala 2014 — 2020, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare
Regionald), a fost necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabila (PMUD),
urmare a abordarii integrate sustinutd de catre Comisia Europeana. Programul Operational
Regional 2014-2020, Axa Prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de
investitii 4e-Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare care deriva din
Obiectivul Tematic 4 —,,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in toate sectoarele” pune accent pe reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabila.

Prin Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020 sunt sprijinite acele proiecte care
dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate
de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor resedinta de judet . Punctul de plecare
in identificarea acestor proiecte se regaseste in analiza efectuata, directiile de actiune si in
masurile propuse in Planurile de Mobilitate Urbana Durabila ale municipiilor resedinta de judet.

Conform legislatiei nationale (Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si modificérile ulterioare), Planul de mobilitate urbana
reprezintda o documentatie complementara strategiei integrate de dezvoltare urbana ( S.1.D.U.) si
a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica prin care este
corelatd dezvoltarea spatiala a localitatii cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si

marfurilor.



Numarul de tramvaie prevazut in Strategia Integratd de Dezvoltare a Municipiului Arad
si in Planul de Mobilitate Urbana Durabild, necesar a fi achizitionat intr-o prima etapa este de

28 din care 10 tramvaie dubla articulatie capacitate mare si 18 tramvaie vagon capacitate medie.

Actiunile necesare pentru cresterea atractivitdtii transportului public local trebuie sa
vizeze aspecte legate de securitatea si informarea calatorilor, fiabilitatea si
punctualitatea.orarului de circulatie, confortul calatoriei ( sisteme de incalzire si ventilatie
corespunzitoare, iluminat in statii si in mijlocul de transport), accesibilitate atat pentru
persoanele in varsta cat si pentru persoanele cu mobilitate redusa.

O alta directie importantd pentru cresterea atractivitatii acestui mod de transport o
reprezintd diminuarea zgomotului si Imbunadtatirea calitatii aerului prin reducerea poluarii si a
emisiilor de CO,. In consecintid implementarea acestor interventii va conduce la reducerea
poluarii si a emisiilor de CO2 in mediul urban, la cresterea confortului si sigurantei célatorilor.
Toate tramvaiele trebuie sa asigure accesul facil al persoanelor cu mobilitate redusa care se
deplaseaza in cdrucioare cu rotile, persoane 1n varsta, persoane cu deficiente de vedere si/sau
auz, persoane care transportd carucioare pentru copii etc. Toate aceste interventii trebuie sa
directioneze utilizatorii sistemului de transport catre moduri de transport prietenoase cu mediul-
pietonal, cu bicicleta, transport public.

Accesul la mobilitate se asigura in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in mijloacele de
transport public si infrastructura aferenta.

Proiectul privind achizitia de 28 de tramvaie noi si modernizarea a 20 de unitati de
transport tip GT- 6 si GT-8 existente in parcul de tramvaie al operatorului este inclus in Planul
de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Arad, aprobat prin HCLM nr.361/2017 si, este
previzut a fi realizat pana in anul 2023. In luna ianuarie 2018 a fost elaborat de citre
Autoritatea Urband a Municipiului Arad, Documentul justificativ pentru finantarea din fonduri
europene structurale si de investitii 2014- 2020, care include acest proiect in lista proiectelor
prioritare ce se doresc a fi implementate.

Proiectul contribuie la dezvoltarea durabilda prin faptul cd va creste atractivitatea si
popularitatea sistemului de transport public, contribuind la incurajarea cetatenilor de a folosi
transportul public, In detrimentul autoturismelor proprii, scdzand astfel emisiile de CO2.

Prin realizarea proiectului Municipiul Arad va asigura continuarea actiunilor pentru
respectarea principiilor privind egalitatea de sanse, de gen, nediscriminarea persoanelor si

accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa.



Art. 17 alin. (1) lit. K) din Legea 92/2007 a serviciilor de transport public local prevede
ca printre atributiile consiliului local se numara si finantarea sau, dupa caz, contractarea ori
garantarea, in conditiile legii, a imprumuturilor pentru realizarea programelor de investitii
vizand dezvoltarea si eficientizarea serviciilor de transport, precum si infiintarea, reabilitarea,

dezvoltarea, modernizarea

si extinderea sistemului de transport public local apartindnd patrimoniului unitétilor
administrativ-teritoriale.

Conform Ghidului solicitantului pentru Axa Prioritard 4, Prioritatea de investitii 4e,
Obiectivul specific 4.1-Reducerea emisiilor de carbon in munivcipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, in cazul componentei de investitii
privind achizitionarea/modernizarea mijloacelor de transport si achizitionarea de echipamente
(fard lucrari), la cererea de finantare este necesar a fi anexat Studiul de Oportunitate in care sunt
stabiliti indicatorii tehnico-economici ai investitiei. Acesta trebuie aprobat prin Hotédrarea
consiliului local al solicitantului.

Valoarea totala a investitiei: 57.315.000 Euro cu TVA sau 262.181.736,00 lei cu TVA
(curs info euro din iulie 2017, 1 euro=4,5744 lei);

Valoarea estimata pentru achizitia unui tramvai nou cu dubla articulatie de capacitate
mare:2.200.000 Euro cu TVA sau 10.063.680 lei cu TVA; Numar tramvaie :10 buc.

Valoarea estimatd pentru achizitia unui tramvai vagon nou de capacitate
medie:1.700.000 Euro cu TVA sau 7.776.480 lei cu TVA; Numar tramvaie :18 buc.

Valoarea estimatd pentru modernizarea unui tramvai tip GT 6 :223.000 Euro cu TVA
Sau
1.020.091,20 lei cu TVA; Numar tramvaie modernizate :17 buc.

Valoarea estimata pentru modernizarea unui tramvai tip GT 8 : 308.000 Euro cu TVA
sau 1.408.915,20 lei cu TVA; Numar tramvaie modernizate :3 buc.

Durata de realizare a investitiei: 48 luni

Fata de cele prezentate mai sus,

PROPUNEM

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru achizitia si modernizarea de tramvaie,
a studiului de oportunitate privind achizitia de material rulant nou si modernizare de material
rulant existent si & demararii procedurii de achizitie publica pentru atribuirea acordului — cadru

de achizitionare a 28 de tramvaie precum si a demardrii procedurii de achizitie publica pentru



atribuirea acordului — cadru de modernizare a 20 de tramvaie tip GT6 si GTS8 existente in

actualul parc circulant.

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU,
Elena Portaru Lucia Giurgiu

VIZAT JURIDIC,
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1.DATE GENERALE

1.1.Denumirea obiectivului de investitii: Achizitia de tramvaie noi si
modernizarea unor tramvaie din parcul existent.

1.2.Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul): Judetul Arad,
localitatea Arad, Bdul Revolutiei, nr.75.

1.3.Titularul investitiei
Municipiul Arad

1.4.Beneficiarul investitiei
Municipiul Arad

1.5.Elaboratorul studiului
Colectivul de lucru pentru elaborarea studiului numit prin Dispozitia

Primarului nr.4120/02.10.2017 modificatd prin Dispozitia Primarului nr.
1638/08.05.2018.

2.0BIECTUL SI SCOPUL STUDIULUI: analizarea oportunitatii achizitionarii

de catre Municipiul Arad a unui numar de 28 tramvaie noi, din care 10 tramvaie
dublda articulatie capacitate mare si 18 tramvaie vagon capacitate medie si
modernizarea a 20 de tramvaie (tip GT6 si GT8), din flota detinuta, astfel incat starea

tehnica, respectiv conditiile de transport oferite sa se imbunatateasca.

3.INTRODUCERE

Prin pozitionarea sa, Municipiul Arad reprezinta cel mai important nod rutier
si feroviar din vestul tarii, fiind primul oras important din Romania la intrarea
dinspre Europa de Vest. Asezarea la proximitatea granitei de vest a tarii, la
intersectia unor importante drumuri comerciale a contribuit la dezvoltarea
economica a orasului si, in stransa corelatie, la dezvoltarea sectorului transporturi.
La dezvoltarea socio-economica a contribuit atractivitatea data de pozitionarea
geografica, dezvoltarea modurilor de transport, dar si competitia cu alte orase

dezvoltate din vestul tarii, cu precadere Timisoara (situata la aproximativ 60 km in
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sud ) si Oradea ( situata la aproximativ 115 km in nord-est ). La nivelul municipiului
sunt prezente modurile de transport rutier, feroviar si aerian.

In domeniului transportului public cu tramvaie si autobuze, Aradul detine
cateva premiere la nivel national. Astfel, activitatea de transport public a debutat in
anul 1869, cand s-au pus in functiune trei linii de tramvaie trase de cai care au
circulat pe 3 trasee, pAndin 1913. In anul 1908, se infiinteazd societatea de
transport public cu autobuze in Arad, fiind prima la nivel national. Anul 1913
marcheaza o altd premiera la nivel national inaugurarea primei linii ferate
electrificate din estul Europei pe ruta Arad - Podgoria. In anul 1946 s-a introdus
tramvaiul electric, pe linie cu ecartament metric, Aradul aflandu-se de atunci printre
orasele cu cele mai complexe si moderne retele de transport.

Lungimea retelei de tramvaie, plaseaza Aradul pe locul al doilea la nivel
national, dupa Bucuresti.

Municipiul Arad detine traditie si in fabricarea de material rulant, aici
aflandu-se cea mai mare companie producatoare de vagoane din Romania, cu o

vechime de 125 de ani.

4.SITUATIA EXISTENTA

O mare parte a zonelor comerciale traditionale si cladirilor de birouri ale
orasului se afla pe o singura axa, cea nord-sud. Transportul in comun se face cu
tramvaie si autobuze care asigura traficul de pasageri in oras si in zonele
inconjuratoare. Serviciile sunt asigurate aproape in intregime de SC ,Compania de
Transport Public ” SA Arad, cu exceptia unui numar relativ mic de microbuze
private, a caror cota de piata este de numai 5%. CTP ARAD, companie de utilitati
publice infiintata de Municipiul ARAD, este proprietate comunda a Municipiului
(71%) si Judetului Arad (29%).

Sistemul de transport public urban este reprezentat de retelele de tramvaie,

autobuze si microbuze. Acest sistem este format din infrastructura, mijloace de
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transport si tehnici de exploatare specifice modurilor de transport public de
suprafata tramvai, autobuz si microbuz.

Reteaua globala de transport public local din municipiul Arad, cu tramvaiul,
reprezentata grafic mai jos, este formata din 15 linii de tramvai cu o lungime totala a

traseelor ( dus-intors) de 335,860 Km;

Reteaua de transport public cu
tramvaie din Municipiul Arad
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Fig.1. Reteaua globala de transport public cu tramvaiul

Municipiul Arad detine o retea de sine de tramvai in lungime de 67,720 km
cale simpla, cu ecartament de un metru.

Reteaua urband este continuata cu ramificatii cu zona periurbana, cu o
lungime totala de aproximativ 30 km cale simpla, de-a lungul careia sunt amplasate
21 de statii.

Comparativ cu celelalte moduri de transport public, reteaua de tramvaie
prezinta flexibilitate redusda, functionarea acestui mod de transport fiind
conditionata de existent unei infrastructuri si a unor vehicule speciale (tramvai)
destul de costisitoare. Din anul 2006 pana in prezent din totalul de 67,720 km cale
simpla de infrastructura de tramvai au fost reabilitati 37,754 Km ceea ce reprezinta
un procent de 55,75%.

Operarea serviciului de transport public local pe sine este realizata cu un
parc de 138 tramvaie prezentate in anexa 1. Cu exceptia a 6 tramvaie noi

achizitionate In anul 2014, restul de 132 tramvaie au vechimea cuprinsa intre 39-55
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de ani. Parcul de tramvaie cuprinde vagoane conventionale cu vechime diferits,
produse initial pentru Arad (Tatra), precum si vagoane la mana a doua, cumparate
din Germania sau Austria.

Legitimatiile de calatorie utilizate pe liniile de transport public local din
municipiul Aad si zonele suburban sunt puse in vanzare astfel:

e prin puncte proprii ale operatorului, tonete, amplasate in statiile de
tramvai sau in apropierea acestora-15 puncte;

e prin automate de bilete, amplasate In statiile de tramvai - 10 puncte din
care in 8 puncte ( Gara Aradul Nou, Teatru, Crisan, Podgoria, Gara CFR, Atrium,
Piata UTA, Fortuna) automatele functioneaza atat cu monede, cat si cu bacnote, iar in
restul de 2 puncte ( Biserica Sarbeascd, Capitan Ignat) automatele functioneaza doar
cu monede.

e prin terti, cu relatii contractuale, In baza unui comision negociat intre
partile contractante-60 de puncte amplasate in apropierea statiilor de tramvai din
oras.

Functionarea sistemului de transport public local este sustinuta prin dotarile
auxiliare organizate in doua depouri:

» Depou UTA cu o suprafata construita de 11.324 mp, care detine:
-hala revizii si reparatii vagoane cu 4 linii , lungime linie
L=60m ;
-hala reparatii tramvaie cu doua linii, lungime linie
L=60m ;

-ateliere intretinere (atelier reparatii motoare, atelier
confectionat diverse piese, atelier reparatii pantografe, atelier intretinere
acumulatori, spalatorie, atelier lacatusarie, atelier vopsitorie, atelier tapiterie, atelier
tamplarie, arelier formatie “Retea de contact”).

Caracteristicile tehnice ale retelei de linii de tramvai in depou :

- 6 canale de lucru ;

-lungimea liniilor (garare si manevra) de 4.796m c.s
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-numarul de macaze cu actionare manuala : 49 buc.
Dotari tehnologice specifice:
-pod rulant 1 buc.
-macara pivotanta 1 buc.
-seturi vinciuri electromecanice 4 seturi
-utilaj reprofilat bandaje (BET) 1 buc.
-presa orizontala 400 tf 1 buc.

Principalul depou de tramvaie (UTA) este situat pe Calea Victoriei, nr. 35b-
37, pe terenul apartinand de S.C. C.T.P. S.A. Arad. Reteaua de parcare acopera
aproximativ 3,5 ha. Depoul a fost construit pe etape, din 1962 pana in 1974 si este
dotat cu echipamente tehnologice specifice vagoanelor TATRA T4R SI DUWAG
(1960-1969), de tipul GT6 si GT8.

Halele depoului sunt utilizate la serviciile de intretinere curenta a
tramvaielor, precum si la serviciile de reparatii capitale ale caroseriilor si
agregatelor de rulare. Vagoanele intra in hale prin usile batante de la capetele lor,
pentru fluidizarea fluxului de lucru.

Planul general al depoului este prezentat in figura de mai jos. Liniile rosii
groase reprezinta sinele iar cladirile sunt colorate in albastru.
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Fig. 2. Planul general al depoului

» Depou Micalaca, cu o suprafata construita de 2.991 mp, care detine:
-hala de revizii si reparatii tramvaie;
-ateliere de reparatii piese si subansambluri, atelier electric, atelier
boghie, atelier de strungarie, atelier sudura, atelier de reparatii accidentale, atelier

electronica.
Caracteristicile tehnice ale retelei de linii de tramvai in depou:

-6 canale de lucru. Lungimea canalelor de lucru este de 50 m ( pentru

4 din canale) respectiv 33 m pentru celelalte doua canale de lucru.
-lungimea liniilor (garare si manevra) este de 3.945 m c.s.
-numarul de macaze cu actionare manuala: 33 buc.
Dotarile tehnologice specifice existente in depou:

-pod rulant interior;
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-pod rulant exterior;

-presa hidraulica pentru presat bandaje roata tip Bochum 1 buc.
-seturi vinciuri electromecanice 2
seturi

Planul general al depoului este prezentat in figura de mai jos. Liniile rosii

groase reprezinta sinele iar cladirile sunt colorate in albastru.

DEPOUL MICALACA
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Fig. 3. Planul general al depoului

Tramvaiele asigura transportul pe un numar de 15 linii, a caror trasee au o

lungime totala de 167,930 Km, asa cum reiese din tabelul1.
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Tabel 1-Traseele de transport cu tramvaiul
Linie Traseu Lungime | Timp mediu
medie/sens |parcurs /sens
(Km) minute
1 Fat Frumos - Podgoria - Piata Romana 6,350 26
1b  [Fat Frumos - Platforma industriala Vest 3,670 13
3 Fat Frumos - Podgoria - Gara Aradu Nou 10,000 40
6 Gai - Podgoria - Piata Romana 7,965 32
7 Fat Frumos - Miorita - Billa - Podgoria - Fat Frumos 7,635 30
9 Fat Frumos - Podgoria - Vladimirescu /Combinatul Chimic 11,500 40
10 |P-ta Romana-Podgoria-Vladimirescu /Combinatul Chimic 11,935 40
11 |Fat Frumos - Podgoria - Ghioroc 26,600 82
12 [Piata Romana-Podgoria-Ghioroc 24,535 75
14 |Combinatul Chimic-Ghioroc 15,030 41
15 [|Fat Frumos - Gara CFR - Sere 6,730 25
15 b [Fat Frumos - Gara CFR - Sere - CET 9,620 32
16 [Piata Romana - Sere 5,250 20
16b |Piata Romana - Sere - CET 8,145 20
Fat Frumos - Pta Romana - Billa - Voinicilor - Pta Romana 56
18b |- Fat Frumos 12,965
TOTAL 167,930 X

Abordarea, in ansamblu, a modernizarii atat a strazii, cat si a caii de rulare s-a

facut Incepand cu anul 2000, avand la baza proiecte in solutii constructive de

actualitate atat pentru partea de sina, cat si pentru refeaua de contact.
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In tabelul de mai jos sunt prezentate lucrarile de investitii realizate la

infrastructura de transport public local incepand cu anul 2000, astfel Incat la finele

anului 2016 a fost Inregistrata reabilitarea a 37.754,18 m cale simpla de tramvai.

Tabel 2-Investitiile realizate in infrastructura de transport pe sine

Nr Anul Tronson Lungime Fonduri de
crt | inceperii (mcs) investitie
investitiei

Reabilitare linie tramvai str. Cocorilor 2.831 Buget local
Construit linie tramvai Legatura 650 Buget local

1. 2004 Micalaca Zona II-111
Construit linie tramvai Bariera Gai - 3.700 Fonduri Phare
Zona Industriala de Vest

2. 2006 Reabilitare linie tramvai Str. Voinicilor 1.898 Buget local
Reabilitare linie tramvai Str. M. 3.490 Buget local

3. 2008 Kogalniceanu
Reabilitare linie tramvai str. Fat Frumos 360 Buget local
Reabilitare linie tramvai str. Fat| 10.242,88 | Credit BERD si
Frumos-Pta Romana buget local
Reabilitare linie tramvai str. | 1.625,80 | Buget local si

4, 2011 Preparandiei - str. Dornei fonduri UE
Reabilitare cale de rulare - pod Traian 380 Buget local si

fonduri UE

Reabilitare linie tramvai str. Dunarii 1.333,50 | Investitie CTP
Reabilitare linie tramvai str. Renasterii 1.082 Buget local

5. 2012 Reabilitare  linie  tramvai  Calea 4.438 Credit BERD si
Romanilor-Calea Timisorii buget local
Reabilitare pasaje trecere la nivel (25 2.328 Fonduri UE si
pasaje, 6 buc aparate cale) buget local
Reabilitare linie tramvai Viaduct 1.130 Fonduri UE si

6. 2013 . ’
Micalaca buget local
Reabilitare linie tramvai Viaduct 1.008 Fonduri UE si
Gradiste buget local
Refactie linie tramvai str. Stefan cel 1.192 Buget local

7. 2014 Mare
Refactie linie tramvai bucla Fat Frumos 65 Buget local

Total linie reabilitata 37.754,18

11
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Tabelul 3. Situatia parcului de tramvaie la
31.12.2017
Tip tramvai VM VR Anul fabricatiei
Tatra T4D 31 14 1971-1983
Tatra T4R o
M8S Duewag 9 - 1975

12
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GTS8 19
GT6 31
GT4 24
Imperio 6

Legenda: VM - vagon motor; VR -vagon remorca

- 1957-1966

4 1957-1969

1959-1964

- 2014-2015

Parcul de tramvaie, la Inceputul anului 1990, era format din 100 unitati

tramvaie TATRA T4R, arondate depoului UTA si 44 cupluri de tramvaie TIMIS-2

(vagon motor+remorca), arondate depoului Micalaca

13
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Datorita intretinerii si reparatiilor executate in limita unor cote de materiale
si piese repartizate prin cote anuale pana in 1990, materialul rulant in mare parte se
prezenta intr-o stare tehnica precara, multe din vagoane nefiind utilizabile. Din
aceste motive si pentru a se imbunatati calitativ transportul public local, Consiliul
Judetean Arad prin programele de investitii aferente anilor 1993, 1994, 1995 a
alocat fonduri pentru repararea si modernizarea a 69 vagoane de tramvai, din care
27 unitati de tramvaie TATRA T4R, la Fabrica ASTRA Arad. Cu acest parc reabilitat,
prestatia a putut fi sustinuta in conditiile asigurarii de piese si materiale
corespunzadtoare cerintelor. Insa, datorita atat conceptiei cat si executiei, vagoanele
de tip TIMIS-2 aveau probleme in trafic prin defectiunile majore pe care le aveau
(ruperi de osii, caderi a reductoarelor, sisteme de frana pneumatice etc), ceea ce a
facut ca aceste tramvaie sa fie scoase din uz, pe masura ce achizitiile ulterioare de
tramvaie second hand au fost suficiente pentru a asigura parcul necesar.

In anii 1992 - 1993 si in continuare societatea de transport public a ficut
obiectul multor vizite a unor grupuri si organizatii ,,Prieteni ai tramvaielor” (la care
participau si persoane cu responsabilitati din unele societati de transport din
Germania), ocazie cu care acestia au inceput a cunoaste situatia precara a parcului
de tramvaie din Arad. Prin demersuri apoi la unele societdti de transport cu
tramvaie din Germania s-au prezentat oferte de a cumpara tramvaie intr-o stare
tehnica buna, functionale si adaptabile la conditiile din Arad privind tensiunea de
alimentare, gabaritul, compatibilitatile cu dotarile depourilor societatii etc.

Pentru majoritatea tramvaielor aduse pana in 2006, Societatea Germana
pentru Cooperare Tehnica de pe langa Guvernul German ( G.T.Z.) a acordat anumite
facilitati, printre care se numara si suportarea costurilor de transport. Societatile de
la care s-au preluat tramvaiele au practicat prefuri simbolice sau chiar le-au donat.
Pana la intrarea Romaniei in Uniunea Europeand, importatorul SC Compania de

Transport Public SA Arad a suportat costurile si taxele vamale.

14
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De-a lungul vremii, societatea de transport public local a achizitionat

tramvaie second hand, in special, de la societati de transport din Germania, dupa

cum urmeaza:

Tabel 4. Achizitia de tramvaie second hand in perioada 1995-2009

Anul achizitiei Tip vagon tramvai Nr buc Societatea de transport
GOTHA 3 Halberstadt
GOTHA 8 Zwickau
1995
GT4 12 Stuttgart
GT6 12 Ludwisghafen
total 35
GT4 6 Stuttgart
1996 GT6 8 Bogestra-Bochum
GOTHA 11 Zwickau
total 25
GT4 8 Stuttgart
GT6 4 Wurzburg
1997 TATRA T4D 2 Halle
TATRA B4D 2 Halle
GT6 8 Mannheim
total 24
GT8 5 Essen
1998 GT4 3 Mulheim
GT6 1 Mainz
total 9
GT4 5 Stuttgart
GT4 2 Mulheim
2000
GT6 3 Mulheim
Vagon utilitar 2 Mannheim
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GTS8 9 Essen
total 21
2001 GTS8 12 Essen
total 12
TATRA T4D 10 Halle
2003 TATRA B4D 10 Halle
GT4 13 Ulm
total 33
TATRA T4D 11 Halle
2004
TATRA B4D 3 Halle
total 14
TATRA T4D 17 Halle
TATRA B4D 2 Halle
2005
Vag utilitar transp 1 Halle
piatra
total 20
2006 M8S 9 Essen
total 9
GT6 Bielefeld 6 Innsbruck
2008
GT6 Bombardier 1 Innsbruck
total 7
GT8 Bielefeld 1 Innsbruck
2009
GT6 Bombardier 3 Innsbruck
total 4
Total general 213

Vagoanele preluate desi sunt provenite de la mai multe societati de transport,
cu exceptia celor pe patru axe (GT-4 si TATRA), sunt produse de aceeasi fabrica
DUEWAG - Dusseldorf, care a dezvoltat solutii constructive deosebit de fiabile, atat

pentru partea mecanica, cat si electrica, dovada ca si astazi aceste tramvaie sunt
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functionale si utilizate atat in unele orase din Germania, cat si in locurile in care au
fost vandute.

Vagoane de tip GT-4 articulate (cu doua boghie) produse intr-o uzina a
Concernului Mercedes de la Esslingen au tractiunea asigurata pe un ax al boghiului,
sunt deosebit de fiabile si sigure in exploatare, echipamentul de comanda avand o
actionare electropneumatica.

Tramvaiele TATRA T4D (cu doua boghie) sunt produse de CKD Praga, au fost
exportate in Estul Europei in mii de exemplare . S.C. C.T.P. S.A. Arad a optat pentru
acest tip de tramvai Intrucat existau dotdrile tehnologice de depou, Aradul
beneficiind in perioada 1982 - 1984 de importul a 100 unitati din acest tip -
varianta T4R.

Cele 6 tramvaie ,IMPERIO” au fost puse in circulatie la finele anului 2014 (3
unitati) si inceputul anului 2015. Aceste tramvaie sunt primele produse in Romania
in constructia ,podea joasa 100%” si se conformeaza standardelor si cerintelor
Uniunii Europene din punct de vedere al executiei cat si a utilizarii si exploatarii.
Tramvaiele au fost concepute in colaborare cu SIEMENS, care a si furnizat
principalele echipamente (agregate de rulare, electrica de tractiune si comanda).

in decursul anilor unele vagoane s-au casat, piesele rezultate utilizindu-se
pentru reparatii.

In prezent mai sunt in exploatarea S.C. C.T.P. S.A. Arad un numdr total de
138 tramvaie, din care 6 tramvaie noi, achizitionate de Municipiul Arad in anul 2014
si 2015. Varsta medie a parcului de tramvaie este de 45,96 ani, asa cum reiese din

tabelul 5.
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AV
N

Anul fabicatiei

Fig.4. Structura parcului de tramvaie existent

= 1957
= 1959
= 1960
= 1961
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= 1965
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= 1967
= 1968
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= 1971
= 1975

1977
= 1978
= 1979

1981
= 1982
= 1983
= 2014
= 2015

Tabel 5-Virsta materialului rulant 2018

Tip tramvaie Numar Anul fabicatiei | Varsta medie
(medie) (ani)

TATRA 45 1978 39

Duewag M8S 9 1975 42

GT8 19 1965 52

GT6 35 1963 54
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GT4 24 1962 55
Imperio 6 2015 2
TOTAL 138 45,89

Aceasta medie ia in calcul cel mai frecvent an de fabricatie pentru fiecare tip

de tramvai, deoarece unele vehicule sunt livrate intr-un interval de timp de 5 - 10

ani.

Primele tramvaie second hand au fost puse in functiune incepand cu anul

1995. Numarul tramvaielor second hand puse in functiune in perioada 1995-2009

este redat in figura de mai jos:

13

Numar tramvaie (buc.)/An PIF

a

T

=

=
~
>

Fig.5. Tramvaie second hand puse in functiune intre anii 1995-2009

= 1978
= 1981
1995
= 1996
= 1997
1998
= 2000
2001
= 2003
2004
2005
= 2006
= 2008
= 2009
2015

Tramvaiele detinute de operatorul de transport au o capacitate totala care

variaza intre 149 si 260 locuri, numarul minim de locuri pe scaune fiind de 24, iar

cel maxim de 58.
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Capacitatile de transport oferite sunt:

» vagon TATRA T4D

» vagon Duewag M8S

» vagon Duewag GT8

» vagon Duewag GT6

» vagon Esslingen GT4

» ASTRA Imperio

- locuri pe scaune 24
- locuri in picioare 125
- Total 149
- locuri pe scaune 54
- locuri in picioare 150
- Total 204
- locuri pe scaune 58
- locuri in picioare 196
- Total 254
- locuri pe scaune 46
- locuri in picioare 132
- Total 178
- locuri pe scaune 29
- locuri in picioare 140
- Total 169
- locuri pe scaune 44
- locuri in picioare 216
- Total 260

4.1.CHETUIELILE DE EXPLOATARE PENTRU TRAMVAIE

Din analiza pentru activitatea de exploatare- transport

cu tramvaie,

comparativ pentru parcul de tramvaie vechi cu parcul de tramvaie noi, se poate

observa ca in cazul folosirii tramvaielor noi costul pe Km este mult mai scazut.

Tabel 6 Costul/Km tramvaie vechi

An Km efectuati Costuri (lei) cost / km (lei/km)
2010 3,953,434.00 20,699,695.00 5.24
2011 2,934,907.00 19,769,628.00 6.74
2012 3,034,962.00 20,244,462.00 6.67
2013 3,075,956.00 20,348,905.00 6.62
2014 3,171,818.00 19,883,145.00 6.27
2015 3,126,513.00 19,881,572.00 6.36
2016 2,866,416.00 21,406,918.00 7.47
2017 2,857,569.00 23,596,633.00 8.26
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Tabel 7 Costul/Km tramvaie noi ( IMPERIO)

An Km efectuati Costuri (lei) cost/km (lei/km)
2015 295,801.00 260,154.68 0.879492227
2016 323,983.00 289,249.60 0.892792528
2017 314,063.00 319,667.65 1.017845632

Justificarea acestui cost ridicat o reprezinta vechimea parcului circulant,
reflectata In primul rand in consumul ridicat de energie electrica si in al doilea rand
in faptul ca nemaiexistand piese de schimb pentru inlocuire, relevarea unor
componente, repararea si intretinerea acestora necesita consum de manopera atat
ca si timp, cat si valoric ridicat. Amortizarea ca si element de cost are o pondere
scazutad tinand cont de faptul ca fiind mijloacele de transport second-hand, au fost
achizitionate la preturi mai mici sau primite asa cum am mentionat mai sus cu titlu
gratuit sau prin diverse programe ex.GTZ din partea unor societati de transport din
Europa de Vest.

In situatia unui mijloc de transport nou, aceste costuri sunt reduse
semnificativ pentru o buna perioada de timp, data fiind si garantia acordata de
furnizori prin contractul de achizitie, ramanand doar cheltuielile legate de
mentenanta. Din experienta anterioara privind achizitia de material rulant nou
garantia a fost de 36 de luni de la data indeplinirii cu success a garantiei de
,Fiabilitate” (10.000 km de functionare fara defectiuni majore).

In functie de starea tehnici a tramvaielor second hand achizitionate, stabiliti
de o comisie de evaluatori ai operatorului de transport hotarat ca durata de serviciu

a tramvaielor achizitionate sa fie cuprinsa intre 11-17 ani.
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Tabelul nr.8 Durata de serviciu normata tramvaielor din parcul de transport

Durata de
Numar serviciu
tramvaie Anul punerii | normata DSN Procent
Nr. crt. (buc.) in functiune (ani) (%)
1 1| 2005 11
2 87 | 1978-2003 14
Total 1
(buc.) 88 DSN expirata 63.77
3 412008 11
4 27 | 2004-2009 14
5 13 | 2005-2008 17
6 6 | 2015 30
Total 2
(buc.) 50 DSN in termen 36.23
Total
tramvaie
( buc.) 138

Asa cum se poate observa din Tabelul 8, in prezent un numar de 88 de unitati
fabricate in anii 1960-1976, reprezentand 63,77% din parcul circulant de tramvaie,
indeplineste conditii legale de casare dar care, din lipsa de alte unitati de transport,
sunt menginute in circulatie cu riscuri si costuri ridicate de exploatare. Societatea de
transportul public de persoane cu tramvaie se afla iIntr-o situatie dificila,
considerand faptul ca tramvaiele second-hand au fost oferite urmare a inlocuirii
parcului similar de vehicule din vestul Europei. Este din ce In ce mai greu de obtinut
tramvaie second hand, chiar contra cost, la preturi mai ridicate, dar totusi accesibile.
In situatia in care incepand cu anul 2013 parcul de tramvaie second-hand al
operatorului de transport indeplinea conditiile legale de casare, trebuie avute in
vedere solutii prin care transportul in comun cu tramvaiul In municipiul Arad sa

poata fi mentinut.
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4.2.VITEZA MEDIE DE OPERARE
Tinand seama de lungimea traseului si de timpul necesar parcurgerii

acestuia, viteza inregistrata de tramvai pe liniile urbane este in medie de 16,20-
16,53 Km /h, asa cum reiese din Anexa 5 In urma verificarii practice in teren. Viteze
mai mari 19.4 Km /h se inregistreaza pe traseele periurbane.

Viteza tramvaielor inregistreaza acest nivel datorita lipsei prioritatii la
semafor a tramvaielor si a faptului ca nu a fost pusa in aplicare unda verde.
Eventualele intarzierii la semafoare, de exemplu pe B-dul Revolutiei unde calea de
rulare a fost modernizatd, indica foarte clar faptul ca nu exista un sistem de
prioritate pentru tramvai. Acest lucru se datoreaza structurii si varstei flotei actuale
de tramvaie, care face ca modernizarea flotei cu echipamente pentru actionarea
semafoarelor sa fie dificila si costisitoare, deoarece perioada de amortizare a
costurilor este relativ scurta.

O alta cauza o reprezinta si faptul ca doar 12 din cele 89 de macazuri
amplasate 1n calea de rulare ( nu sunt luate in considerare macazurile din depouri)
sunt cu actionare automata. Celelalte macazuri trebuiesc setate manual de catre
vatmani si care trebuie sa coboare din vagon si sa utilizeze un levier.

4.3.CARACTERISTICI ALE INFRASTRUCTURII DE TRAMVAI

4.3.1.Calea de rulare

-Ecartament 1000 mm
-Lungimea totala a caii de rulare inclusiv extraurban 93,01 km c.s.
-Lungimea caii de rulare in municipiu (fara depouri), din 58,98 km c.s.
care :

-in executie carosabila ( platforma comuna ) 17,12 km c.s.

-Distantele minime dintre axele a doua linii alaturate.:

- fara stalpi de retea montati intre linii d=3m
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-cu stalpi de retea montati intre linii d=3,5m
-Declivitatea maxima 6/1000
-Raza cocoasa sau covata r=800m
-Numarul total de schimbatoare de cale (macazuri), din 170 buc.
care:

- cu actionare automata 12 buc.

-cu actionare manuala 158 buc.
-Numarul de macazuri cu actionare manuala in Depoul 49 buc.
UTA
-Numarul de macazuri cu actionare manuala in Depoul 32 buc.
Micalaca
Intersectii la nivel cu calea ferata, din care : 3 buc.

-intersectii cu cale ferata uzinala CFU (cale ferata 2 buc.
uzinald)
-intersectie cu cale ferata neelectrificata 1 buc.
Intersectii denivelate (pasaje ) cu calea ferata, din care: 2 buc.
-pasaj Micalaca ( magistrala CFR 2017) L=565 m (cale dubla) in
platforma proprie
-pasaj Gradiste (magistrala CFR 200 / 310) L=504m (cale dubla )
carosabila

Traverare rau Mures -Pod Traian L=380m ( cale dubla)
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carosabila

Lucrarile de reparatii si intretinere a tramvaielor se realizeaza in depoul UTA
motiv pentru care la achizitionarea materialului rulant treuie sa se tind cont de de
amenajdrile existente din cadrul depoului, cum ar fi:

- hala de revizii si reparatii a vagoanelor este prevazuta cu 4 linii, lungimea
zonei de canal este de 60 m.

-lungimea cladirii atelierului este de 32 m.

-lungimea atelierului de vopsitorie este de 30m.

In aceste conditii, pentru a nu genera lucrari suplimentare de reconstructie a
infrastructurii civile, lungimea noilor tramvaie achizitionate trebuie sa se incadreze
intre 27-28 m pentru ca vagoanele de tramvai sa ramana pe platforma si sa ramana
spatiu suficient de miscare pentru personalul de intretinere si echipamentul necesar
atat in zona canalului, cat si in atelier, respectiv vopsitorie.

Distantele dintre liniile de tramvai sunt in general de 3-3,5 m, ceea ce permite
achizitionarea de vehicule cu o litime cuprinsi intre 2,30 m-2,4. In prezent in parcul
de tramvaie exista vagoane cu latimea de 2,30 m ( M8S), 2,40 ( imperio) si 2,20m (
celelalte vagoane).

Pentru exemplificare, in figurile de mai jos sunt prezetate cateva sectiuni

transversale ale liniei de tramvai .

Balustrada |
Peron 1 Peron 2
T ——1__ 1000
i I
CERET a0 [ RAKL e Cetetals, ety A 2800
2600 T T S 2900

Fig.6. Sectiunea transversala in statia Gara
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| Balustrada

vagon tramvai

Fig.7. Sectiunea transversala in statia Primarie

4.3.2.Reteaua de contact si de energoalimentare

Tensiunea nominala U=750V cc

-Fir de contact Cupru cu S=100mmp

-Stalpi de sustinere Beton si Metal

-Suspensia firului elastica cu compesare reglaj mecanic sau
autocompensare

-Separarea sectoarelor prin separatori cu coarne sau cu element

izolant intermediar

-Numarul sectoarelor alimentate ( 27 din care 7 sunt centre de alimentare

injectii)

-Sectiunea cablurilor de alimentare S=400mmp Cu sau 2x200 mmp Al

pentru sectoare

-Numarul substatiilor de redresare 5 unitati cu dubla alimentare la
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tensiunea de 6kV sau 20 Kv
-Puterea instalata pe statie S=2x950 sau 2x1250 kVA statii care
alimenteaza zone cu trafic intens
-Monitorizarea functionarii substatiilor prin telecomenzi de la statia dispecerat

S1

Pentru mentenanta retelei de linii operatorul are:

-formatie specializata pentru calea de rulare cu dotai tehnologice de lucru ai
autospeciale de interventie in regim de lucru 24/24h.

-formatie de interventie pentru reteaua de contact dotata cu doua
autoturnuri In regim de lucru 24 /24 h.

-formatie de supraveghere si revizii, respectiv interventie pentru substatiile

de redresare in regim de lucru 24/24h.

4.3.3.Parcul de tramvaie

-Tensiunea de alimentare 750V (-20% +30% )
-Tensiunea de comanda si a circuitelor 24V cc
auxiliare

-Numarul si puterea motoarelor de

tractiune:
-Vagon tip T4D sau R motor de curent continu
4x43 Kw
-Vagon tip GT-4 motor de curent continu
2X100 kW
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-Vagon tip GT-6 motor de curent continu
2x120 kW
-Vagon tip GT8 sau M8S motor de curent continu
2X170 kW
-Vagon IMPERIO motor trifazat de curent alternativ
4X 120 Kw

il
|
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r
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ez 43

1000
2200
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Fig.8. Tramvai GT4
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Fig.10. Tramvai TATRA 4R
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Fig.12. Tramvai M8S
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Fig.13. Tramvai Imperio

4.4.STATIILE DE CALATORI EXISTENTE
Pe reteaua de tramvaie din municipiul Arad exista un numar de 125 de statii

de calatori. O parte din aceste statii sunt prevazute cu copertine, banci si cosuri
pentru deseuri stradale. Modernizarea statiilor de tramvai s- a realizat atat prin
proiectul "Transport urban in municipiul Arad” cu finantare BERD, cét si din bugetul
local. Locatiile, denumirea si dotarile statiilor de calatori sunt prezentate in anexa 3
a prezentului studiu.

Un numar de 32 de peroane au o lungime mai mare sau egala cu 60 m, ceea ce
permite deservirea simultana a doua tramvaie cu o lungime mai mica de 30 m per
tramvai.

Inaltimea peronului fati de nivelul superior al sinei este de 25 cm. Inaltimea podelei

la intrarea in tramvaiele cu podea joasa este de 300-350mm. Distanta dintre axa caii
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de rulare si marginea peronului este de 1,25 m, ceea ce permite achizitionarea unor

tramvaie noi cu o latime de 2,30-2,40 m.

Fig.16. Statie tramvai Calea Aurel Vlaicu
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4.5.DOTAREA TRAMVAIELOR EXISTENTE

Parcul de vagoane de tramvai utilizate pentru asigurarea transportului public

local de calatori, prezinta urmatoarele detalii tehnice:

- Vagon tip T4D sau R este nearticulat pe 4 axe (doua boghie). Vagonul
este prevazut cu 3 usi cu 2 foi articulate actionate electric, cu comanda individuala si
centralizata de deschidere. Accesul in vagon se face pe scara cu trei trepte.

- Vagon tip GT-4 este cu o articulatie pe 4 axe (doua boghie). Vagonul
este prevazut cu 3 usi cu 2 foi nearticulate actionate electric cu comanda individuala
de deschidere din interior si exterior, cu sistem de protectie impotriva prinderii
intre foiile usii la Inchidere. Accesul In vagon se face pe scara cu doua trepte.

-Vagon tip GT-6 este cu o articulatie pe 6 axe (trei boghie). Vagonul
este prevazut cu 3 usi cu 2 foi articulate actionate electric cu comanda individuala si
centralizata de deschidere din interior si exterior cu sistem de protectie impotriva
prinderii intre foile usii la inchidere sau a statului pe scara. Accesul in vagon se face
pe scara cu trei trepte.

- Vagoanele tip GT-8 si M8S cu doua articulatii pe 8 axe (patru boghie).
Vagonul este prevazut cu 4 usi cu 2 foi articulate actionate electric, cu comanda
individuala de deschidere din interior si exterior, cu sistem de protectie Impotriva
prinderii intre foile usii sau a statului pe scara. Accesul in vagon se face pe scara cu
trei trepte.

Cu exceptia tramvaielor Tatra T4D sau R si GT-4 care constructiv sunt
diferite, familia tramvaielor GT-6,G T-8 si M8S produse de Duewag Dusseldorf au
caracteristici similare, diferentele constau doar in particularitatile cerute de orasele
care au facut achizitia. Aceste vagoane au podea inalta.

-vagoanele IMPERIO sunt vagoane cu doua articulatii si podea coborata
100%. Vagonul este prevazut cu 4 usi cu 2 foi nearticulate actionate electric cu
comanda de deshidere din interior si exterior (la una din usi exista un buton de
comanda din exterior si interior dedicat persoanelor cu mobilitate redusa ).

Inchiderea usilor se face temporizat, In prealabil existand o avertizare sonora, cu
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sistem de protectie impotriva prinderii intre foile usii. Accesul in vagon se face
direct, fara trepte, podeaua fiind la inaltimea de 0,3-0,35 m de la nivelul sinei.

Vagoanele de tramvai cu podea inalta prezinta si urmatoarele dotari:

-butoane sau maneta ce pot fi actionate de calatori in caz de urgenta si care
pune in regim de franare vagonul.

-bare de sprijin si manere la nivelul spatarului de scaun.

-butoane de atentionare a conducatorului vehiculului de oprire In
urmatoarea statie.

-echipamente mecanice sau electromecanice de validare a biletelor, montate
in zona usilor.

- geamuri la care exista posibilitatea deshiderii unei parti prin rabatere sau
culisare.

-geamuri marcate ca si iesiri de urgenta (acestea pot fi sparte cu un ciocanel
atasat Intr-un suport alaturat).

-scaune tip coca din fibra de sticla pentru tramvaiele Tatra T4D si T4R
respectiv scaune si banchete tapitate pentru restul vagoanelor.

-corpuri de iluminat montate pe plafonul vagonului. Activarea iluminatului se
face manual de catre conducatorul vehiculului.

-sistem de incalzire prin rezistente electrice si aeroterme, in general
elementele sistemului de Incalzire sunt montate sub scaune. Cu exceptia vagoanelor
T4D si T4R, restul vagoanelor au ca elemente de incalzire rezistentele recuperative
ale tractiunii, alimentarea acestora se suspenda atunci cand nu este necesara
incalzirea.

Aceste tipuri de vagoane nu dispun de un sistem de climatizare sau ventilatii
fortate si nici de camera video instalate in interiorul vagonului.

Tramvaiele cu podea joasa tip IMPERIO au urmatoarele dotari:

-scaune tapitate pe suport de fibra de sticla.

-iluminat interior cu corpuri cu tuburi fluorescente.
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-sistem de climatizare (incalzire sau racire) cu doua unitati cu putere
de29Kw racire si 16-24 Kw incalzire cu functionare automata.

- geamuri laterale care se pot deschide partial prin rabatere.

-sistem de informare acustic si optic a calatorilor pentru statiile traseului.

-sistem de comunicare audio a conducatorului de vehicul cu calatorii.

-spatiu amenajat pentru persoane In scaun cu rotile.

-rampa retractabild manual pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa.
Solicitarea accesului se face prin activarea butonului dedicat montat pe usa din
dreptul locului amenajat.

-validatoare electromecanice pentru biletele de calatorie.

-marcarea prin etichete a scaunelor dedicate persoanelor cu mobilitate
redusa.

-camere de luat vederi instalate in vehicul.

- butoane sau maneta ce pot fi actionate de calatori in caz de urgenta si care

pun in regim de franare vagonul.

4.6.SISTEMUL DE TAXARE

Tarifele practicate in transportul public local de calatori sunt stabilite la
nivelul administratiei locale si aprobate prin hotdararea Consiliului Local al
Municipiului Arad.

In general, tariful se calculeaza dupa cum urmeaza:

e Bilet pentru o cadlatorie

e Legitimatii de calatorie pentru 1 zi (nominal, fara poza)

e Abonament pentru 1 sdptamana (nominal, fara poza )

e Abonament pentru 2 saptamani (nominal, fard poza )

e Abonament lunar (nominal, dar cu poza)
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Ultima majorare a tarifului de transport public a fost aprobata prin Hotararea
Consiliului Local al Municipiului Arad nr.509/21 decembrie 2017.
Tarifele practicate de Compania de Transport Public Arad sunt urmatoarele:
e Bilet o calatorie - 3 RON
e Legitimatii de cdlatorie pentru 1 zi valabile pe toate liniile urbane -12
RON
e Legitimatia de 1 zi pentru familie (min. 3 persoane- max. 7 persoane)-11
RON/pers.
e Legitimatie de 1 zi pentru grup (min. 8 persoane)-10 RON/pers.
e Abonament pentru 1 saptamana -33 RON
e Abonament pentru 2 saptamani -60 RON
e Abonament lunar (nominal dar cu poza) - 90 RON
In plus, exista reduceri speciale pentru pensionari, veterani, persoane cu
dizabilitati, elevi, studenti, etc. Costurile asociate acestor reduceri sunt suportate din
bugetul de stat, sau, dupa caz, din bugetul local.
Biletele sunt realizate din hartie. Ele sunt in prezent validate cu ajutorul unor
validatoare mecanice.
In momentul de fata Compania de Transport Public Arad pune in vanzare
legitimatii de calatorie prin urmatoarele modalitati:
1.-Puncte proprii de vanzare, (tonete/chioscuri) situate in statiile de tramvai
sau In apropierea acestora. Exista un numar de 13 locatii iIn municipiul Arad
amplasate in urmatoarele locatii:
-Fat Frumos, Dispecerat, Cartier A. Vlaicu, (doua schimburi);
-Fortuna, trotuar, in apropierea statiei de tramvai, (doua schimburi);
-UTA, 1n statia de tramvai, (doua schimburi);
-Gara Central3, in statia tramvai, (doua schimburi);
-Podgoria, In apropierea statiilor de tramvai, (doua schimburi);
-Piata Romana, in apropierea statiei de tramvai, (doua schimburi);

-Gara Aradul Nou, in statia de tramvai, (un schimb);
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-Micalaca, Billa, in statia de tramvai, (doua schimburi);
-Micalaca, Miorita, pe trotuar, in apropierea statiei de tramvai, (doua
schimburi);
-Micalaca, Intersectia Renasterii - Calea Radnei, pe trotuar, in
apropierea statiei de tramvai, (un schimb);
-Gradiste, prima statie dupa pod, in statia de tramvai, (un schimb);
-Alfa, Str. Condurasilor, pe trotuar, in apropierea statiei de tramvai,
(doua schimburi);
-Confectii, Intersectia str. Padurii cu str. Liviu Rebreanu, in statia de
tramvai, (doua schimburi);
si un numar de 2 puncte proprii de vanzare amplasate in zonele suburbane.
2.-Puncte de vanzare prin automate de bilete, amplasate in statiile de tramvai.
Automatele de bilete sunt de doua tipuri, astfel:
a. Automate care accepta monede si bancnote, in statiile: Gara
Aradul Nou, Teatru, Crisan, Podgoria, Gara Centrala, Atrium, UTA, Lebada, Fortuna,
Micalaca-(Universitate);
b. Automate care accepta numai monede, in statiile Centru,
Aradul Nou, Biserica Sarbeasca, Capitan Ignat.
3.-Vanzare prin terti, cu relatii contractuale, in baza unui comision negociat
intre partile contractante, in circa 60 de puncte pe raza Municipiului Arad, in

apropierea statiilor de tramvai.

4.7.VOLUMUL DE PASAGERI
In cursul saptdmanii, in orele de varf pe schimbul 1, operatorul are pe traseu
un numar de 40 de unitati de transport, iar in schimbul 2 un numar de 40 de unitati,

asa cum se poate observa din tabelul de mai jos:
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Tabelul 9-Vehicule utilizate in orele de varf
Unitati la ore de varf Unitati la ore de
Linie Traseu schimbul 1 varf schimbul 2
Fit Frumos - Podgoria - Piata 6 unitati IMPERIO 6 unitati IMPERIO
1 . b
Romana 1 unitate GT6 2 unititi TATRA (din
care 1 cuplu)
2 unitati TATRA (din care 1
3 Fat Frumos - Podgoria - Gara A. Nou Freiey
1456 calatori/ora 1.380 calatori/ora
2 unitati TATRA 2 unitati TATRA
6 Gai - Podgoria - Piata Romana 1 unitate GT6 1 unitate GT4
317 calatori/ora 311 calatori/ora
3 unitati GT4 3 unitati GT4
Fat F - Miorita - Billa -
7 TS e 3 unititi GT6 2 unititi GT6
Podgoria - Fat Frumos
954 calatori/ora 949 calatori/ora
2 unitati M8S 3 unitati M8S
s Fit Frumos - Podgoria - 204 calatori/ora 204 calatori/ora
Vladimirescu 2 ( Combinatul Chimic)
Combinatul Chimic-Ghioroc 1 unitate M8S
14 (traseul se executa cu vagon alocat 204 calatori/ora )
liniei 9/11)
1 unitate GT8 1 unitate GT8
P-taR a-Podgoria-Vladimi
10 va Romana-rocgoria-Viaimiresc |y oy calatori/ora 254 cilitori/ori

2 ( Combinatul Chimic)
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Fat Frumnos - Platforma industriala

1b Vest (traseul se executa cu vagon
alocat liniei 10)
2 unitati GT6 (cuplu) 1 unitate M8S
1 unitate M8S 3 unitati GT6
cuplu
305 calatori/ora (cuplu)
11 Fat Frumos - Podgoria - Ghioroc 318 cilitori/ori
12 Piata Romana-Podgoria-Ghioroc - -
2 unitati TATRA 2 unitati TATRA
298 calatori/ora 298calatori/ora
15 Fat Frumos - Gara CFR - Sere
Fat Frumos - Gara CFR - Sere - CET
15b (traseul se executa cu vagon alocat
liniei 15)
1 unitate GT6 1 unitate GT4
1 unitate TATRA 1 unitate TATRA
16 Piata Romana - Sere 392 calatori/ora 381 calatori/ora
Piata Romana - Sere - CET
16b

(traseul se executa cu vagon alocat
liniei 16)
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6 unitati TATRA (din care 3 | 3 unitati TATRA
cupluri) (din care 1 cuplu)
2 unitati GT6 2 unitati GT4
18b Fat Frumos-Piata Romana-Billa- 3 unititi GT8 3 unititi GT6

Voinicilor-Piata Romana-Fat Frumos

1.229 calatori/ora

4 unitati GT8

1.138 calatori/ora

Numar tramvaie/schimb 40 40
Tramvaie rezerva 3 3
Numar calatori 5.613 5.233

La cele 80 de tramvaie din cele doud schimburi se mai adauga Inca 6 tramvaie
de rezerva, cate 3 pe fiecare schimb. Deci, numarul total de tramvaie utilizate pe cele
doua schimburi este de 86.

Numarul de pasageri in orele de varf este de 5.600 calatori .

4.8.SISTEMUL DE INFORMARE PASAGERI SI SISTEMUL DE MANAGEMENT AL
TRAFICULUI PENTRU TRAMVAIE

Tramvaiele nu sunt dotate cu GPS si nu dispun in interior de un sistem de
informare a pasagerilor, cu exceptia celor 6 tramvaie noi achizitionate incepand cu
anul 2014. In statiile de tramvai este afisat orarul de circulatie a tramvaielor.

In anul 2015 Municipiul Arad impreuna cu operatorul au demarat intocmirea
documentatiei descriptive pentru modernizarea unui numar de 20 de tramvaie
second-hand de tipul GT6 si GT8. Documentatia a fost aprobata in Consiliul Tehnico
Economic infiintat prin Dispozitia Primarului nr.864 /30 martie 2015 cu modificarile
si completarile ulterioare. A fost propusa modernizarea acestori tipuri de tramvaie
deoarece celelalte tipuri de tramvaie existente in parcul mijloacelor de transport nu

sunt fezabile, datorita vechimii si uzurii/coroziunii accentuate a structurii de baza.
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De asemenea, data fiind importanta transportului electric in Municipiul Arad
prin Hotararea Consiliului Local nr.61/04 martie 2016 s-a aprobat Studiul de
Fezabilitate pentru “Refactie linie cale de tramvai si a retelei aeriene de contact
aferente, Tn municipiul Arad. Reabilitarea infrastructurii la reteaua de transport in
comun cu tramvaiul in municipiul Arad cuprinde 25.162 m linie cale simpla si
reteaua de contact aferentd. Studiul de fezabilitate prevede reabilitarea liniei cale de
tramvai si a firului de contact aferent pe urmatoarelor tronsoane:

1.Reabilitare linie de tramvai tronson | Piata Podgoria-Pasaj Micalaca, 691
m cale dubla;

2.Reabilitare linie de tramvai tronson Il Pasaj Micalaca-Vama Micalaca,
2.150 m cale dubla;

3.Reabilitare linie de tramvai tronson IIl Strada Padurii( Abatorului-
Condurasilor), 1600 m cale dubla;

4.Reabilitare linie de tramvai tronson IV Bucla Fat - Frumos, 615 m cale
simpla;

5. Reabilitare linie de tramvai tronson V Micalaca Zona II-III, 1.260 m cale
dubla;

6. Reabilitare linie de tramvai tronson VI Pasaj Gradiste-Sere, 1.700 m cale
simpl3;

7.Reabilitare linie de tramvai tronson VII Acces si platform parcare Depou
UTA, 2.520 m cale simpla;

8.Reabilitare linie de tramvai tronson VIII Triunghi Sere Gradiste-CET Arad
, 2.900 m cale simpl3;

9.Reabilitare linie de tramvai tronson IX Strada Stefan cel Mare-Gara
Aradul Nou, 1.040 m cale dubla;

10.Reabilitare linie de tramvai tronson X Acces si platforma parcare Depou
Micalaca, 3.945 m cale simpl3;

In cursul anului 2017 a fost aprobati Hotirarea nr. 510/ 2017 privind

modificarea ( actualizarea) Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr.
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246/2014 de aprobare a Studiului de fundamentare a deciziei de concesionare
pentru serviciul de implementare si mentenanta a sistemului de e-ticketing in
municipiul Arad, inclusiv a caracteristicilor tehnice ale sistemului.

Sistemul va fi unul bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie prin internet, SMS,
cartele preincarcate care se valideaza electronic la urcarea si coborarea in/din
mijlocul de transport, sisteme de informare a calatorilor in vehicule si in statii,
sistem de management al vehiculelor de transport public etc.) De asemenea, pentru
sporirea atractivitatii transportului public in Municipiul Arad, prin oferirea unui
grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si mijloacelor de transport cu
sisteme de monitorizare video.

Din cele prezentate anterior se pot constata urmatoarele aspect negative

legate de sistemul de transport public local:

» vechime mare a parcului de tramvaie, costuri de Intretinere mari,
disponibilitate in functionare redusa;

» grad avansat de uzura a caii de rulare.

» lipsa automatelor de bilete in statiile mijloacelor de transport public;

» numar redus de automate de bilete in cartierele orasului;

» disconfort creat de temperaturile extreme si lipsa sistemului de aer

conditionat/incalzire In vagoanele de tramvai;

» statii de autobuz amplasate dupa intersectii, fara dotari

corespunzatoare.

» linia de tramvai ramasa nereabilitata prezinta o stare tehnica
improprie circulatiei tramvaielor si nu confera confort si sigurantd, tramvaiul circula
cu viteza redusa, nemaifiind atractiv pentru publicul calator. Situatia liniilor de
tramvai modernizate in anii anteriori, precum si a liniilor de tramvai nereabilitate
este prezentata in Anexa 7.

» uzura avansata a caii de rulare face ca exploatarea sa se desfasoare in
conditii dificile. Gradul de uzura se situeaza intre 60-80% pe lungimea Intregului

traseu.
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» 1in timp, sina a suferit o uzura ondulatorie, vizibila cu ochiul liber, iar
macazele prezinta si ele uzuri mari, existand riscul deraierii, cu consecinte destul de

grave.

5.0PORTUNITATEA INVESTITIEI

Prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritara 4: Sprijinirea
dezvoltdrii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e-Promovarea unor strategii cu
emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, In special pentru
zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
masurilor de adaptare relevante pentru atenuare care deriva din Obiectivul Tematic
4 -,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in
toate sectoarele” se pune accent pe reducerea emisiilor de carbon In municipiile
resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Prin Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020 sunt sprijinite acele proiecte
care dovedesc cd au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent
CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor resedinta de
judet . Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regaseste in analiza
efectuatd, directiile de actiune si in masurile propuse in Planurile de Mobilitate
Urbana Durabild (in continuare P.M.U.D.) ale municipiilor resedintd de judet sau
elaborate inclusiv la nivel de zone periurbane/metropolitane, conform prevederilor
legale.

P.M.U.D. reprezinta o strategie sectoriala de transport, care analizeaza in
principal impactul scenariilor de transport, constituite din pachete integrate de
proiecte finantabile din diverse surse, iar in ceea ce priveste proiectele individuale,
P.M.U.D. ofera, de reguld, doar o analiza preliminara a acestora. Avand in vedere
acest lucru, impactul proiectelor individuale din P.M.U.D asupra reducerii de
echivalent COz, va fi detaliat In cadrul unor studii de analiza a traficului realizate la
nivelul municipiului Arad. Reducerea de echivalent CO2 din transport la nivelul ariei

de studiu este definita ca diferenta, pentru un an stabilit (de ex. primul an de dupa
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implementarea proiectului), dintre emisiile totale de echivalent CO2 al celui mai
posibil scenariu ,fara proiect” (,A face minimum”) si emisiile totale de echivalent
CO2 pentru scenariul ,cu proiect” (,A face ceva”). Se va avea in vedere faptul ca cel
mai posibil scenariu ,A face minimum” presupune continuarea situatiei existente,
dar poate include si unele investitii care sunt asteptate sa se realizeze Inainte de
anul de prognoza respectiv. Astfel, acest scenariu poate include si investitii aflate in
implementare sau cu avizele luate (pentru care finantarea a fost deja obtinutd) si
care se asteapta sa fie finalizate Tnainte de anul avut in vedere. Calcularea emisiilor
de echivalent CO2z pentru scenariile ,A face minimum” si , A face ceva” se va realiza la
nivelul ariei de studiu a proiectului.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad se prevede ca
atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii este posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivelul periurban, respectiv la
nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa
directioneze utilizatorii sistemului de transport atat cei ce constituie traficul local,
cat si navetistii catre moduri de transport prietenoase cu mediul-pietonal, cu
bicicleta, transport public.

Ponderea modalda a transportului public este un indicator global de
caracterizare a durabilitatii sistemului de transport, avand interferente in plan
social,economic si de protectie a mediului, valorile acestuia reflectaindu-se in
calitatea vietii cetatenilor. Valorile asteptate privind relocarea modala ca urmare a

atingerii viziunii propuse sunt redate in figura de mai jos:
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Fig. 17. Relocarea modala potrivit viziunii de evolutie a mobilitatii 2015-2023

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii asociate obiectivelor
strategice identificate in P.M.U.D sunt analizate integrat in cadrul scenariului ” A face
ceva”. Acest scenariu surprinde situatia viitoare ( anul 2023), care cuprinde
scenariul ” A face minim” plus un pachet de proiecte si masuri definite propuse de

elaboratorul documentului.



Achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent

STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

SCENARIUL

= oN

DE BAZA

%]

Prognoza cererii de transport
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SCENARIUL
“A face ceva”

Fig.18.Schema scenariilor de analiza in cadrul P.M.U.D Arad

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza reducerea intensitatii traficului
auto motorizat, prin cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public si
prin amenajarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta.
Implementarea unor sisteme de management al traficului, care presupune gestiunea
traficului si informarea calatorilor, au fost prevazute ca masuri de eficientizare a
proiectelor de investitii in infrastructura, vehicule, dotari, astfel incat sa se obtina
optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de
planificare a cadlatoriei. Au fost propuse proiecte de achizitionare de material rulant
electric nou, modernizarea materialului rulant existent, tramvaie de tip GT6 si GT 8,
achizitia si implementarea unui sistem e-ticketing si monitorizare video,
modernizarea infrastructurii de tramvaie, amenajarea de noi statii de transport

public, modernizarea statiilor existente etc.
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Investitiile destinate imbunatatirii transportului public urban de calatori
finantabile prin POR 2014-2020 sunt:
Mijloace de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport
public de calatori
v Achizitionarea de material rulant (tramvaie) ;
v' Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie) ;
v" Achizitionarea de troleibuze - Codul 043;
v’ Achizitionarea de autobuze ;
Infrastructura utilizata pentru prestarea serviciului de transport public de
calatori

v Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport
public electric - Codul 043;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea/extindereadepourilor/autobuzelor
aferente transportu- lui public, inclusiv infrastructura tehnica aferenta - Codul 043;

v' Construirea/modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public
(tramvai, troleibuz, autobuz) - Codul 043;

v' Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de bilete integrate
pentru calatori (,e-bilete” sau ,e-ticketing”) - Codul 044;

v Crearea/modernizarea/reabilitarea/extinderea de benzi separate, folosite
exclusiv pentru mijloacele de transport public de calatori - Codul 043;

v Configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane
deservite de transportul public de calatori, in vederea
construirii/modernizarii/extinderii benzilor separate dedicate pentru transportul
public de calatori, a construirii /extinderii/modernizarii traseelor/pistelor pentru
pietoni si biciclete, inclusiv construirea/modernizarea/reabilitarea partii carosabile
a infrastructurii rutiere - Codurile 032/034 (partea carosabilda)/ 043 (benzi separate
pentru transportul public)/ 090 (piste pentru biciclete si trasee pietonale) etc, dupa

caz;
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v Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate
prioritar de transportul public de calatori - Codul 032/Codul 034, dupa caz;

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

v’ Achizitionarea si instalarea statiilor de reincircare a automobilelor electrice
si electrice hibride - Codul 083;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea pistelor/traseelor pentru
biciclete - Codul 090;

v Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete
(,bike-rental”/,bike-sharing”) - Codul 043 (pentru echipamente si mijloace de
transport - biciclete);

v Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale si semi-
pietonale - Codul 090;

v’ Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in
anumite zone - Codul 044;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de COz in zona urbana
v Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului,
inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport
inteligente (STI) - Codul 044;

v Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti - Codul 083;

v Construirea parcarilor de transfer de tip ,park and ride” - Codul 043;

Primele masuri care se impun, conform P.M.U.D, pentru atingerea
obiectivelor de mobilitate durabila se refera la imbunatdtirea sistemului de
transport public local prin achizitia si modernizarea mijloacelor de transport
(tramvaie,autobuze),dezvoltarea infrastructurii si implementarea de sisteme de
management al traficului. Se propune innoirea parcului de mijloace de transport cu
tramvaie de capacitate mare cu dubla articulatie si tramvaie de capacitate medie,
precum si modernizarea tramvaielor existente.

Prin aceste masuri, pe langa reducerea zgomotului, imbunatatirea calitatii

aerului prin reducerea poluarii si a emisiilor de CO2 vor creste confortul si siguranta
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pe care calatorii le vor gasi In mijloacele de transport public, aspect care vor
contribui la cresterea atractivitatii acestui mod de transport.

In acest context, finantarea investitiei in domeniul transportului public local
este prevazutd a se face din Fonduri structurale ale Uniunii Europene, surse din

bugetul de stat si surse din bugetul local.

6. NECESITATEA INVESTITIEI

Pentru a promova serviciul de transport public local, autoritatea publica

trebuie sa imbunatateasca:
o (alitatea serviciului
e Viabilitatea financiara a transportului;
e Siguranta serviciului;

Printre primii pasi ce trebuie facuti pentru a se Imbunatati calitatea
serviciilor trebuie avute in vedere, in mod special:

e (alitatea mijloacelor de transport, care trebuie sa fie accesibile,
comfortabile, modern si sigure.

e (alitatea serviciului care trebuie sa fie de incredere si punctual.

e (alitatea infrastructurii.

e Introducerea wunui sistem IT pentru managementul traficului,
informare a pasagerilor si taxarea electronica

Cresterea numadrului de pasageri reprezinta una din principalele directii ce
trebuiesc urmadrite si poate fi realizata prin atragerea segmentelor de populatie care
in prezent utilizeaza automobilul. In acest sens trebuie vizate urmaitoarele:

-calitatea serviciilor oferite trebuie sa Indeplineasca asteptarile pasagerilor.
Trebuie asigurate mijloace de transport si trasee care permit asigurarea legaturilor
dintre cele mai indepartate zone de locuit si punctele de interes (spitale, unitati de
invatamant, sedii sociale si administrative) intr-un interval de timp rezonabil;

-securitatea calatorilor trebuie sa fie o prioritate de nivel Inalt;
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-informarea calatorilor trebuie sa fie corecta si relevanta. Sistemele de
informare amplasate atat in statii, cat si In mijloacele de transport vor contine date
privind traseele, orarele si alte date cu caracter informative. Statiile trebuie dotate,
denumite si marcate corespunzator, iar pe vehiculele se va afisa vizibil numarul
traseului;

-fiabilitatea si punctualitatea. Informatiile furnizate in graficele de circulatie
trebuie sa fie respectate, iar atunci cand apar perturbatii, din motive obiective,
efectul acestora trebuie minimizat.

-curdtenie si facilitate. Starea de curatenie in vehicule si in statii este foarte
importanta si cadlatorii sunt foarte sensibili la existent sistemelor de informare, la
accesibilitate, la dotarea statiilor cu adaposturi si mobilier adecvat.

-confortul calatoriei. Vehiculele utilizate trebuie sa fie dotate cu sisteme de
incalzire si ventilatie corespunzatoare, iluminat in statii si in mijlocul de transport.

-accesibilitate. Transportul public trebuie sa fie accesibil atat persoanelor in
varsta cat si persoanelor cu mobilitate redusa.

O alta directie importanta pentru cresterea cresterea atractivitatii acestui
mod de transport o reprezinta diminuarea zgomotului si Imbunatatirea calitatii
aerului prin reducerea poluarii si a emisiilor de CO-.

Pentru atingerea obiectivelor de imbunatatire a transportului de calatori au
fost identificate urmatoarele domenii in care trebuie intervenit:

-cresterea calitatii infrastructurii, prin reabilitarea Intregii infrastructuri
uzate si Inlocuirea acesteia cu o structura viabild, moderna si care sa corespunda
cerintelor de siguranta si comfort impse de normativele actuale de proiectare si
executie europene.

-introducerea unui Sistem Integrat de Tarifare ( e-ticketing ) care va facilita
orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea
achizitionarii legitimatiei de calatorie.

-cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public care se

va reflecta in cresterea numarului de calatorii efectuate cu modurile de transport
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public, care in Municipiul Arad sunt preponderent electrice (in anul 2015, 94% din
numarul total de calatorii cu transportul public au fost efectuate cu tramvaiul), in
detrimentul transportului cu autovehiculul personal.

-amenajarea si modernizarea statiilor de tramvai prin realizarea cdilor de
acces, crearea facilitatilor pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa, dotarea
peroanelor pentru caladtori cu adapost si panouri de afisaj al orarului de circulatie.

-continuarea procesului de modernizare a parcului de tramvaie care va
conduce la reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie) si
reducerea cheltuielilor de intretinere si reparatii. Cu exceptia tramvaielor
achizitionate in anul 2014, parcul de vehicule utilizate pentru operarea acestui mod
de transport au vechime de peste 30 de ani.

-abordarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va
conduce la reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie).
Totodata, prin modernizarea parcului de tramvaie, vor creste confortul si siguranta
pe care calatorii le vor resimti In mijloacele de transport public, aspect care va
contribui la imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In conditiile
constrangerilor bugetare aferente perioadei, 2017-2023, pentru imbunatirea
atractivitatii transportului public, se impune modernizarea vehiculelor din parcul
actual in paralel cu achizitia de vehicule noi.

In consecintd implementarea acestor interventii va conduce la reducerea
poluarii si a emisiilor de CO2 in mediul urban, la cresterea confortului si sigurantei
calatorilor. Toate tramvaiele trebuie sa asigure accesul facil al persoanelor cu
mobilitate redusa care se deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varst3,
persoane cu deficiente de vedere si/sau auz, persoane care transporta carucioare
pentru copii etc.

Accesul la mobilitate se asigura in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor
de persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in

mijloacele de transport public si infrastructura aferenta.

51



Achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent

STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

7. PROGNOZE PE TERMEN MEDIU SI LUNG privind tranportul public
de calatori
Prin Planul de Mobilitate Urbanda Durabilda a municipiului Arad au fost

prevazute doua scenarii de mobilitate pentru perioada de analiza ( 2023) denumite
generic ” A face minim” ,respectiv ” A face ceva”.

Scenariul de mobilitate de referinta ” A face minim” evidentiaza rezultatul
interactiunii dintre cererea de transport prognozata si reteaua de transport de
perspectiva, care ia In considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate, proiecte
aflate In derulare sau stabilite pentru implementare de catre autoritatea locala, dupa
cum urmeaza:

e Implementare sistem de inchiriere biciclete, proiect care
faciliteaza accesul utilizatorilor de biciclete catre acest mod de transport si agrement
prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite puncte ale retelei.

Proiectul este prevazut a se realiza in trei etape:

-etapa 1-amplasarea unui numar de 21 de statii si achizitionarea a 210
biciclete.

-etapa 2- extinderea sistemului implementat in prima etapa cu inca 20
de statii si 200 de biciclete si marirea capacitatilor statiilor din centrul orasului.

-etapa 3- extinderea sistemului implementat In a doua etapa cu inca
14 de statii si 200 de biciclete si redimensionarea statiilor din centrul orasului.

e Modernizare Depou UTA, modernizarea echipamentelor utilizate in
depou care va contribui la reducerea costurilor de reparatie si intretinere a
tramvaielor.

e Modernizare statii de redresare, modernizarea echipamentelor de
alimentare cu energie a retelei de tramvaie va conduce la reducerea costurilor de
exploatare a tramvaielor.

¢ Regenerare urbana a spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa,
Faleza Mures, Confectii, Micalaca, Vlaicu si centru, inclusiv zona protejata din

municipiul Arad.
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Proiectul are ca obiectiv principal regenerarea cartierelor periferice si a
celor din zona centrala a municipiului Arad, prin redefinirea si modernizarea
lucrarilor de urbanizare primara si secundara. Aceste lucrari se axeaza pe realizarea
spatiilor necesare pentru parcarea autovehiculelor, a spatiilor de joaca pentru copii,
a spatiilor verzi, precum si a retelelor de utilitati aferente.

e Reabilitare strazi etapa I.

¢ Reabilitare strazi etapa II.

Costurile estimate a acestor proiecte sunt de 69,100 milioane EUR.

Rezultatele modelului de transport folosit pentru simularea ipotezelor de
evolutie care descriu acest scenariu, a indicat indepartarea fata de principiile
mobilitatii durabile, ca urmare a cresterii prestatiei realizate cu mijloace de
transport poluante ( cresterea de la 1.443.860 km parcursi In anul de baza 2015 la
1.545.818 km parcursi in anul 2023 prin utilizarea transportului privat cu
autovehicule), simultan cu reducerea atractivitatii modurilor de transport
prietenoase cu mediul de la 62% in anul 2015 la 58% In anul 20231

Cresterea parcursului autoturismelor conduce la ocuparea In proportie
ridicata a capacitatii retelei de transaport, care produce consecinte in cresterea
duratei de deplasare, atat in cazul transportului privat, cat si in cazul transportului
public. Acest lucru atrage dupa sine amplificarea externalitatilor asociate sistemului
de transport urban ( poluare, emisii de CO2, costuri ale congestiei), In antiteza cu
obiectivele politicilor de mobilitate propuse la nivelul European. Astfel, realizarea
pana in anul 2023 doar a acestor interventii angajate nu este suficienta pentru a
contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.

Cantitatile de gaze cu efect de sera, echivalent CO2, la nivelul municipiului
Arad vor Inregistra o scadere de doar 8%, de la 451,21 (tone ) la 414,75 (tone).2

Transportul individual cu autoturismele este responsabil intr-o proportie de

aproximativ 50% la gazele cu efect de sera deversate in atmosfera. Din acest motiv

! Planul de Mobilitate Urbana Durabild a municipiului Arad, Evolutia activitdtii de transport 2015-
2023,p.193, aprobat prin HCLM nr.361/29 septembrie 2017.
2 Ibidem, p.227-228.
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se impun masuri care sa conduca la reducerea utilizarii acestui tip de transport in
mediul urban.

Scenariul ”A face ceva” in domeniul transportului public include proiecte care
urmaresc atingerea obiectivelor de mobilitate durabila prin imbunatatirea
sistemului de transport public local prin achizitia si modernizarea de mijloace de
transport (atat autobuze, cat si tramvaie), dezvoltarea infrastructurii si
implementarea de sisteme de management al traficului. Astfel, in domeniul
transportului public local se propune achizitionarea a 10 tramvaie dubla articulatie
de capacitate mare, 20 de tramvaie vagon de capacitate medie, modernizarea a 20 de
tramvaie existent tip GT6 si GT8, achizitia a 10 autobuze electrice, achizitia a 20 de
autobuze hibride/ecologice de capacitate mica, achizitia a 30de autobuze
hibride/ecologice de capacitate mare, amenajarea statiilor de transport public local,
modernizarea a 10,515 km cale simpla (15,53% din lungimea totala a retelei de sine
de tramvai) de cale de rulare a tramvaielor si a retelei de contact aferente,
implementarea unui sistem de e-ticketing si monitorizare video in mijloacele de
transport public.

De asemenea, printre proiectele propuse se regaseste si crearea unui nou
traseu de transport public prin construirea unui pod peste raul Mures, destinat
prioritar transportului public, care sa asigure legatura intre Piata UTA si strada
Stefan cel Mare, in vederea Inchiderii inelului de transport In comun, Iimbunatatirea
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru locuitorii din zona de vest a
orasului (inclusiv cresterea accesibilitatii la Spitalul Judetean) si reducerea emisiilor
de CO2.

Implementarea acestor proiecte va conduce la imbunatatirea accesibilitatii
populatiei, la reducerea costurilor de transport, la reducerea poluarii atmosferice si
fonice contribuind la cresterea atractivitatii transportului public local in detrimental

transportului privat.
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Nivelul gazelor cu efect de sera, pentru scenariul ” A face ceva”, va inregistra
o scadere de la 414,75 ( tone) aferente scenariului ” A face minim” la 376,11( tone)?3
adica 9,1% iar kilometric parcusi cu autovehicolele private vor scadea de la
1.545.8181a 1.206.317.
Valoarea investitiilor in domeniul transportului public local in cadrul
scenariului ” A face ceva” este de aproximativ 110,50 milioane EUR.
O parte din aceste proiecte au fost prioritizate la nivelul municipiului, in
cadrul Documentului Justificativ FESI 2014-2020, proiectele prioritare fiind:
e Achizitie de material rulant electric: 4 tramvaie dubla articulatie
capacitate mare si 10 tramvaie vagon capacitate medie;
e Modernizare sistem de transport public cu tramvaiul in Municipiul
Arad - tronsonul strada Padurii (intre str. Abatorului si str. Condurasilor) proiect
complex care include modernizarea traseului de transport public electric In lungime
de 3,2 km cale simpld, modernizarea un numar de 8 statii de tramvai, achizitionarea
a 8 tramvaie vagon capacitate medie, modernizarea a 20 de tramvaie (tip GT6 si
GT8), din flota detinuta si crearea sistemului integrat pentru calatori "e-ticketing”.
¢ Amenajare traseu de transport public de calatori cu autobuzul, care sa
asigure legatura pe arterele urbane intre zona UTA si Str. Stefan Cel Mare, proiect
complex care include amenajarea traseului de transport public de calatori cu
autobuzul, care sa asigure legatura pe arterele urbane intre zona UTA si Str. Stefan
Cel Mare , achizitionarea a 10 buc.de autobuze electrice, construirea statiilor de
alimentare a autobuzelor alimentate electric, construirea si modernizarea statiilor
de transport public de calatori (autobuz), construirea pistelor pentru biciclete pe
tronsonul stadaSaguna-str. Ogorului in vederea conectdrii cu pistele existente ,
crearea unui sistem de Inchiriere de biciclete , plantarea de aliniamente de arbori si
arbusti pe traseul nou creat, construirea unui pod peste Raul Mures ce va fi utilizat
in comun de mijloacele de transport public de calatori, precum si de autoturisme.

Prin constructia podului se asigura continuitatea traseului propus intre zona UTA si

% Ibidem, p.289.
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strada Stefan Cel Mare, respectiv intre str. Andrei Saguna si str. Economului. De
asemenea, se realizeaza o legatura directa, pe cai rutiere, intre zona UTA si Cartierul
Aradul Nou, astfel incat sa se poata asigura accesul facil spre principalele institutii
din zona: Spitalul Judetean, Serviciul Politiei Rutiere, Colegiul National "Vasile
Goldis”, etc.

In coditiile in care in Arad, existi o infrastructura de transport cu tramvaiele
reabilitata iar utilizarea tramvaiului in asigurarea serviciului public de transport
local reprezinta 79%, comparativ cu transportul cu autobuzul si microbuzul, se
poate trece la urmatorul pas, si anume achizitionarea de vehicule noi moderne,
sigure, eficiente, fiabile si care sa ofere un grad sporit de confort. Tramvaiele
existente sunt uzate fizic si moral, sunt putin sigure, sunt energofage, produc uzuri
premature ale sinelor cdii de rulare, nu sunt comfortabile, sunt inestetice si
zgomotoase, iar reparatia tramvaielor second-hand este costisitoare si ingreunata de
lipsa pieselor de schimb.

Este important ca achizitionarea de noi tramvaie sa demonstreze toate avantajele
transportului modern cu tramvaiul, precum: accesul pe podea coborata, confortul
pasagerilor in interior, echipament de tractiune modern si eficient, dotdri pentru
regenerarea energiei, performante bune de accelerare si frinare, ventilatie si aer
conditionat in conditii meteorologice extreme. Investitia in tramvaie noi este cruciald
pentru crearea unui context general de atragere unui numar mai mare de pasageri catre
transportul Tn comun.

Populatia stabild* a Municipiului Arad era, la Recensamantul populatiei si al
locuintelor din anul 2011, de 159.074 de locuitori. Raportata la populatia totala a
judetului, de 430.629 locuitori, aceasta reprezintaun procent de 36,9%.

Populatia dupa domiciliu® la data de 1 ianuarie 2017 In municipiul Arad este

de 177.868 locuitori .

4 Populatia stabil4 reprezinta populatia alcituitd din persoanele care locuiesc in localitatea
respective, cu domiciliul sau resedinta in localitate la momentul respective.

5 Populatia dupa domiciliu la data de 1 ianuarie a anului de referinta reprezinta numarul din
persoanelor cu cetatenia romana si domiciliul pe teritoriul Romaniei.
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Numarul de calatori care au utilizat transportul public din municipiul Arad

este redat in tabelul de mai jos:

Tabel nr. 10. -Numarul mediu de calatori in perioada 2016-2017

Luna Numarul de calatori Numarul de calatori
2016 2017 2016 2017

[anuarie  1.591.194 1.497.081 [ulie 1.218.614 1.328.500
Februarie 1.634.625 1.511.531 August 1.396.167 1.372.950
Martie 1.661.110 1.670.407 Septembrie  1.491.739  1.548.601
Aprilie 1.498.963 1.598.083 Octombrie 1.593.281 1.707.948
Mai 1.600.105 1.499.977 Noiembrie 1.616.761  1.500.357
[unie 1.383.149 1.434.387 Decembrie 1.379.190 1.394.346
Total 2016 (calatori) 18.064.898
Total 2017 (calatori) 18.064.168
Media lunara 2016 (calatori) 1.505.408
Media lunara 2017 (calatori) 1.505.347

Folosirea tramvaielor noi va face posibila inregistrarea urmatoarelor
economii si beneficii:

a.) Economii operationale directe:

-economie de energie;

-economie la costurile de intretinere.

b.) Economii indirecte ( beneficii) care sunt determinate de faptul ca cetatenii

care folosesc masina personalda vor opta pentru folosirea noilor vehicule de
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transport public care sunt confortabile, avand instalatie de climatizare si podea
100 % coborata:
-economii la costurile de operare ale autoturismelor personale;

-economii determinate de reducerea emisiilor de CO2.

8. SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE propuse pentru atingerea

obiectivelor proiectului de investitii

In acest capitol sunt analizate scenariile posibile pentru rezolvarea
problemelor legate de lipsa unui parc de tramvaie moderne, sigure, eficiente, fiabile
si care sa ofere un grad sporit de confort.

Pentru calculele realizate in cadrul fiecarui scenariu au fost luate in calcul
urmatoarele date :

-consumul de energie electricd mediu al unui tramvai vechi este de 3,3

kWh /km.

- consumul de energie electricda mediu al unui tramvai nou este de

2,2kWh/km.

-leuro=4,5680 lei ( cursul mediu al anului 2017)¢

-numarul de tramvaie utilizate zilnic pe schimbul 1 si 2, este de 86. In calcul
se va lua un numar de 80 de unitati, deoarece 6 din tramvaiele utilizate sunt
tramvaie noi achizitionate in 2014-2015.

-viteza comerciald a tramvaielor in municipiul Arad este de 16,53 Km/h (
Anexa 5).

-nivelul cheltuielilor de intretinere a fost stabilit pe baza datelor detinute de
operatorul de transport public aferente anului 2017.

-1 KWh =0,6433 lei cu TVA adica 0,1408 EUR.

- cost mediu de rulare pe kilometru (combustibil, intretinere, garare etc.) de

1,5 EUR. Un litru de carburant este de 5,30 lei.

6 Curs V.ro, http://www.cursv.ro/bnr/eur/2017/.
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8.1. Investitii zero adicd se pdstrazd situatia actuala
In cursul anului 2017 flota de tramvaie a parcurs un numar de 3.171.632 km,

repartizati astfel:

-IMPERIO 314.063,00 km
-TATRA 757.237,65 km
-M8S 259.572,05 km
-GT 4 438.211,93 km
-GT 6 946.444,27 km
-GT 8 456.103,10 km

Consumul anual de energie electrica pentru cele 80 de tramvaie vechi si 6
tramvaie noi este:

(2.857.569 km/an x3,3kw/km +314.063km/an x 2,2 kw/km) x 0,1408
EUR/kw=(9.429.977,70+690.938,60) x ,1408=10.120.916,30x0,1408=1.425.025,02
EUR/an

Costurile specifice de intretinere’ pentru cele 86 de tramvaie sunt:
80x12.799,70 EUR+ 6x2.302,03 EUR= 1.023.976+13.812,18= 1.037.788,18 EUR/an.
Viteza comerciala medie a tramvaielor in municipiul Arad este de 16,53 Km/h
(Anexa 5).

In aceastd variantd nu se inregistreazi economii indirecte referitoare la
costurile de operare ale autoturismelor personale sau economii determinate de
reducerea emisiilor de CO2, deoarece fara investitii in mijloacele de transport
public cetatenii nu vor fi determinati sa renunte la autoturismele personale in
favoarea utilizarii tramvaielor.Pentru situatia actuala datele legate de transportul

public local de calatori se prezinta astfel:

7 Reprezinta doar elementele de baza ale exploatarii tramvaielor si nu include salariile vatmanilor,
dispecerilor respective costurile date de infrastructura.
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Tabelul nr.11-Date actuale ale transportului public de calatori

Schimbul 1 Schimbul 2
Capa
Linie Traseu Lungime Timp Viteza citate
tur/retur | circulatie | comerciala | Tip Vagon Capacitate/h | Tip Vagon | /h
Fat Frumos - 6.5
1 Podgoria - Piata 26 min 14.8 1 T4R
Romana 6.2 S e 6 }3V80
Fat Frumos - 9.8 1 T4R calitori/ora | IMPERIO c.alat(v)r
. . 1 T4R i/ora
3 Podgoria - Gara 40 min 15 cuplu
A.Nou 1 GT6 Cuplu
10.2 1 T4R
8.02 32 min 311
6 Gai - Podgoria - 14.7 calat
Piata Romana 33 min ' 2 T4R 317 2 T4R ori/o
7.91 1 GT6 calatori/ora | 1 GT4 ra
Fat Frumos - 8.47 35 min 3 GT4 949
7 Miorita - Billa- 153 2 GT6 calat
Podgoria-Fat 25 min ' 3 GT4 954 ori/o
Frumos 6.8 3 GT6 calatori/ora ra
Fat Frumos - 11.43 41 min
Podgoria - 204
9 Vladimirescu 2 ) 17.5 2 MB8S 3 M8S calat
( Combinatul 40 min 204 ori/o
Chimic) 11.57 caldtori/ora ra
14| oot [ 2 fumes |20k
caldtori/ora
P-ta Romana- 12.07 42 min
Podgoria- 254
10 Vladimirescu 2 ) 17.7 1 GT8 1 GT8 calat
(Combinatul 39 min 254 ori/o
Chimic) 11.8 caldtori/ora ra
Fat Frumos - 3.39 12 min Traseul se executa cu vagon L11
Platforma
1b industriala Vest 16.7
(traseul se 14 min
executa cu vagon
alocat liniei 10) 3.95
Fat Frumos - 26.53 2 GT6 1 M8S 3}?
: : (cuplu) 3 GT6 calat
11 Podgoria - 82 min 19.4 .
Ghioroc 1 M8S 305 (cuplu) ori/o
26.67 calatori/ora ra
Piata Romana- 24.5 76 it Traseul se executa cu vagon L11
12 Podgoria- 19.4
Ghioroc 24.57 75 min
6.56 o
Fat Frumos - . calat
15 Gara CFR - Sere 25 min 16.2 2 T4R 298 2 T4R .-
6.89 calatori/ora ra
15b Fit Frumos - 95 29 it 18.4 Traseul se executa cu vagon L15
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Gara CFR - Sere -
CET 9.74 31 min
5.1 20 min 381
16 Piata Romana - 16.1 1 GTé6 1 GT4 calat
Sere ' 1 T4R 392 1 T4R ori/
5.4 19 min calatori/ora ora
L6b Piata Roman - 8.04 Traseul se executd cu vagon L16
Sere - CET 8.25
12.26 53 min 3 T4R 2 T4R
3 T4R 1 T4R 1138
@ || o Pemrte 2 | P 1220 | CPL | clat
. ' z GTe calatori/ora 2 GT4 ori/
Billa 3 GT8 3 GT6 <
ora
4 GT8
13.67 58 min
Total tramvaie 40 40
Tramvaie de rezerva 3 3
TOTAL GENERAL 86 Tramvaie

8.2.Reconstructia si modernizarea tramvaielor second-hand existente
Pentru reconstructie si modernizare se preteaza un numar de 20 de tramvaie,

prezentate in anexa 2, din care 17 tramvaie sunt tip GT6 si 3 tip GT8. Celelalte tipuri
de tramvaie din parcul existent nu indeplinesc conditiile de modernizare datorita
vechimii si starii tehnice. Acestea prezinta uzura avansata a sasiului, precum si
necesitatea de Inlocuire 1n totalitate a boghiurilor (reductoare cilindrice deosebit de
zgomotoase, motoare de curent continuu, sistem de franare, suspensii etc.).
Echiparea tehnica a acestor vagoane, echipamente instalate pe acoperis, nu permite
spre exemplu montarea instalatiei de climatizare. Din punct de vedere al confortului
calatorilor, modernizarea parcului vechi de tramvaie ramas nu este indicata in
conditiile pastrarii inaltimii initiale ale podelei tramvaielor de 0,8 m de la nivelul
superior al sinei, care este mare comparativ cu inaltimea podelei la tramvaiele noi,
moderne de 0,35 m.

Prin modernizarea tramvaielor se asigura confortul in interior prin
asigurarea climatizarii si accesul facil al calatorilor in mijlocul de tramvai, dar nu se
reduce consumul de energie electrica si nici costurile cu intretinerea tramvaielor. Un

alt inconvenient al modernizarii tramvaielor 1l reprezintad durata normata de
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functionare ( durata de serviciu ) a unui tramvai modernizat , in medie 10 ani , fata
de a unui tramvai nou, care este de 30 de ani.

- cost mediu de rulare pe kilometru (combustibil, intretinere, garare etc.) de
1,5 EUR. Un litru de carburant este de 5,30 lei.

Numarul mediu de kilometri parcursi de un tramvai GT6 este de 27.041,26
Km/an, iar cu un tramvai GT8 au fost parcurti in medie 24.005,43 km/an.

Consumul anual de energie electrica pentru cele 20 de tramvaie modernizate
este:

(17 buc.x27.041,26 km/an+3 buc.x24.005,43 km/an)x3,3kw/km x 0,1408
EUR/kw=(459.701,42+72.016,29) x 3,3x0,1408 = 531.717,71 x 3,3x0,1408
=247.057,32 EUR/an

Costurile specifice de intretinere® pentru anul 2017 al vehiculelor din parcul
existent de tramvaie au fost de 4.677.522 lei.

4.677.522/4,5680/80 tramvaie=12.799,70 EUR pe unitate ceea ce determina
pentru cele 20 de tramvaie costuri anuale de intretinere de 255.994 EUR/an.

In multe orase vest-europene trecerea utilizatorilor de mijloace de transport
particulare la transportul public, in proportie de 20 - 30 %9, este un lucru frecvent.
Cresterea confortului in tramvaie, precum si asigurarea accesului mai facil al
persoanelor cu mobilitate scazuta pot contribui la cresterea numarului de calatori
care utilizeaza transportul public prin renuntarea la autoturismele proprii cu 0,5%,
ceea ce reprezintd 248 de calatori in plus pe zi.

Acestia vor strabate 1.240 km (distan{a medie a calatoriei - 5 km). La un
nivel de ocupare a unui autoturism de 1,4 - 1,5 persoane / masinad personala (1,45
cifra luata in calcul), economiile generate vor fi de 1.798 kilometri masina/zi. La un

cost mediu de rulare, pe kilometru de 1,5 EUR (combustibil, intretinere, garare etc.),

8 Reprezintda doar elementele de baza ale exploatarii tramvaielor si nu include salariile vatmanilor,
dispecerilor respective costurile date de infrastructura.
9 Gradimir Stefanovic, Raport de evaluare tehnica preliminara -Transport Urban in Municipiul Arad

Etapa a IlI-a finantat de Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare.
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economiile totale generate prin reducerea gradului de utilizare a autoturismelor
personale vor fi de 844.161
EUR / an.
Efectele ecologice sunt calculate pe baza reducerii emisiilor de CO2 din partea
utilizatorilor de autoturisme personale atrasi sa foloseasca transportul In comun.
Reducerea emisiilor de CO2 rezultata din traficul autoturismelor personale a
fost calculata pornind de la o valoare medie a emisiilor de 0,13 kg/pasager/km. La o
valoare estimata la 0,5% a transferului modal, numarul de 624.274 ( 1710,34 km/zi
x 365 zile/an)de kilometri va reduce emisiile de CO2 cu 1,18 tone de CO2 / an. La un

pret de 15 EUR / tong, economiile vor fi de 17,70 EUR / an.

8.3.Achizitia de tramvaie noi reprezinta o solutie de dezvoltare durabila a
transportului public cu tramvaiul.

Numadrul de tramvaie prevazut atat in Strategia Integrata de Dezvoltare a
Municipiului Arad, cat si in Planul de Mobilitate Urbana Durabild, necesar a fi
achizitionat intr-o prima etapa este de 28 unitati, din care 10 tramvaie dubla
articulatie capacitate mare si 18 tramvaie vagon capacitate medie.

Numarul total de cadlatori care au utilizat transportul public urban cu
tramvaiele, pe parcursul anului 2016 si 2017, este redat in tabelul nr.10, iar
kilometrii parcursi de mijloacele de transport ( tramvaie) se regasesc in tabelul nr. 6
si tabelul nr.7.

Numarul de vagoane pentru fiecare rutda a fost stabilit pornind de la
programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori stabilit de
operatorul public local si aprobat de autoritatea publica locala prin Hotararea
nr.166/2016 si este parte a contractului de delegare a serviciului de transport pulic
local nr.14685/10.03.2014. Programul de circulatie al tramvaielor este aprobat prin
Hotararea Consiliului Local al Municipiului este prezentat in Anexa 4. Numarul zilnic
de tramvaie necesar pentru asigurarea programelor de circulatie pe cele 15 linii de

tramvai este de 86 de tramvaie, din care 6 tramvaie sunt de rezerva, asa cum rezulta
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din Tabelul 9. Tramvaiele de rezerva vor asigura inlocuirea in cel mai scurt timp a
tramvaielor implicate in incidente de circulatie, inclusiv incidente legate de
personalul de bord, respectiv suplimentarea capacitatii de transport, atunci cand
este cazul, pe Intreaga retea de transport cu tramvaiul.

Cele mai frecvent utilizate sunt liniile 3, 7, 18 b. Alte rute au o frecventa
semnificativ mai redusa. Linia 3 funcfioneaza cu o frecventa de 5 vehicule pe or3,
respectiv un interval de 12 minute intre tramvaie. In partea comuni a
aliniamentului, de la Fat-Frumos la Piata Romana, liniile 1 si 3 functioneaza cu o
frecventa totala de 10 vehicule pe ora, respectiv un interval de 6 minute Intre
tramvaie.

Pe liniile 7 si 18 b frecventa de circulatie este in medie de 6 tramvaie pe or3,
intervalul de timp dintre 2 tramvaie este de 11 minute intre orele 6,00-8,00 si 13,00-
16,00 si 15 minute intre orele 8,00-13,00 respectiv 16,00-23,00. Aceeasi frecventa se
inregistreaza si pentru tramvaiele care circula pe linia 3. Linia 3 este deservita de
tramvaiele noi achizitionate in 2014-2015.

Functionarea retelei de tramvaie din Arad nu difera semnificativ de multe
alte sisteme. Spre exemplu:

-circulatia se desfasoara in conditii de vizibilitate, fara sa fie necesar un sistem
de semnalizare automata pentru prevenirea accidentelor;

-marea majoritate a tronsoanelor de linie sunt in regim de cale dublj,
lasand doar o mica portiune de retea in regim de cale simpla;

-sunt folosite tramvaie cu un singur vagon, dublu articulate si cu doua
vagoane (cu vagon-remorca);

-circulatia tramvaielor se supune regulilor de trafic urban.

Din cauza varstei materialului rulant, tramvaiele sunt repartizate vatmanilor
in mod individual. Aceasta strategie mareste numarul de vehicule necesare pentru
operare, dar prelungeste semnificativ durata de viata a vehiculelor second-hand si le
sporeste siguranta in exploatare. Flota de tramvaie a Aradului este semnificativ mai

mare decat numarul maxim de vehicule necesar pentru principala perioada de varf
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(dimineata). Acest lucru se datoreaza si faptului ca tramvaiele second-hand au fost
disponibile la un cost de investitie foarte redus si, in majoritatea cazurilor, au o
varsta considerabilda. De aceea, a fost util sa se cumpere mai multe tramvaie decat
era necesar, pentru a compensa durata potential mai lunga de nefunctionare si
pentru a permite folosirea vehiculelor scoase din uz ca sursa de piese de schimb.

Tipurile de tramvaie existente sunt repartizate pe rute in functie de
capacitatea .Nu exista limitari speciale de infrastructura si/sau fizice.

Totusi, tramvaiele cu doua vagoane sau cele cu remorca sunt limitate, in
cateva cazuri, de peroanele scurte. Pentru statiile noi de tramvai s-a folosit un peron
standard cu o lungime de 62 de metri, in care Incap tramvaie cu douad vagoane, de
toate tipurile actuale.

Parcul de tramvaie al operatorului contine un numar de 45 tramvaie TATRA
fabricate in perioada 1971-1983, reabilitate in urma 23-26 de ani. Acest tip de
tramvai ar putea fi inlocuit in totalitate, tinand seama de dezavantajele pe care le
prezinta, cum ar fi:

- vechime medie 39 de ani;

-latimea vagonului este de 2,2 m;

-lungimea vagonului este de 14 m;

-consum ridicat de energie de tractiune ( 3,3 KWh/Km).

Noile tramvaie vor avea o latime de 2,4 m, fiind mai mare decat cea a
vehiculelor Tatra existente, astfel vor oferi mai mult spatiu pentru pasagerii care
caldtoresc in picioare. Vehiculele noi cu podeaua coborata vor oferi un grad
mai ridicat de disponibilitate tehnica de 0,96 fata de 0,8 cat este disponibilitatea
tehnica a tramvaielor TATRA. Accesul in tramvai la acelasi nivel cu peronul va mari
viteza de imbarcare si coborare, ceea ce va imbunatati viteza operationala si va
reduce numarul necesar de vehicule (timpul mediu de imbarcare/coborare la un
vehicul cu podeaua coborata este de 1 sec. / pasager, cu mult mai mic decat timpul
mediu de imbarcare/coborare la un vehicul vechi cu podeaua inalta care este de

2,25 sec. / pasager).
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Timpul mediu de imbarcare/coborare la un vehicul vechi cu podeaua Tnalta
este de 2,25 secunde/ pasager, in timp ce timpul mediu de imbarcare/coborare la un
vehicul cu podeaua coborata este de 1 secunda / pasager. Pentru a putea stabili
economia timpilor de circulatie ne vom referi la o situatia concreta a liniei 3, pe care
circuld tramvaie cu podea joasa iar pe traseul ei exista 17 statii. Economia de timp la
imbarcare/coborare pentru toate cele 17 statii ale liniei 3 este de 170 secunde, ceea
ce inseamna reducerea cu 7,08% a timpului necesar pentru parcurgerea circuitului.

Alaturi de cele 45 de tramvaie Tatra amintim si tramvaiele GT4, cu o vechime
medie de 55 ani si cele 16 tramvaie GT8, care nu pot fi modernizate, cu o vechime
medie de 52 de ani. In anul 2017 cu aceste unititi au fost parcursi un numair de
1.579.536, 46 Km.

Pornind de la ipoteza ca:

-Numarul total de pasageri la orele de varf ( schimbul 1 si schimbul 2) este de
5.60010 calatori.

-Numarul zilnic de calatori pe mijloacele de transport public cu tramvaiul este
de 50.178 calatori.

-Coeficientul mediu de schimb de pasageri pe linie, care este, In general, de 1,5
pentru liniile care pornesc din zona suburbana, trec prin centru si se termina in
celdlalt capat al zonei suburbane;

-Gradul mediu de ocupare pentru noile vehicule in orele de varf este de 80%
din capacitatea maxima;

-Gradul mediu de iIncarcare in directiile mai pufin solicitate este de 70%,
comparativ cu 100% fin directia catre centrul orasului (la orele de varf de
dimineata);

-Faptul ca un tramvai nou poate rula anual un numar de 60.000 Km, avand in
vedere ca pot sa functioneze in medie 12 - 14 ore pe zi, avand un grad de

disponibilitate tehnica ridicat.

10 Numarul de calatori in orele de varf a fost calculat ludnd in considerare unitatile de transport
programate in orele de varf ale schimbului 1 si capacitatea fiecarui tramvai ( Tabelul 9).
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se poate stabili numarul de tramvaie necesare pentru a inlocui tramvaiele cu
vechime mare, mentionate anterior.

Transportul celor 5.600 de calatori inregistrati in orele de varf ar putea fi
asigurat cu 10 vagoane de capacitate mare,10x260 locuri=2.600 calatori, si 18
tramvaie de capacitate medie, 18 x150 locuri=2.700 calatori. Diferenta pana la 5.600
va putea fi asigurata de alte vehicule existente in parcul de tramvaie.

Avand in vedere ca noile tramvaie pot parcurge 60.000 km /an este posibil ca
ele sa Inlocuiasca cele 45 de vehicule Tatra, 24 de vehicule GT4 dar si o parte din
vehiculele nemodernizate si care prezinta o stare tehnica precara si au un grad de
disponibilitate tehnica redus. Mentenanta noilor tramvaie poate fi minimizata, prin
lucrari de Intretinere preventiva corespunzatoare, fiind dotate cu sisteme de
diagnoza la bord.

Cele mai frecvent utilizate sunt liniile 3, 7, 18 b. Alte rute au o frecventa
semnificativ mai redusa. Linia 3 functioneaza cu o frecventa de 5 vehicule pe or3,
respectiv. un interval de 12 minute intre tramvaie. In partea comuni a
aliniamentului, de la Fat-Frumos la Piata Romana, liniile 1 si 3 functioneaza cu o
frecventa totala de 10 vehicule pe ora, respectiv un interval de 6 minute intre
tramvaie.

Pe liniile 7 si 18 b frecventa de circulatie este In medie de 5 tramvaie pe or3,
intervalul de timp dintre 2 tramvai este de 11 minute intre orele 6,00-8,00 si 13,00-
16,00 si 15 minute Intre orele 8,00-13,00 respectiv 16,00-23,00. Aceeasi frecventa se
inregistreaza si pentru tramvaiele care circula pe linia 3. Linia 3 este deservita de
tramvaiele noi achizitionate in 2014-2015.

Necesarul de tramvaie pentru Linia 18 poate fi calculat astfel:

Nr. total de vehicule=(5x 25,95 Km)/14 km/h=9 tramvaie

Necesarul de tramvaie pentru Linia 7 poate fi calculat astfel:

Nr. total de vehicule=(5x 15,270Km)/14 km/h=6 tramvaie

Necesarul de tramvaie pentru Linia 3 poate fi calculat astfel:

Nr. total de vehicule=(5x 20 Km)/14 km/h=7 tramvaie
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Pentru traseele cu Incarcare redusa si In perioadele in care se inregistreaza
un flux scazut de calatori este recomandabil a se utiliza tramvaiele de capacitate
mica (tramvaie pe patru axe). Deoarece parte din traseul parcurs este si pe zona cu
incarcare majora (axa” vest - sud” a municipiului), operatorul de transport public,
pentru a evita aglomerarea In tramvaie, va intocmi programele de circulatie si
repartizarea vagoanelor de capacitate medie si mare pe traseele de transport tinand
cont de cererea de transport inregistrata pe fiecare traseu la diferite ore de
circulatie.

Desi se apreciaza ca utilizarea unor vagoane cu capacitati de min 200 de
calatori este recomandatd, datorita costului de investitie/spatiu pentru calatori,
totusi utilizarea unor vehicule de capacitate mai mica si cu o frecventa mai ridicata
ofera un nivel de serviciu mai bun, dat fiind faptul ca asteptarea pentru calatori este
mai scurta.

Se are In vedere achizitia unor tramvaie vagon de capacitate medie, care sa
asigure transportul a minim 120 de calatori si tramvaie dublu articulate capacitate
mare, care sa poata transporta minim 150 de calatori.

Cele mai mari avantaje oferite de materialul rulant nou il constituie consumul
redus de energie electrica, costuri de intretinere relativ reduse si o durata de
serviciu de minim 30 de ani.

In continuare, se vor calcula posibilele economii si beneficii inregistrate prin
folosirea tramvaielor noi.

Numarul mediu de kilometri parcursi de un tramvai GT6 este de 27.041,26
Km/an, iar cu un tramvai GT8 au fost parcursi in medie 24.005,43 km/an.

Consumul anual de energie electrica pentru cele 28 de tramvaie noi este:

28x60.000 x2,2/km x 0,1408 EUR /kw=520,396.80 EUR/an.

Costurile specifice de intretinerel! pentru anul 2017 al tramvaielor noi

existente in parcul operatorului de transport public au fost de 63.094 lei.

11 Reprezinta doar elementele de baza ale exploatdrii tramvaielor si nu include salariile vatmanilor,
dispecerilor respective costurile date de infrastructura.
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63.094/4,5680/6 tramvaie=2.302,03 EUR pe unitate ceea ce determina
pentru cele 28 de tramvaie costuri anuale de intretinere de 64.456,84 EUR/an.

Tindnd seama de practica oraselor vest-europene, unde in mod frecvent se
inregistreaza trecerea utilizatorilor de mijloace de transport particulare la
transportul public, in proportie de 20 - 30 %, putem estima ca aproximativ 5% din
pasagerii ce vor fi transportati cu noile tramvaie cu podeaua coborata vor fi cei care
trec de la autoturismul propriu la transportul public.

Atragerea a 5% pasageri, din randul utilizatorilor de masini personale (ca
estimare prudentd), va genera transferul la transportul public cu tramvaiul a unui
numadr de aproximativ 2.475 de pasageri pe zi. Acestia vor strabate 8,535 km
(distanta medie a calatoriei - 5 km). La un nivel de ocupare a unui autoturism de 1,4
- 1,5 persoane / masina personala (1,45 cifra luata in calcul), economiile generate
vor fi de 35.887,5 kilometri masina / zi. La un cost mediu de rulare, pe kilometru, de
1,5 EUR (combustibil, intretinere, garare etc.), economiile totale generate prin
reducerea gradului de utilizare a autoturismelor vor fi de 4.672.913 EUR / an.

Efectele ecologice sunt calculate pe baza reducerii emisiilor de CO2 din partea
utilizatorilor de autoturisme personale atrasi sa foloseasca transportul in comun.

Reducerea emisiilor de CO2 rezultata din traficul autoturismelor personale a
fost calculat pornind de la o valoare medie a emisiilor de 0,13 kg/pasager/km. La o
valoare estimatd la 5% a transferului modal, numarul de 3.115.275( 8,535 km/zi x
365 zile/an)de kilometri va reduce emisiile de CO2 cu 279,30 tone de CO2 / an. .La
un pret de 15 EUR / tona, economiile vor fi de 4,190 EUR / an.

Pentru a putea calcula valoarea investitiei este necesara estimarea pretului
pentru fiecare tip de tramvai ce urmeazi a fi achizitionat. In acest scop, este
necesara realizarea unei comparatii cu alte tramvaie, de categorie similara,
achizitionate recent in Europa.

in anul 2009, Orasul Belgrad a achizitionat 30 de tramvaie, cu lungimea de 32

metri, la pretul de 2,33 mil. EUR bucata.
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In Haga, unde au fost achizitionate 40 de vehicule cu o lungime de 35 de
metri, pretul pentru un tramvai nou a fost de 2,5 mil. EUR.

Pesa Csardas a contractat 9 vehicule cu lungimea de 30 de metri si latime de
2,35 m, la pretul 1,78 mil. EUR per vehicul .

La sfarsitul anului 2011 Municipiul Cluj-Napoca a cumparat 10 tramvaie noi
Pesala pretul de 1,7 mil. EUR bucata..

In anul 2014 Municipiul Arad a achizitionat 6 tramvaie la pretul de 1,3 mil.
Euro bucatal?,

De asemenea, Municipiul Oradea a achizitionat un numar de 10 tramvaie
Siemens la pretul de 3,2 mil. Euro bucata.

Orasul polonez Czestohorovna a achizifionat , in cursul anului 2012, 7
tramvaie Pesa la preful de 1,7 mil. EUR bucata.

In mai 2017 la procedura de achizitie a 213 tramvaie cu lungimea de 33 m
organizata de Compania de Transport Public Varsovia (ZTM Warszawa) au depus
oferte 5 ofertanti :

1. Consortiul Stadler Polska - Solaris, cu o oferta 525,67 mil. EUR.
2. Hyundai Rotem, cu o oferta de 532 mil. EUR.

3. Skoda Transportation, cu o oferta de 647,9 mil. EUR.

4. Alstom Konstal, cu o oferta de 813,67 mil. EUR.

In general pretul oferit, de 25.000 EUR/mp este sub preturile din Europa
Occidentald, care variaza intre 30.000 si 35.000 EUR/mp. Este evident ca piata din
Europa Centrala si de Est se afla in atentia deosebita a producatorilor care doresc sa-
si asigure prezenta in viitor.

Punand de acord toate preturile de mai sus cu lungimea solicitata pentru
vehiculele destinate Aradului, pretul estimat de achizitie, utilizat in calculul valorii
investitiei este cuprins intre 1,7-2,2 mil. EUR cu TVA, diferentiat pe tipuri de

tramvaie.

12 Aceste preturi includ TVA- ul
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Pretul estimat, luat in calcul, pentru un tramvai de capacitate medie este de
aproximativ 1,7 mil. EUR, iar pentru un tramvai cu dubla articulatie s-a estimat un

pret de 2,2 mil. EUR.

8.4. Achizitie tramvaie noi si modernizarea unor tramvaie existente

Daca avem in vedere ca un tramvai nou parcurge 60.000 Km/an, iar in anul
2017 cu tramvaiele existente au fost parcursi 3.171.632 Km, rezulta ca sunt necesare
un numar de 52,8 vehicule noi pentru asigurarea transportului public local. Pentru a
se asigura Inlocuirea in cel mai scurt timp a tramvaielor defecte, a celor implicate in
incidente de circulatie, inclusiv incidente legate de personalul de bord, respectiv
suplimentarea capacitatii de transport atunci cind este cazul, pe intreaga retea de
transport cu tramvaiul trebuie sa existe si un numar de minim 6 tramvaie de
rezerva ( 1 tramvai de rezerva la 10 tramvaie operabile). Deci, necesarul de tramvaie
noi pentru innoirea parcului poate fi dimensionat, in momentul de fata, la 54 de
unitati.

Din centralizarea datelor obtinute pentru fiecare scenariu, se poate observa
ca scenariul recomandat este Scenariul 3, care reprezinta combinarea Scenariului 1
si Scenariului 2. Prin scenariul Scenariul 3 se propune atat achizitionarea a 28 de
tramvaie noi de catre Primaria Municipiului Arad, cat si modernizarea a 20 de
tramvaie existente In parcul exploatat de operatorul de transport public.

Achizitionarea si modernizarea tramvaielor se va face esalonat In perioada

2019-2023.

71



STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

Tabel nr.12 -Centralizarea datelor aferente scenariilor

Scenariul 0 Scenariul 1 Scenariul 2 | Scenariul 3
Situatia actuald | Modernizarea | Achizitia de | Modernizare,
20 tramvaie 28 tramvaie | achizitie
tramvaie
Numarul anual de pasageri | 18.064.168 18.080.288 18.967.543 | 18.983.663
Reducerea timpilor de 0 0 7,08 7,08
circulatie ( %)
Reducerea nivelului de CO2 | 0 431,85 4,190 4.621,85
(EUR/an)
Cheltuielile de intretinere 1.037.788,18 | 255.994 64.456,84 320.450,84
(EUR/an)
Cheltuielile cu energia 1.425.025,02 | 247.057,32 520.396,80 767.454,12
electrica ( EUR/an)
Valoarea investitiei (EUR) | 0 4.715.000 52.600.000 57.315.000

Scenariul 3 contribuie la obtinerea unui numar de 48 de tramvaie sigure,

performante care asigura un grad sporit de confort pentru calatori, consum scazut

de energie si cheltuieli scazute pentru intretinere.

Datele inregistrate

de transportul

public

local de

calatori,

implementarea proiectului propus, sunt prezentate in tabelul de mai jos:

dupa

Tabelul nr.13-Date legate de transportul public de

calatori inregistrate dupa implementarea proiectului

Schimbul 1 Schimbul 2
Linie Traseu Lungime Timp Viteza Capacita
tur/retur | circulatie | comerciala | Tip Vagon | Capacitate/h | Tip Vagon | te/h
Fat Frumos - 6.5 2 1 tramvai
1 Podgoria - 26 min 14.8 tramvaie mediu
Piata Romana 6.2 medii
6 6
9.8 IMPERIO 1585 IMPERIO v}f}m.
Fat Frumnos - 2 calatori/ora 2 ca at(jl‘l/
3 Podgoria - 39 min 15.3 tramvaie tramvaie ora
Gara A. Nou medii mari
1 tramvai 1 tramvai
10.2 mediu mediu
6 Gai - Podgoria 8.02 32 min 427
- Piata ] 14.7 4 GT6 427 4 GT6 calatori/
Romana 7.91 33 min calitori/ora ord
7 Fat Frumos - 8.47 32 min 16 4 1157 4 1157
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Miorita - Billa. tramvaie calatori/ora tramvaie | calatori/
medii medii ora
25 min 3 3
tramvaie tramvaie
6.8 medii medii
Fat Frumos - 11.43 41 min
Podgoria -
Vladimirescu 2 GT8
9 2/ T 17.5 2 GT8 1GT6 228
Combinatul 254 calatori/ calatori/
Chimic 11.57 cursa cursa
Combinatul 15.03 41 min
14 Chimic- 22 1 GT6 178 calatori/
Ghioroc cursa
P-ta Romana- 12.07 42 min
Podgoria-
19 | Viadimirescu 17.7 1 GTé6 1 GT6
2/ 39 min 178
Combinatul 178 cilitori/ calitori/
Chimic) 11.8 cursi cursi
Fat Frumnos - 3.39 12 min Traseul se executa cu vagon L11
Platforma
industrial
1b Vest 16.7
(traseul se 14 min
executa cu
vagon alocat
liniei 10) 3.95
2 GT6 2 GT6
Fat Frumos - 26.53 (cuplu) (cuplu)
11 Podgoria - 82 min 19.4 1 GT8 o 1 GT6 5 %86 _
Ghioroc 322 calatori/ calatori/
26.67 cursa 1 GT8 cursa
Piata Romana- 24.5 76/min Traseul se executd cu vagon L11
12 Podgoria- 19.4
Ghioroc 24.57 75 min
Fat Frumos - 6.56 356
15 Gara CFR - 25 min 16.2 2GT6 356 2 GT6 calatori/
Sere 6.89 calatori/ora ora
Fat Frumos - 95 29 et Traseul se executd cu vagon L15
15b Gara CFR - 18.4
Sere - CET 9.74 31 min
Pitta Romana 5.1 20 min < %27
16 a Sere 16.1 2 GT6 427 2GT6 calatori/
5.4 19 min calatori/ora ora
st S 8.04 Traseul se executd cu vagon L16
ik - Sere - CET 8.25
il g‘? tflz(l;?nnall(r)lzl - 120 L = / ; Célélt})fi(}oré / ; cé}élti?‘i/
e tramvaie tramvaie
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Billa medii medii ord
5 5
tramvaie tramvaie
13.67 53 min medii medii

Total 46 46
Rezerva la poarta pentru defectiuni in trafic 2 tramvaie medii 2 tramvaie medii

2 tramvaie medii 3 tramvaie medii
Rezerve in depou sau in diferite faze de reparatii 3GT6 2GT6
TOTAL GENERAL (fiind tramvaie noi pot fi utilizate pe ambele schimburi) 54 Tramvaie

Centralizatorul numarului si tipului de tramvai

Tramvai Imperio 6 buc.
Tramvai medii noi (vagon) 18 buc.
Tramvaie mari noi ( dublu articulate) 10 buc.
Tramvaie GT6 modernizate 17 buc.
Tramvaie GT8 modernizate 3 buc.

Se estimeaza ca numarul anual de pasageri dupa implementarea proiectului,
va creste cu aproximativ 5,09 % , fatd de numarul de calatori inregistrati in anul

2017 de 18.064.168.

9.CARACTERISTICILE TEHNICE MINIMALE A INVESTITIILOR
PROPUSE

Este important ca achizitionarea tramvaielor noi sa demonstreze toate

avantajele transportului modern cu tramvaiul, precum: accesul pe podea coborat3,
confortul pasagerilor in interior, echipament de tractiune modern si eficient, dotari
pentru regenerarea energiei, performanfe bune de accelerare si franare, ventilatie si
aer conditionat in conditii meteorologice extreme. Investitia in tramvaiele noi este
cruciala pentru crearea unui context general de atragere a unui numar mai mare de
pasageri cdtre transportul in comun.

Noile tramvaie trebuie sa fie compatibile, Intr-o masura cat mai mare, cu

infrastructura actuala si conditiile de exploatare si intrefinere existente in Arad.
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9.1. Achizitie tramvaie

9.1.1.Principalele caracteristici tehnice ale tramvaielor noi cu dubla
articulatie de capacitate mare sunt:
e Podea coborata 100%

e Distanta podelei fata de sina: max. 350 mm in zona usilor, max. 390 mm in
zona boghiurilor

e Fara trepte In directie longitudinala in zona pasagerilor

e Lungime maxima: intre 26 si 28 m

e Latime maxima: 2,40 m

¢ TInilfime maxima cu pantograful coborat: 3,60 m

e Ecartament standard: 1.000 mm

e C(Capacitate de utilizare fara restrictii pe liniile modernizate ale retelei si in
depouri

e Durata de serviciu: 30 de ani

e (Costscazut al ciclului de viata

e (Grad inalt de disponibilitate

e (rad Inalt de fiabilitate

e Consum de energie scazut

e Aspect atragator pentru cetateni

e Design modular

e C(Capacitate minima: 150 pasageri, minimum 40 scaune

e (Capacitate minima pentru 110 pasageri in picioare, 4 persoane/m?

e 1 platforma pentru persoane cu mobilitate redusa

e Aer conditionat pentru pasageri

e Aer conditionat pentru vatman

e Avize si punere In functiune asigurate de catre Contractant

e Respectarea in totalitate a reglementarilor si standardelor internationale si
nationale

e Durata de utilizare -Min. 30 ani
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e Raza minima de viraj orizontal pe linii -Min. 20 m
e Raza minima de viraj orizontal in depou- Min. 18 m
e Panta cdii de rulare (ascendentd) in reteaua de tramvaie- Max. 6,0 %
e Sarcind maxima pe osie-< 10t
e Dimensiunile rotii, diametrul rotii noi -min. 600 mm
e Caroserie proiectata din otel
¢ Lungimea totala a tramvaiului- Min. 26 m, max. 28 m
e Latimea tramvaiului- Max. 2,4 m
e Podea coborata-100%, fara trepte in directie longitudinala in compartimentul
pasagerilor
e Distanta podelei fata de sina in zona usilor -Max. 350 mm
e Panta podelei -Max. 5%
e Distanta podelei fata de sind In zona boghiurilor- Max. 390 mm
e Zona de acces fara bariera, cu rampa de acces operata manual, a doua
platforma echipata pentru persoane cu mobilitate redusa
e Zona destinata biciclistilor, a treia platforma pregatita pentru transportul
ulterior al bicicletelor
e Latimea interioara a usilor -Min. 1.300 mm
e Numar de usi duble per tramvai-4, aripa frontalda a usii din fata trebuie sa

poata fi deschisa separat, prin comanda electronica

9.1.2.Principalele caracteristici tehnice ale tramvaielor noi de
capacitate medie sunt:
e Podea coborata 100%

e TIniltime podelei fati de marginea superioari a sinei:max. 350 mm
e Fara trepte In directie longitudinala in zona pasagerilor

e Panta podelei -Max. 5%

¢ Lungime maxima: intre 18 si 20 m

e Latime maxima: 2,40 m

¢ TIniltime maxima cu pantograful coborat: 3,60 m
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e Ecartament standard: 1.000 mm
e C(Capacitate de utilizare fara restrictii pe liniile modernizate ale retfelei si in
depouri
e Durata de serviciu: 30 de ani
e (Costscazut al ciclului de viata
e (rad Inalt de fiabilitate
¢ Consum de energie scazut
e Aspect atragator pentru cetateni
e Design modular
e (apacitate minima: 120 pasageri, minimum 30 scaune
e Capacitate minima pentru 90 pasageri in picioare,
e Aer conditionat pentru pasageri
e Aer conditionat pentru vatman
e Avize si punere In functiune asigurate de catre Furnizor
e Respectarea in totalitate a reglementarilor si standardelor internationale si
nationale
e Durata de utilizare -Min. 30 ani
¢ Raza minima de viraj orizontal pe linii -Min. 18 m
e Raza minima de viraj orizontal in depou- Min. 18 m
e Panta cdii de rulare (ascendentd) in reteaua de tramvaie- Max. 6,0 %
e Sarcina maxima pe osie-< 10 t
e Dimensiunile rotii, diametrul rotii noi -min. 600 mm
e Caroserie proiectata din otel
e Zona de acces in tramvai cu ajutorul unei trape, a persoanelor cu mobilitate
redusa si spatiu /loc dedicat acestora in tramvai, amenajat corespunzator
e Zona posibil a fi destinata detinatorilor de biciclete.
e Latimea interioara a usilor -Min. 1.300 mm
. Numar de usi per tramvai-3, aripa frontald a usii din fata trebuie sa poata fi

deschisa separat, prin comanda electronica. Pentru anumite trasee poate fi nevoie de
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tramvaie bidirectionale. In acest caz numarul usilor se dubleaza deoarece se vor
monta usi pe ambele parti.

9.2. Modernizare tramvaie

9.2.1. Tramvaiul tip GT -8 este un tramvai cu podea ridicata, compus din trei
vagoane cuplate elastic intre ele. Cuplarea vagoanelor este A cu B si B cu C,
vagoanele de capat ( A si C) sunt asezate pe cate un boghiu motor, cuplarea intre
vagoane ( A cu B si B cu C) pe cate un boghiu purtator. Carcasa (sasiu si cutie)
fiecarui vagon este constituita ca o structura autoportanta din profile si panouri din
tabla de otel, sudate. Interiorul este captusit cu material lemnos atat pe pereti, cat si
pe plafon. Amenajarea interioara este specifica transportului urban de calatori, este
prevazut cu scaune si bare de sprijin. Tramvaiul este prevazut cu post de conducere
si cabina vatman numai la un capat.

Modernizarea tramvaiului tip GT - 8 raspunde politicilor Uniunii Europene de
dezvoltare a transportului urban pe sine, satisfacand cerintele de protectia mediului,
confortul si siguranta cilidtorului, inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusa. in
procesul de modernizare se utilizeaza materiale ignifugate conform reglementarilor
in vigoare. Prin modernizare, tramvaiul tip GT - 8 devine un mijloc de transport
urban fiabil, reducandu-se costurile cu mentenanta. Utilizatorul nu are nevoie de
dotari speciale pentru intretinere si reparatii, echipamentele care fac obiectul
modernizarii sunt dispuse astfel incat sa se permita accesul usor la fiecare dintre
acestea In eventualitatea unor interventii planificate.

Caracteristicile tramvaielor tip GT - 8 inaintea modernizarii:
-Tensiunea de alimentare 750 Vcc;

- Tensiunea alimentare circuite servicii 24 Vcc;

-Dimensiuni tramvai Lxlxh [m] 27 x 2,2 x 2,17 m;

-Masa gol / capacitate 25 / 42 t;

-Capacitatea de transport este de 244 persoane;

-Numar de usi 3 pe partea stinga + 4 pe partea dreapta;

-Dimensiuni usa -6 buc 2,2 x1,60 m;

78



STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

-1buc2,1x0,8m;
-Numar boghiuri motoare 2;
-Putere motoare tractiune 170 KW;
-Tip frana montata pe boghiu: -sistem reostatic de franare prin controler;

-frana de stationare cu solenoid, frana cu patine.

-Numar boghie purtatoare 2;
-Tip frana montate pe boghiul purtator -frana cu patine;
-Cuplare vagoane prin burduf;
-Numar de geamuri 28 bugc;
-Scaune duble si simple pentru a se asigura transportul pe scaune a 64 calatori;
-Capitonaj peretii laterali si tavan PFL;
-Podea structura de rezistenta tego si covor cauciucat;
-Acoperisul vagonului A are montate echipamente (pantograf, grupuri de rezistente
etc);
-Acoperisul vagonului B este de 8000 x 2100 mm si este disponibil pentru montare
de echipamente.

Modernizarea tramvaiului tip GT - 8 consta in:

1. Dotarea tramvaiului cu trei instalatii de climatizare ( corespunzatoare
fiecarui vagon), care asigura functia de racire a aerului pentru calatori si vatman,
ceea ce implica: demontarea amenajarilor interioare ( scaune, bare de sprijin, pereti,
plafoane, podea, etc); reparare a carcasei (sasiu si cutie), consolidarea si ranforsarea
structurii metalice pentru a putea sustine noile dotdri; montarea a cate unui
convertizor static pentru alimentarea fiecdrei instalatii de climatizare; montarea
tubulaturii aferente fiecarei instalatii pentru refularea aerului racit atat in vagoanele
tramvaiului, cat si In cabina vatmanului; montarea tubulaturii pentru aspiratia
aerului din exteriorul si interiorul tramvaiului, corespunzatoare fiecarei instalatii de
climatizare. Instalatiile de climatizare folosesc agent frigorific freon tip ,R 134 a” si
fiecare se compune din grup de condensare si unitate de conditionare. Pe acoperisul

vagonului B se monteaza grupurile de condensare aferente a doua instalatii de
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climatizare si pe acoperisul vagonului C se monteaza al treilea grup de condensare.
In interiorul vagonului B se monteaza doua unitati de conditionare, iar in interiorul
vagonului C se monteaza o unitate de conditionare.

2. Dotarea vagonului B cu elevator prevazut cu dispozitive de siguranta si
avertizare pentru accesul in tramvai a persoanelor cu mobilitate redusa si
amenajarea spatiului necesar stationdrii acestora.

3. Dotarea vagonului B al tramvaiului cu sursa statica de alimentare a
instalatiilor de iluminat, consumatorilor auxiliari si Incarcarea bateriilor de
acumulatori -750Vcc/24 Vcc.

4. Lucrari de reparatie realizate cu ocazia modernizarii constand in:

- montare izolatie termica si fonica pe pereti si tavan;

- repararea ferestrelor, usilor, scarilor;

- montare unei noi dusumele din lemn;

-montare unui nou covor PVC antiuzura si antiderapant;

- montarea de pereti si plafoane noi;

- reconditionarea si retapitarea scaunelor;

- repararea barelor de sprijin;

- refacerea instalatiei de iluminat interior cu alimentare la 24 Vcc;
- sablarea, vopsirea si inscriptionarea exterioara a tramvaiului.
Caracteristicile tramvaielor tip GT - 8 dupa modernizare, vor fi:
-Tensiunea de alimentare 750 Vcc;

-Instalatie de climatizare 3 buc;

-Convertizor static 3 buc;

-Elevator pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa 1 buc;
-Sursa statica 750 Vcc/24 Vee 1 bugc;

-Tensiunea alimentare circuite servicii 24 Vcc;

-Dimensiuni tramvai Lxlxh [m] 27 x 2,2 X 2,17 m;

-Tensiune alimentare instalatii climatizare 3x230Vca, 50 Hz;

-Masa gol / capacitate 27,4 / 44,4 t;

80



Achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent
WA

STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD
-Dimensiuni usa -6 buc 2,2 x1,60 m;

-1buc?2,1x0,8m;
-Numar boghiuri motoare 2;
-Putere motoare tractiune 170 KW;
-Tip frana montata pe boghiu: -sistem reostatic de franare prin controler;
-frana de stationare cu solenoid, frana cu patine.

-Numar boghie purtatoare 2;

-Tip frana montate pe boghiul purtator-frana cu patine;

-Cuplare vagoane cate doua prin burdufuri;

-Numar de geamuri 28 buc;

-Scaune duble si simple pentru a se asigura transportul pe scaune a 58 calatori;
-Spatiu amenajat pentru stationarea persoanelor cu mobilitate redusa 1 buc;

-Pereti si plafoane izolati cu vata minerala bazaltica si imbracati cu melamina
placata cu hartie dublu stratificata, ignifugata;

-Podea cu structura din placaj cofrag ignifugat tratat contra putrezirii, acoperit cu
covor PVC antiuzura si antiderapant ignifugat;

-Aspect exterior, vopsit in sistem epoxipoliuretanic si inscriptionat.

Valoarea totala estimata pentru modernizarea unui tramvai GT8 este de
308.000 Euro . Sunt propuse a se moderniza 3 astfel de tramvaie, valoarea totala se
ridica la 924.000 Euro.

9.2.2Tramvaiul tip GT -6 este un tramvai cu podea ridicata, compus din doua
vagoane cuplate elastic intre ele. Vagoanele sunt asezate pe cate un boghiu motor la
capete, iar In zona cuplarii cele doua vagoane sunt asezate pe un boghiu purtator.
Carcasa (sasiu si cutie) fiecarui vagon este constituita ca o structura autoportanta
din profile si panouri din tabla de otel, sudate. Interiorul este captusit cu material
lemnos stratificat atat pe peretii laterali, cat si pe plafon. Amenajarea interioara este
specifica transportului urban de calatori, este prevazuta cu scaune si bare de sprijin.
Tramvaiul este dotat cu post de conducere si cabina pentru vatman numai la un

capat, are 4 usi duble amplasate pe partea opusa a cabinei vatmanului. Tramvaiul de
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tip GT -6 cuprinde mai multe subtipuri diferentiate prin dimensiuni, mas3,

capacitatea de transport, puterea motoarelor de tractiune, tipul scaunelor, etc.

Modernizarea tramvaiului tip GT - 6 raspunde politicilor Uniunii Europene de

dezvoltare a transportului urban pe sine, satisface cerintele de protectia mediului,

confortul si sigurantei cilitorului, inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusa. in

procesul de modernizare se utilizeaza materiale ignifugate conform reglementarilor

in vigoare. Prin modernizare, tramvaiul GT- 6 devine un mijloc de transport urban

fiabil, reducandu-se costurile cu mentenanta. Utilizatorul nu are nevoie de dotari

speciale pentru Intretinere si reparatii, echipamentele care fac obiectul modernizarii

sunt dispuse astfel incat sa se permita accesul usor la fiecare dintre acestea in

eventualitatea unor interventii planificate.

Caracteristicile tramvaielor tip GT - 6 inaintea modernizarii:

-Tensiunea de alimentare 750 Vcc;

-Tensiunea alimentare circuite servicii 24 Vcc;

- Dimensiuni tramvai Lxlxh [m] - 19,1 x2,2x 2,2 m; - 20,1 x 2,2 X 2,2 m;

-Masa gol / capacitate - 19,7 / 32,9 trespectiv - 22,4/ 36,7 t;

-Capacitatea de transport minim156 persoane - maxim184 persoane;

-Numar de usi 4, pe partea dreapta a tramvaiului;

-Dimensiuni usa 2,2 x1,60 m/ - 2,2 x1,56 m;

-Numar boghiuri motoare 2;

-Putere motoare tractiune 120 KW/ 2 x 110 KW;

-Tip frana montata pe boghiu: -sistem reostatic de franare prin controler;
- frana de stationare cu solenoid, frana cu patine.

-Numar boghie purtatoare 1;

-Tip frana montate pe boghiul purtator-frana cu patine;

-Cuplare vagoane prin burduf;

-Numar de usi 4 pe partea dreapta;

-Numar de geamuri minim 20 buc. - maxim 23 buc,;
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-Scaune duble si simple pentru a se asigura transportul pe scaune a minim 35
calatori -maxim 44 calatori;
-Capitonaj pereti laterali si tavan PFL;
-Podea cu structura de rezistenta tego si covor cauciucat.
-Acoperisul vagonului A are montate echipamente (pantograf, grupuri de
rezistente etc);
-Acoperisul vagonului B de 8000 x 2100 mm este disponibil pentru montarea

echipamentelor.

Modernizarea tramvaiului tip GT -6 consta In:

1.Dotarea tramvaiului cu douad instalatii de climatizare (corespunzatoare
fiecarui vagon), care asigura functia de racire a aerului pentru calatori si vatman,
ceea ce implica: demontarea amenajarilor interioare (scaune, bare de sprijin, pereti,
plafoane, podea, etc); reparare carcasa (sasiu si cutie), consolidarea si ranforsarea
structurii metalice pentru a putea sustine noile dotari; montarea a cate unui
convertizor static pentru alimentarea fiecarei instalatii de climatizare; montarea
tubulaturii aferente fiecarei instalatii pentru refularea aerului racit atat in vagoanele
tramvaiului cat si In cabina vatmanului; montarea tubulaturii pentru aspiratia
aerului din exteriorul si interiorul tramvaiului corespunzatoare fiecarei instalatii de
climatizare. Instalatiile de climatizare folosesc ca agent frigorific freon tip ,R 134 a”
si fiecare se compune din grup de condensare si unitate de conditionare. Ambele
instalatii de climatizare se monteaza in vagonul B, grupurile de condensare se
amplaseaza pe acoperis, iar unitatile de conditionare in interiorul vagonului.

2. Dotarea cu elevator pentru accesul in tramvai a persoanelor cu mobilitate
redusa si amenajarea spatiului necesar stationarii acestora.

3. Dotarea tramvaiului cu sursa statica de alimentare a instalatiilor de
iluminat, incarcarea bateriilor si consumatorilor auxiliari -750Vcc/24 Vcc.

4. Lucrari de reparatie realizate cu ocazia modernizarii:

-montare izolatie termica si fonica pe pereti si tavan;

-repararea ferestrelor, usilor, scarilor verificarea etanseitatii;
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-montare unei noi dusumele din lemn ignifugate si tratate contra putrezirii;

montarea unui nou covor PVC antiuzura si antiderapant ignifugat;

-montarea de pereti si plafoane noi;

-reconditionarea si retapitarea scaunelor;

-repararea barelor de sprijin;

-refacerea instalatiei de iluminat interior cu alimentare la 24 Vcc;

- sablarea, vopsirea si inscriptionarea exterioara a tramvaiului.
Caracteristicile tramvaielor tip GT - 6 dupa modernizare:
-Tensiunea de alimentare 750 V;

-Instalatii de climatizare 2 buc;

-Convertizor static 2 buc;

-Elevator pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa 1 bug;

- Sursa statica 750Vcc/24 Ve 1 buc;

-Tensiunea alimentare circuite servicii 24 Vcc;

-Tensiunea de alimentare instalatie de climatizare 3x230Vca, 50 Hz;

-Dimensiuni tramvai Lxlxh 19,1 x2,2x 2,2 m/ 20,1 x2,2x 2,2 m;

-Masa gol / incarcat 21,3 t/ 34,3 trespectiv 24/ 38,3 t;

-Capacitatea de transport minim 151 persoane - maxim 180 persoane;

-Numar de usi 4 pe partea dreapta;

-Dimensiuni usa 2,2 x1,60 m/ 2,2 x1,56 m;

-Numar boghiuri motoare 2;

-Putere motoare tractiune 120 KW/ 2 x 110 KW;

-Tip frana montata pe boghiu: -sistem reostatic de franare prin controler;
- frana de stationare cu solenoid, frana cu patine

- Numar boghiuri purtatoare 1;

-Tip frana montate pe boghiul purtator-frana cu patine;

-Cuplare vagoane prin burduf;

-Numar de geamuri minim 18 buc - maxim 21 buc;
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-Scaune duble si simple pot asigura transportul pe scaune a minim 31 calatori -
maxim 40 calatori;

-Spatiu amenajat pentru stationarea persoanelor cu mobilitate redusa 1 buc;

-Pereti si plafoane izolati cu vata mineralda bazaltica si Imbracati cu melamina,
placate cu hartie dublu stratificata, ignifugata;

-Podea cu structura din placaj cofrag ignifugat si tratat contra putrezirii
acoperita cu covor PVC antiuzura si antiderapant ignifugat;

-Aspect exterior vopsit In sistem epoxipoliuretanic si inscriptionat.

Valoarea totala estimata pentru modernizarea unui tramvai GT6 este de 223.000
Euro . Sunt propuse a fi modernizate un numar de 17 tramvaie, valoarea totala fiind

de 3.791.000 Euro.

Devizul pentru modernizarea fiecarui tip de tramvai propus spre modernizare

este prezentat in Anexa 8.

9.3. Sistem Integrat de Colectare Automata a Tarifelor
Furnizarea, implementarea, operarea si mentenanta sistemului e-ticketing in

Municipiul Arad va include si urmatoarele subsisteme auxiliare:

-Un sistem de urmadrire a vehiculelor si de management al flotei
(VTMS), necesar pentru a imbunatati capacitatea de management, calitatea
serviciului si pentru a asigura comunicarea, online, cu flota;

-Un sistem de informare a pasagerilor in statii si la bordul vehiculelor
(integrat in VTMS) pentru a oferi, In timp real, informatii de interes pentru pasageri;

-Un sistem de supraveghere la bordul vehiculelor si un sistem de
numadrare a pasagerilor la bord (integrat in VTMS) cu obiectivul principal de a
reduce numarul actelor de contraventie comise de calatorii care utilizeaza mijloacele
de transport public local;

-Un sistem de acces al publicului la internet prin Wi-Fi, atat la bordul
vehiculelor, cat si in statii, cu obiectivul principal de a promova utilizarea
telefoanelor inteligente ca si instrument de plata a tarifelor de calatorie, prin

utilizarea solutiei de comunicare de proximitate prezenta in majoritatea telefoanelor
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inteligente (NFC- Comunicarea de proximitate este un set de standarde pentru
telefoanele inteligente si dispozitive similare care stabilesc comunicarea (fara
contact fizic) prin apropierea a doua astfel de dispozitive).

Implementarea unui sistem de e-ticketing in Municipiul Arad urmareste, pe
termen mediu si lung, atingerea urmatoarelor obiective:

-controlul operational mai bun, in ceea ce priveste fluxul de pasageri;

-reducerea costurilor actuale cu forta de munca asociata cu sistemul
actual de tarifare si emitere bilete;

-cresterea calitatii serviciului, astfel incat transportul public urban sa
fie mult mai atractiv/convenabil pentru utilizatori, iar transferul catre alte mijloace
de transport sa fie mai usor;

-cresterea nivelului de utilizare a transportului in comun.

Sistemul e-tiketing prevede :
1. Instalarea in statiile de transport public a urmatoarelor echipamente:
-Dispozitive automate de vanzare In numar de 33 buc., din care:

-3 (trei) dispozitive automate de vanzare capabile sa emita carduri
inteligente, non-personalizate, de hartie si sa reincarce orice tip de card inteligent
(non-personalizat, de hartie si personalizat, de plastic). Aceste trei dispozitive
furnizeaza rest clientului. Dispozitivele vor permite plati prin card de credit / debit
si prin numerar.

-30 (treizeci) dispozitive automate de vanzare, capabile sda emita
carduri inteligente non-personalizate de hartie si de a reincarca orice tip de card
inteligent (non-personalizat, de hartie si personalizat, de plastic). Aceste treizeci de
dispozitive nu vor furniza rest clientului. Dispozitivele vor permite plati prin card de
credit / debit si prin numerar.

Echipamentele de vanzare trebuie sa permita vanzarea diferitelor tipuri de
bilete, incarcarea/ reincarcarea tuturor tipurilor de tarifare existente , furnizarea de

informatii despre valoarea contului asociat unui produs tarifar si a istoricului de
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evenimente pentru acesta, indeplinirea de operatiuni post - vanzare (inclusiv, dar
nu numai, operatiunea de incadrare in lista neagra - blacklisting).

Dispozitivul de vanzare a biletelor trebuie sa fie modular pentru a permite
includerea de functii noi, cum ar fi actualizarea tarifelor, implementarea de noi bilete
si politici de taxare atunci cand este necesar. Toate automatele de vanzare trebuie sa
permitd includerea, in viitor, de cutii suplimentare pentru colectarea de monede, in
cazul In care se decide introducerea acestei optiuni, pentru acele dispozitive care nu
au posibilitatea de a furniza rest. Ele trebuie sa permita atat platile In numerar, cat si
platile electronice. Se accepta cel putin 10 tipuri diferite de monede si bancnote.

-Sistem de informare a pasagerilor in statii (ecrane cu informatii in toate
statiile). In fiecare statie se va instala cate un ecran (109 de statii) al cirui afisaj va
furniza informatii text privind ora si data locala, timpul de asteptare pentru
vehiculul care vine (in cazul in care o statie are linii diferite, se vor afisa informatii
cu privire la toate liniile ). Afisajul va avea tehnologia LED. Acesta se conecteaza la
VTMS prin intermediul unui sistem de comunicare. Acest sistem de informare
trebuie prevazut cu posibilitatea extinderii tipului de informatii, ca de exemplu
informatii privind conditiile meteorologice.

-Echipament Wi-Fi in statii (care sa furnizeze internet wireless pentru
pasageri)

2. Echipamente instalate la bordul vehiculelor:

-Validatoare de bilete, 238 buc.

Validatoarele de bilete trebuie sa fie usor de gestionat de la centrul de control
pentru a face posibild, in orice moment, cunoasterea stdrii sale generale, starea
fiecarui dispozitiv, evenimente si alarme, precum si informatii cu privire la datele de
validare. Ele trebuie sa permita inregistrarea informatiilor de validare, atat in
echipament, cat si In titlurile de calatorie, pentru analize statistice, raportare si
servicii post vanzare la nivel central. Capacitatea de memorie trebuie sa asigure
stocarea inregistrarilor tranzactiilor si listele negre efectuate pe parcursul a minim

30 de zile. Sistemul va Incorpora functionalitatea de blacklist (lista neagra) fiind
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capabil sa treaca pe lista neagra nu numai un anumit client, ci si anumite titluri de
calatorie sau un anumit produs de tarifare, atat temporar, cat si definitiv.
Controlorii vor fi dotati cu un echipament de validare a biletelor de calatorie, 20 buc.

Capacitatea de memorie a echipamentului trebuie sa fie suficienta pentru a
permite stocarea inregistrarilor, tranzactiilor si pentru listele negre efectuate in 7
zile, dupa care acestea se vor stoca pe CD pentru o perioada de 12 luni. Greutate
maxima a validatorului pentru controlori va fi de maxim 0,4kg, iar lungimea de
maxim 20 cm. Durata minima de viata a bateriei va fi de cel putin 8 ore, fara a fi
nevoie sa fie reincarcata in timpul utilizarii sale periodice de catre controlori.

-Computer pentru AVLS si Managementul Flotei

Monitorizarea si controlul Intregului sistem de ticketing se va realiza prin
intemediul uneu aplicatii personalizate.

Managementul sistemului va include urmatoarele functii:

-monitorizarea si administrarea tuturor activitatilor de plata;
-plata in numerar la automatele de vanzare;

-plati cu card credit sau debit la automatele de vanzare;
-venituri de la chioscurile CTP;

-venituri de la locatiile private de vanzare.

Functionalitatea care proceseaza toate tranzactiile sistemului si le
converteste in venituri reale, este considerata a fi parte a TMS (Sistem de
Management al Biletelor). Aceasta aplicatie trebuie sa furnizeze interfete intre toate
partile terte si sistemul de ticketing si sa permita administrarea terminalelor cum ar
fi masinile automate de vanzare, masinile manuale de vanzare, validatoarele la bord,
validatoarele pentru controlori. De asemenea, prin intermediul acestei aplicatii
trebuie sa se asigure colectarea de date de transport precum si prelucrarea datelor,
astfel incat sa se faciliteze Imbunatatirea serviciului furnizat (numarul de vehicule
care presteaza servicii, modificarea unor linii, etc.). Toate datele colectate vor fi
organizate si stocate intr-o baza de date centrala.

-Sistem de informare a pasagerilor (ecrane cu informatii).
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In fiecare vehicul se va instala un afisaj care si furnizeze informatii privind ora
locala si statiile urmatoare. Aceleasi informatii vor fi furnizate si in format audio.
Toate informatiile audio, cat si cele afisate vor fi furnizate de catre VTMS.

-Sistem audio

Sistemul audio va fi accesibil pentru sofer de la consola VTMS de la bord, in
cazul in care este necesara oferirea unor informatii generale. Sistemul trebuie sa fie
modular si complet scalabil pentru a facilita modernizarea viitoare a sistemului.
Sistemul trebuie sa fie conectat la VTMS prin aceeasi retea de transmisie ca si
consola de la bord. Prin intermediul retelei de transmisie, sistemul furnizeaza
informatii privind starea actuald, alarme, etc pentru sistemele de gestiune VTMS
(operator central).

-Sistem de supraveghere la bord.

Pe fiecare vehicul se va instala un set compus din camera si aparat de
inregistrare care tebuie sa permita stocarea video timp de sapte (7) zile. Acest lucru
poate fi realizat fie prin stocarea lui pe aparatul de inregistrat de la bord, sau prin
transmiterea zilnica a datelor video catre un dispozitiv central de inregistrare, aflat
intr-una din cladirile din Depoul UTA.

Camerele de supraveghere ar trebui sa aiba urmatoarele caracteristici:
ajustare opticd automatd, corectie contrast, corectie luminozitate, focalizare
automata, unghi de vedere intre 58-80 grade.

-Echipament CCTV

-Sistem de numarare a pasagerilor. Sistemul de numarare a pasagerilor la
bord are ca obiectiv principal controlul nivelului de abateri contraventionale. Se
propune acest sistem doar pentru 10 vehicule. Sistemul trebuie sa fie usor de mutat
dintr-un vehicul in altul, pe diferite linii de transport; in acest fel, vor fi efectuate
anchete periodice privind diferenta dintre numarul de pasageri si numarul de bilete
validate de-a lungul fiecarei linii si se vor aplica masurile specifice. Sistemul de
numarare de pasageri de la bord trebuie sa fie conectat la VTMS prin intermediul

unui sistem de transmisie. Datele colectate de senzorii de numarare vor fi procesate
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la bord, iar rezultatele estimarii trimise la serverele VTMS, sau datele colectate sunt
trimise direct la serverele VTMS in care urmeaza a fi procesate. Obiectivul este ca
informatiile numaratorii sa fie prezentate catre operatorul de centrala (VTMS),
impreuna cu informatiile venite de la validatoarele de la bord, pentru evaluarea
nivelului contraventional.

-Echipament Wi-Fi

Accesul Wi-Fi gratuit la Internet, la bord si in statii, va fi asigurat pentru toate
liniile (autobuz si tramvai), 170 buc, pentru a promova utilizarea de smartphone-uri
la bord si, prin urmare, pentru promovarea utilizarii sistemului NFC.

In interiorul vehiculelor, sistemul trebuie si fie dimensionat astfel incit s
permitd ca 60% din pasageri (numarand capacitatea totalda a fiecarui vehicul) sa
poata sa se conecteze in acelasi timp. La opriri, sistemul trebuie sa fie dimensionat
astfel incat sa permita conectarea simultana a 25 de persoane.

3.Sistemul de urmarire a vehiculelor si de management al flotei (VTMS)

Urmarirea vehiculului si sistemele de Management al Flotei vor include toate
liniile si vehiculele (toate tipurile diferite de vehicule)

In acest sistem de management al flotei se va integra sistemul de informare a
pasagerilor (atat la bord cat si in statii), sistemul de supraveghere la bord, sistemul
de numarare a pasagerilor la bord, sistemul de validare al biletelor la bord.

Sistemul este prevazut sa se bazeze pe tehnologii de pozitionare GPS si
Sisteme Informatice Geografice (GIS).

Sistemul trebuie sa includa, de asemenea, controlul unui sistem radio care sa
furnizeze comunicatiile intre consola VTMS de bord si serverele VTMS, si, de
asemenea, intre driverele si operatorul central VTMS.

4. Centru de control va fi dezvoltat la sediul CTP si va fi locul unde vor fi
instalate echipamentele si software-urile de identificare (Middleware si Back Office).

Sistemul de control complet este compus din trei nivele diferite:

Front Office (subsistemele software care interactioneaza cu calatorii si

soferul, si care sunt instalate la bordul vehiculelor si in statiile de transport public).
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Middleware (componentele software care asigura transferul, verificarea si
validarea datelor de la Front Office la Back Office)

Back Office (subsistemele software care nu interactioneaza cu calatorul, dar
au rolul de centralizare a datelor, de verificare si de validare a acestora, in vederea

obtinerii rapoartelor statistice).

10. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Mediul inconjurator este un bun comun. Toti oamenii depind de transporturi.
Functionarea perfecta a sistemului de transport este un punct pe care societatea
moderna Incearca sa-1 atinga. Distributia zilnica de produse catre orase, comertul si
in primul rand deplasarea zilnica a oamenilor sunt exemple ale dependentei noastre
fata de transporturi.

Schimbarea climatica este una dintre cele mai arzatoare probleme legate de
mediu cu care ne confruntam. Ea afecteaza toate sectoarele societatii si poate avea
efecte negative majore asupra agriculturii, a dezvoltarii urbane si a economiei.
Modul in care va fi abordata problema schimbarii climatice va avea consecinte
uriase asupra dezvoltarii urbane in viitor.

Ca urmare a cresterii continue in ultimele decenii a numarului de
autovehicule proprietate private, in prezent ne confruntdm cu situatia In care
sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru problemele de sanatate ale
locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante existente in
atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Tendinta de evolutie inregistrata la nivel
global, care s-a manifestat si in Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la
63 de autovehicule pe 1.000 de locuitori in 1991 la 220 de autovehicule pe 1000 de
locuitori in anul 2014. Prin utilizarea intensiva a infrastructurilor, sectorul
transporturilor este o componenta importanta a economiei si un instrument care
contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la nivelul
economiei globale, In care oportunitdtile economice sunt strans legate de

mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.
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Schimbarile climatice reprezinta cea mai mare amenintare asupra mediului
inconjurator cu care se confruntd omenirea, impreund, producerea de energie
electrica si termica si sectorul transportului sunt responsabile de peste 80% din
gazele cu efect de serd emise pe continentul nostruls.

Dezvoltarea durabila a sistemului de transport este evaluata pe baza unor
criterii asumate de Comisia Europeana pentru atingerea obiectivelor stabilite in
domeniu. Aceste criterii descriu calitatea vietii In mediul urban si sunt grupate in:

-Impactul asupra mediului: emisii de substante poluante, zgomot,
consum de energie, emisii de CO2;

-Nivelul de accesibilitate;

-Siguranta circulatiei;

-Eficienta economica .

Efectele ecologice, ale introducerii noilor tramvaie cu podeaua coboratd, sunt
calculate pe baza reducerii emisiilor de CO2 din partea utilizatorilor de autoturisme
atrasi. Cantitatea redusa de emisii se va exprima in valoarea de piata a creditelor de
carbon. Cu argumente si justificari mai exacte, valoarea ar putea fi folosita ulterior ca
sursa suplimentara de finangare a dezvoltarii sistemului de transport cu tramvaiul
din Arad.

Reducerea emisiilor de CO2 rezultata din traficul autoturismelor personale a
fost calculat pornind de la o valoare medie a emisiilor de 0,13 kg / pasager / km.

Pentru a determina un numar cat mai mare de cetateni sa renunte la utilizarea
autoturismelor personale vor fi organizate campanii de informare pentru cetateni cu
privire la efectele nocive asupra sanatatii a gazelor cu efect de sera, precum si
campanii de promovare a mersului pe bicicletd, a mersului pe jos si utilizarea

mijloacelor de transport public.

13 Directia de Sanitate Publici Timis, Campanie de prevenire a efectelor climatice asupra sdndtdtii,
http://www.dsptimis.ro/promovare/schimbari climatice.htm,
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11.REGLEMENTAREA SERVICIILOR DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Serviciul de transport public local de calatori este reglementat de
urmatoarele acte normative:

Legislatie nationala

-Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local cu modificarile si
completadrile ulterioare;

-Ordinul nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

-Ordinul nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;

-Legea 51/2006, republicata, a serviciilor comunitare de utilitati publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

-Ordinul nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local;

-Ordinul nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de

persoane.

Directive europene

-Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70
ale Consiliului;

-Regulamentul (UE) nr. 627/2014 al Comisiei din 12 iunie 2014 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 pentru adaptarea acestuia la
progresul tehnic in ceea ce priveste monitorizarea particulelor in suspensie de catre

sistemul de diagnosticare la bord;
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-Ordinul nr. 152/558/1119/532 din 13 februarie 2008 pentru aprobarea
Ghidului privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci
cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L_zsn si L_noapte, in cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si In aglomerari,
traficul feroviar pe cdile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe
aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din
aglomerdri unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul

integrat al poludrii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006.

12.STRATEGIA DE INTRETINERE A ECHIPAMENTELOR-
MENTENANTA

Intretinerea curenti a tramvaielor, precum si serviciile de reparatii capitale
ale caroseriilor si agregatelor de rulare se realizeaza in halele depoului principal al
operatorului de transport public. Vagoanele intra in hale prin usile batante de la
capetele lor, pentru fluidizarea fluxului de lucru.

Depoul de la UTA este dotat cu echipamente pentru ridicat (vinciuri), 5 seturi
pentru ridicarea vagoanelor cu 6 sau 8 osii. Echipamentul este astfel pozitionat incat
sa corespunda punctelor de lucru in care vagoanele sunt ridicate de pe boghiuri.
Punctele de lucru au dotare adecvata: Hala nr. 1 este pentru vagoanele Duwag (GT6,
GT8); Hala nr. 2 este pentru vagoanele TATRA T4R, echipamente pentru ridicat si
transportat subansamble grele - pod rulant - in punctele de lucru pentru agregatele
de rulare, presa hidraulica orizontala de 400 tone, pentru presarea rotilor pe osii,
masind de incalzire prin inductie pentru fretarea bandajelor rotilor, redresor de
bandaje (fara demontarea boghiului), pentru vagoanele TATRA, etc.

in prezent atat cladirile, cat si dotarile sunt uzate, intrucat au fost construite
sau produse cu multa vreme In urma. Ele sunt mentinute in stare de functionare
datorita reparatiilor facute la timp. Operarea in siguranta a echipamentelor de

ridicat este confirmata in timpul vizitelor regulate ale reprezentantilor ISCIR
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(Inspectia de Stat pentru Controlul Cazanelor, Recipientelor sub Presiune si
Instalatiilor de Ridicat).

Achizitionarea celor 6 tramvaie noi IMPERIO a impus investitii noi de
modernizare pentru asigurarea conditiilor adecvate de iIntretinere si reparare a
vagoanelor cu podea joasa, lungi de 28 m si late de 2,4 m. Investitiile au urmarit atat
imbunatatirea zonelor de lucru pentru astfel de vagoane, cat si asigurarea dotarilor
necesare operatiunilor de intretinere si reparatii capitale.

Modernizarea a constat in :

a).Achizitia de echipamente

-vinciuri electrice mobile cu comanda centrald, pentru ridicarea vagonului de
pe boghiuri- 4 perechi (8 unitati) cu echipament de ridicare dedicat;

-instalatie pentru schimbarea agentului de racire din sistemul de aer
conditionat -1 unitate;

-sistem de control al acumulatorilor din vagonul de tramvai -1 unitate;

-dispozitiv de masurare a fortei de inchidere a usii, 1 unitate;

-platforma mobila de ridicare pentru reparatii facute sub vagon,1 unitate;

-masina de spalat cu jet de apa calda (120 bar) 130 1/h, pentru curatare,1
unitate;

- instalatie de incarcare cu nisip uscat a nisiparelor, 1 unitate;

- masina de rectificat portabila pentru sine, 1 unitate;

-echipament de compactare (ciocan de burat), 2 unitati;

- polizor motorizat pentru slefuirea sinelor,1 unitate;

- aparat portabil de masurare a profilului sinei si rotilor,1 unitate.

b). Achizitia de instalatii:

- platforma de lucru amplasata la inaltimea plafonului tramvaiului, cu doua
scari de acces, usi de acces cu blocare, echipamente de protectie Impotriva
accidentarii muncitorilor la nivelul plafonului tramvaiului si echipamente de
control care sa asigure dezactivarea accesului daca firul de contact este sub

tensiune.
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- instalatie de alimentare a tramvaiului cu 750V CC, care permite alimentarea
tramvaiului atunci cand tensiunea firului de contact de 750V nu este disponibila
prin pantograf.

- macara pivotanta pentru ridicarea echipamentelor pe plafonul tramvaiului
si coborarea lor de pe plafonul tramvaiului la sol. Sarcina maxima va fi de 3,5
tone.

-instalatie de spalare compusa dintr-un sistem de perii de spalare mobile tip
portal, deplasabil pe sine in lungul tramvaiului, format din doua perii verticale
fixe, Tnalte de 3,5 m, cate una de o parte si de alta a tramvaiului.

Investitia a fost finantata din imprumutul pe care Municipiul Arad la
contractat de la Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in anul
2012.

Tramvaiele sunt vehicule complexe care presupun lucrari de mentenanta si
reparatii de mai multe specialitati, dotari si amenajari specifice ce trebuie facute in
cadrul depoului de tramvaie.

In spatiile de lucru se poate realiza intretinere zilnici, revizia tehnicj,
reparatii accidentale cu platforme de acces pe acoperisul tramvaielor, dat fiind
faptul ca tramvaiele cu podea coborata au dispus intregul echipament electric /
electronic pe acoperis. Liniile din depou sunt dotate, 1n zona fara platforma, cu
dispozitive de ridicare sincronizate pentru intreaga lungime a tramvaiului (
vinciuei).

Liniile catenare de alimentare in portiunea platformelor de acces sunt
realizate cu posibilitatea de decuplare de la sursa de energie electrica si asigurarea
prin punere la pamant. Starea de cuplare/decuplare este semnalizata si permite
accesul pe platforme in siguranta.

Asigurarea curdteniei exterioare a tramvaielor se realizeaza in spalatoria

existenta in depoul principal UTA.
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Reparatia tramvaielor accidentate se va face in incinta depoului, dat fiind
faptul ca tramvaiul nu poate fi deplasat usor la sediul unui tert prestator de servicii
de reparatii.

Pentru a putea derula intreaga operatiune de reparatii a unitatilor de transport
public local

( tramvaie) depoul operatorului ar trebui dotat cu o instalatie de rectificat a
profilului bandajului pentru inlaturarea uzurii neuniforme a bandajului rezultata in
urma distrugerilor inerente la actiunea dintre roata (bandaj) si sina. Aceasta
instalatie ar trebui sa fie supraterand, astfel incat rectificarea sa se realizeze fara
demontarea boghiurilor de pe vagon.

Mentenanta noului material rulant poate fi facuta fie prin mijloace proprii de
catre operator, care are in organigrama societdtii o structura numita Sector
Mentenanta Tramvaie cu 119 posturi.

De asemenea, In depou ar trebui amenajata o vopsitorie dotata cu agregatele
necesare, prin care sa se asigure finisarea, vopsirea si tratarea suprafetelor reparate

ale tramvaielor.

13.VALOAREA TOTALA ESTIMATA A INVESTITIEI
57.315.000 EURO pentru modernizarea a 20 de tramvaie tip GT6 si GT8 si
achizitionarea a 28 de tramvaie in perioada 2019-2022.

Durata de realizare a investitiei este de 48 de luni.

14. CONCLUZII ST MASURI OPERATIONALE
In scopul maximizarii impactului investitiilor realizate in transportul public
local de calatori se vor avea in vedere realizarea unor campanii, interventii incadrate
in domeniul operational:
e Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public local

in defavoarea autoturismelor personale;
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e Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului” car pooling” (

partajare a autoturismelor);

e Derularea de campanii de educatie in domeniul protectiei mediului adresate

scolarilor prin care sa se evidentieze ca un oras fara noxe si gaze cu efect de sera

este un oras sanatos;

¢ Implementarea sistemului de management al modurilor de transport public,

cum ar fi:

-prioritizarea vehiculelor de transport public;

-informarea in timp real al calatorilor;

-introducerea sistemului e-ticketing.

¢ Implementarea programelor de pregatire profesionala a vatmanilor.
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Director executiv

Directia Tehnica

Ing. Lucia Giurgiu Sef Serviciu Serviciul Investitii

Ing.Rotar Alexandrina | Consilier Serviciul Investitii

Ec. Adriana Delcian Consilier Biroul
Contabilitatea
Proiectelor

Ing. Mariana Birau

Director Exploatare

S.C. C.T.P.S.A Arad

Ing. Catalin loan Balta

Director Tehnic

S.C. C.T.P.S.A Arad

Ing. Doru Neacsiu

Sef Serviciu

Serviciul P.D.C. S.C.
C.T.P.S.A Arad
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ANEXA 1

STRUCTURA PARCULUI EXISTENT DE TRAMVAIE

pentru transportul public de calatori in municipiul Arad

NR MODEL NR. AN AN
CRT TIP VAGON VAGON TRACTIUNE DEPOU | FABR. (l;;l; DSN

1| TATRA T4R MOTOR 140 | 1978 | 1978 14

2 | TATRA T4R MOTOR 163 | 1981 | 1981 14

3 | LUDWIGSHAFEN | GT6 MOTOR 107 | 1960 | 1995 14

4 | LUDWIGSHAFEN | GTé6 MOTOR 0108 | 1960 | 1995 14

5 | LUDWIGSHAFEN | GT6 MOTOR 122 ] 1962 | 1995 14

6 | LUDWIGSHAFEN | GTé6 MOTOR 130 | 1963 | 1995 14

7 | LUDWIGSHAFEN | GT6 MOTOR 132 | 1963 | 1995 14

8 | LUDWIGSHAFEN | GTé6 MOTOR 133 | 1963 | 1995 14

9 | LUDWIGSHAFEN | GTé6 MOTOR 138 | 1963 | 1995 14
10 | LUDWIGSHAFEN | GT6 MOTOR 1014 | 1963 | 1995 14
11 | LUDWIGSHAFEN | GTé6 REMORCA 1054 | 1963 | 1995 14
12 | BOGESTRA GT6 MOTOR 043 | 1969 | 1996 14
13 | BOGESTRA GT6 MOTOR 035 | 1969 | 1996 14
14 | BOGESTRA GT6 MOTOR 044 | 1969 | 1996 14
15 | BOGESTRA GTé6 MOTOR 033 | 1969 | 1996 14
16 | BOGESTRA GT6 MOTOR 053 | 1969 | 1996 14
17 | WURZBURG GT6 MOTOR 271 | 1963 | 1997 14
18 | WURZBURG GT6 MOTOR 276 | 1963 | 1997 14
19 | WURZBURG GT6 MOTOR 274 | 1963 | 1997 14
20 | MANNHAIM GT6 MOTOR 304 | 1969 | 1997 14
21 | MANNHAIM GT6 REMORCA 314 | 1969 | 1997 14
22 | MANNHAIM GTé6 MOTOR 303 | 1969 | 1997 14
23 | MANNHAIM GTé6 REMORCA 313 | 1969 | 1997 14
24 | MANNHAIM GTé6 MOTOR 301 | 1969 | 1997 14
25 | MANNHAIM GTé6 REMORCA 311 | 1969 | 1997 14
26 | INN-Bielefeld GTé6 MOTOR 31| 1963 | 2008 17
27 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 35| 1963 | 2008 11
28 | INN- Bombardier | GT6 MOTOR 74 | 1967 | 2008 11
29 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 36 | 1963 | 2008 11
30 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 41 ] 1963 | 2008 11
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31 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 33| 1963 | 2008 14
32 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 42 | 1963 | 2008 14
33 | INN-Bielefeld GT8 MOTOR 51| 1963 | 2009 14
34 | INN-Bombardier GT6 MOTOR 71| 1967 | 2009 14
35 | INN-Bombardier GT6 MOTOR 76 | 1967 | 2009 14
36 | INN-Bombardier GT6 MOTOR 77 | 1967 | 2009 14
37 | ESSEN GT8 MOTOR 1751 | 1966 | 1998 14
38 | ESSEN GT8 MOTOR 1754 | 1966 | 1998 14
39 | MEINZ GT6 MOTOR 240 | 1960 | 1998 14
40 | ESSEN GT8 MOTOR 1854 | 1966 | 2000 14
41 | MULHEIM GT6 MOTOR 258 | 1957 | 2000 14
42 | MULHEIM GT8 MOTOR 263 | 1957 | 2000 14
43 | MULHEIM GT8 MOTOR 264 | 1957 | 2000 14
44 | ESSEN GT8 MOTOR 1756 | 1966 | 2000 14
45 | ESSEN GT8 MOTOR 1853 | 1966 | 2000 14
46 | ESSEN GT8 MOTOR 1855 | 1966 | 2000 14
47 | ESSEN GT8 MOTOR 1856 | 1965 | 2001 14
48 | ESSEN GT8 MOTOR 1861 | 1965 | 2001 14
49 | ESSEN GT8 MOTOR 1865 | 1965 | 2001 14
50 | ESSEN GT8 MOTOR 1859 | 1965 | 2001 14
51 | ESSEN GT8 MOTOR 1860 | 1965 | 2001 14
52 | ESSEN GT8 MOTOR 1864 | 1965 | 2001 14
53 | ESSEN GT8 MOTOR 1852 | 1965 | 2001 14
54 | ESSEN GT8 MOTOR 1857 | 1965 | 2001 14
55 | ESSEN GT8 MOTOR 1862 | 1965 | 2001 14
56 | ESSEN GT8 MOTOR 1863 | 1965 | 2001 14
57 | TATRA T4D MOTOR 1069 | 1978 | 2003 14
58 | TATRA T4D MOTOR 1119 | 1981 | 2003 14
59 | TATRA T4D MOTOR 1120 | 1981 | 2003 14
60 | TATRA T4D MOTOR 1124 | 1981 | 2003 14
61 | TATRA B4D REMORCA 0150 | 1977 | 2003 14
62 | TATRA B4D REMORCA 0167 | 1982 | 2003 14
63 | TATRA B4D REMORCA 0175 | 1982 | 2003 14
64 | TATRA B4D REMORCA 0199 | 1982 | 2003 14
65 | TATRA B4D REMORCA 0209 | 1983 | 2003 14
66 | TATRA T4D MOTOR 1189 | 1983 | 2003 14
67 | TATRA T4D MOTOR 1123 | 1981 | 2003 14
68 | TATRA B4D REMORCA 0174 | 1982 | 2003 14
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69 | TATRA B4D REMORCA 0170 | 1982 | 2003 14
70 | TATRA T4D MOTOR 1087 | 1979 | 2003 14
71 | TATRA T4D MOTOR 1165 | 1982 | 2003 14
72 | TATRA T4D MOTOR 1174 | 1982 | 2003 14
73 | TATRA B4D REMORCA 0173 | 1982 | 2003 14
74 | TATRA B4D REMORCA 0171 | 1982 | 2003 14
75 | TATRA T4D MOTOR 1046 | 1978 | 2004 14
76 | TATRA T4D MOTOR 1076 | 1979 | 2004 14
77 | TATRA T4D MOTOR 1077 | 1979 | 2004 14
78 | TATRA T4D MOTOR 1078 | 1979 | 2004 14
79 | TATRA T4D MOTOR 1085 | 1979 | 2004 14
80 | TATRA T4D MOTOR 1107 | 1981 | 2004 14
81 | TATRA T4D MOTOR 1122 | 1981 | 2004 14
82 | TATRA T4D MOTOR 1159 | 1982 | 2004 14
83 | TATRA T4D MOTOR 1185 | 1983 | 2004 14
84 | TATRA B4D REMORCA 0177 | 1982 | 2004 14
85 | TATRA B4D REMORCA 0169 | 1982 | 2004 14
86 | TATRA B4D REMORCA 0194 | 1982 | 2004 14
87 | TATRA B4D REMORCA 0215 | 1983 | 2005 17
88 | TATRA T4D MOTOR 1115 | 1981 | 2005 17
89 | TATRA B4D REMORCA 0213 | 1983 | 2005 17
90 | TATRA T4D MOTOR 903 | 1971 | 2005 17
91 | TATRA T4D MOTOR 1111 | 1981 | 2005 17
92 | TATRA T4D MOTOR 1100 | 1979 | 2005 11
93 | TATRA T4D MOTOR 1125 | 1981 | 2005 17
94 | TATRA T4D MOTOR 1126 | 1981 | 2005 17
95 | TATRA T4D MOTOR 1127 | 1981 | 2005 17
96 | TATRA T4D MOTOR 1129 | 1981 | 2005 17
97 | TATRA T4D MOTOR 1170 | 1982 | 2005 17
98 | TATRA T4D MOTOR 1179 | 1983 | 2005 17
99 | TATRA T4D MOTOR 1180 | 1983 | 2005 17
100 | STUTTGART GT4 MOTOR 584 | 1960 | 1995 14
101 | STUTTGART GT4 MOTOR 604 | 1961 | 1995 14
102 | STUTTGART GT4 MOTOR 608 | 1961 | 1995 14
103 | STUTTGART GT4 MOTOR 611 | 1961 | 1995 14
104 | STUTTGART GT4 MOTOR 612 | 1961 | 1995 14
105 | STUTTGART GT4 MOTOR 493 | 1959 | 1996 14
106 | STUTTGART GT4 MOTOR 561 | 1960 | 1996 14
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107 | STUTTGART GT4 MOTOR 623 | 1962 | 1997 14
108 | STUTTGART GT4 MOTOR 627 | 1962 | 1997 14
109 | STUTTGART GT4 MOTOR 633 | 1962 | 1997 14
110 | STUTTGART GT4 MOTOR 697 | 1962 | 1997 14
111 | STUTTGART GT4 MOTOR 625 | 1962 | 1997 14
112 | STUTTGART GT4 MOTOR 406 | 1959 | 2000 14
113 | STUTTGART GT4 MOTOR 407 | 1959 | 2000 14
114 | STUTTGART GT4 MOTOR 486 | 1959 | 2000 14
115 | STUTTGART GT4 MOTOR 494 | 1959 | 2000 14
116 | STUTTGART GT4 MOTOR 01| 1960 | 2003 14
117 | STUTTGART GT4 MOTOR 02| 1960 | 2003 14
118 | STUTTGART GT4 MOTOR 03| 1960 | 2003 14
119 | STUTTGART GT4 MOTOR 08| 1962 | 2003 14
120 | STUTTGART GT4 MOTOR 011 | 1963 | 2003 14
121 | STUTTGART GT4 MOTOR 014 | 1964 | 2003 14
122 | STUTTGART GT4 MOTOR 012 | 1964 | 2003 14
123 | STUTTGART GT4 MOTOR 09 | 1963 | 2003 14
124 | M8S M8S MOTOR 1003 | 1975 | 2006 14
125 | M8S M8S MOTOR 1005 | 1975 | 2006 14
126 | M8S M8S MOTOR 1006 | 1975 | 2006 14
127 | M8S M8S MOTOR 1007 | 1975 | 2006 14
128 | M8S M8S MOTOR 1008 | 1975 | 2006 14
129 | M8S M8S MOTOR 1016 | 1975 | 2006 14
130 | M8S M8S MOTOR 1017 | 1975 | 2006 14
131 | M8S M8S MOTOR 1018 | 1975 | 2006 14
132 | M8S M8S MOTOR 1019 | 1975 | 2006 14
133 | IMPERIO IAR3/003 | MOTOR 1401 | 2014 | 2015 30
134 | IMPERIO IAR3/004 | MOTOR 1402 | 2014 | 2015 30
135 | IMPERIO IAR3/001 | MOTOR 1403 | 2014 | 2015 30
136 | IMPERIO IAR3/002 | MOTOR 1504 | 2015 | 2015 30
137 | IMPERIO IAR3/005 | MOTOR 1505 | 2015 | 2015 30
138 | IMPERIO IAR3/006 | MOTOR 1506 | 2015 | 2015 30

*Nota: toate tramvaiele apartin domeniului public al Municipiului Arad
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ANEXA 2
TRAMVAIELE TIP GT6 si GT8
propuse pentru reconstructie si modernizare
NR. MODEL NR AN AN PIF
CRT TIP VAGON VAGON TRACTIUNE DEPOU FAB CTP DSN
1 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 107 1960 1995 14
2 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 0108 1960 1995 14
3 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 122 1962 1995 14
4 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 130 1963 1995 14
5 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 132 1963 1995 14
6 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 133 1963 1995 14
7 | LUDWIGSHAFEN GT6 MOTOR 138 1963 1995 14
8 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 31 1963 2008 17
9 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 35 1963 2008 11
10 | INN- Bombardier GT6 MOTOR 74 1967 2008 11
11 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 36 1963 2008 11
12 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 41 1963 2008 11
13 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 33 1963 2008 14
14 | INN-Bielefeld GT6 MOTOR 42 1963 2008 14
15 | INN-Bombardier GT6 MOTOR 71 1967 2009 14
16 | INN-Bombardier GT6 MOTOR 76 1967 2009 14
17 | INN-Bombardier GT6 MOTOR 77 1967 2009 14
18 | ESSEN GT8 MOTOR 1861 1965 2001 14
19 | ESSEN GT8 MOTOR 1865 1965 2001 14
20 | ESSEN GT8 MOTOR 1864 1965 2001 14
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ANEXA 3
AMPLASAMENTUL STATIILOR DE TRAMVAI
Dimensiune [m] Dotari OBS
Nr. Suprafata | A B C D
Denumire statie Adresa statie Lungime Latime
crt. (mp) Copertina Aparat de | Grilaj Acces
(m) (m) vanzare bilete | protectie rampa
1. Alfal str.Condurasilor, nr. 61 48 1,1 52,80 - - X X Peron
2. Alfa 2 str.Padurii 199 36 1,1 39,60 - - X X Peron
3. Ana Ipatescu 1 Calea Timisorii 60 2,58 154,8 X - X X Peron
4, Ana [patescu 2 Calea Timisorii 60 2,58 154,8 X - X X Peron
5. Andrei Saguna 1 str.Condurasilor, nr. 4-6 43 1,5 64,50 - - X X Peron
6. Andrei Saguna 2 str.M.Kogalniceanu nr.61 45 1,22 54,90 - - X X Peron
7. Aris 1 str.Cocorilor nr.48 - - - - Trotuar
8. Aris 2 str.Cocorilor nr.51 - - - - Trotuar
9. - - X - Peron
Astra Sector 11 1 str.Petru Rares, nr.5 54 1 54,00

10. Astra Sector II 2 str.Petru Rares, nr.5 31 3,5 108,50 X - - X Peron
11. Atrium 1 Calea Aurel Vlaicu 60 2,4 144,00 X - X X Peron
12. Atrium 2 Calea Aurel Vlaicu 60 1,9 114,00 X X X X Peron

1,15+2,9 - - - X Peron
13. Autoservice 1 Calea Timisorii 33+23 8 106,49
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14. Autoservice 2 Calea Timisorii 36 2,25 81 X X X Peron
15. Avicola 1 Calea Zimandului 28 1 28,00 - - - Peron
16. Avicola 2 Calea Zimandului 33,5 1,75 58,63 - X - Peron
17. Baile Termale 1 Calea Aurel Vlaicu 30 2,9 87,00 X X - Peron
18. Baile termale 2 Zona industriala 30 2,9 87,00 X X X Peron
19. Billa 1 B-dul N.Titulescu bl.336 59 2,59 152,81 X - X Peron
20. Billa 2 B-dul N.Titulescu bl.336 X - X Peron
- Biserica Sirbeascs 1 str.Simeriei, dupa colt cu str. ’8 0,00 - - - Trotuar
Acad. Teologica
22. Biserica Sarbeasca 2 X - X Peron
23. Bogdan Voievod 1 - X X Peron
24, Bogdan Voievod 2 str. Dunarii nr.49 13 1,5 19,50 - - X Peron
25. CET.1 CET 27,5 1,5 41,25 - X - Peron
26. C.ET.2 CET 28,8 2 57,60 X - - Peron
27. Caius lacob 1 Centru 54 1,9 102,60 X X X Peron
28. Caius Iacob 2 Centru 54 2,4 129,60 X X X Peron
29. Caraiman 1 Calea Timisorii 60 2,58 154,8 X X X Peron
30. Caraiman 2 Calea Timisorii 60 2,58 154,8 X X X Peron
31. Clujului 1 str.Condurasilor, nr. 38 45 1,5 67,50 - X X Peron
32. Clujului 2 str.Condurasilor,bl.74 sc. C 45 1,5 67,50 - X X Peron
33. Confectii 1 str.Padurii, nr.27-29 37 1,6 59,20 - X X Peron
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34. Confectii 2 str.Padurii nr.23-25 40 4,25 170,00 X - X Peron
35. Cpt.Ignat 1 str.Padurii, nr.103-105 23 2,5 57,50 X - X Peron
36. Cpt. Ignat 2 str.Padurii nr.93B 29,2 1,9 55,48 X - X Peron
37. Piata Obor 1 - X X Peron
38. Piata Obor 2 - - X Peron
39. Crisan 1 Centru 42+56 2,9 284,20 X X X Peron
40. Crisan 2 Centru 14 1 14,00 X X X Peron
41. Electrometal 1 Calea Aurel Vlaicu 60 2 120,00 X X X Peron
42. Electrometal 2 Calea Aurel Vlaicu 60 1,6 96,00 X X X Peron
43. Euromedic 1 B-dul N.Titulescu, bl.315 57,96 1,6 92,74 - X - Peron

Fat Frumos 2 strada Fat Frumos, Bl.A4 75 3,3 247,50 X - X Peron
44, Fat Frumos 2 Peron

strada Fat Frumos, Bl.A4 72 1,32 95,04

45. Fortuna 1 Calea Aurel Vlaicu 60 2,5 150,00 X X X Peron
46. Fortuna 2 Calea Aurel Vlaicu 60 1,5 90,00 X X X Peron
47. Galeria 1 Calea Aurel Vlaicu 60 2 120,00 X X X Peron
48. Galeria 2 Calea Aurel Vlaicu 60 1,5 90,00 X X X Peron
49. Galeria 3 - X X Peron
50. Galeria 4 - X X Peron
51. Gara Aradul Nou 1 Zona Aradul Nou Bl.5-6 56 2,95 165,20 - - - Peron
52. Gara Aradul Nou 2 Zona Aradul Nou Bl.5-6 56 2,95 165,20 X - - Peron
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53. GaraCFR 1 Calea Aurel Vlaicu 60 2,5 150,00 Peron
54, Gara CFR 2 Calea Aurel Vlaicu 60 2,9 174,00 Peron
55. Gorunului 1 str.Petru Rares,nr. 43 23 1,8 41,40 - Peron
56. Gorunului 2 str.Petru Rares,nr. 43 23 1,8 41,40 X Peron
57. Gradinita 1 Str. Renasterii, nr. 42 X Peron
58. Gradinita 2 Str. Renasterii, nr. 29 X Peron
59. Gradinita Sere 1 Calea Zimandului 20,3 1,8 36,54 - Peron
60. Gradinita Sere 2 Calea Zimandului 34 1,8 61,20 - Peron
61. Hodos 1 str.M.Kogalniceanu nr.26-30 55 1,1 60,50 X Peron
62. Hodoss2 str.M.Kogalniceanu nr.43 46 1,25 57,50 X Peron
63. Maranata 1 B-dul N.Titulescu, B1.301 63,35 3,3 209,06 X Peron
64. Maranata 2 B-dul N.Titulescu, Bl.301 63,35 3 190,05 X Peron
65. Maximilian 1 Calea Radnei, nr.126 56 0,8 44,80 X Peron
66. Maximilian 2 Calea Radnei, nr.105 56 1 56,00 X Peron
67. Miorita 1 Calea Radnei, nr.255 38,8 1,05 40,74 X Peron
68. Miorita 2 Calea Radnei nr.125-123 37 1,03 38,11 X Peron
69. Orologerie 1 - Trotuar
70. Orologerie 2 - Trotuar
71. Pasunii 1 Calea Radnei, nr.226 34 0,86 29,24 X Peron
72. Pasunii 2 Calea Radnei nr.159 33,5 0,75 25,13 X Peron
73. Piata Auto Zona industriala 30 1,5 45,00 - Peron
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74. Piata Auto - - - - Peron
75. Piata Gai 1 - - X X Peron
76. Piata Gai 2 str.Dunarii nr.95 20 2,1 42,00 - - X Peron
77. Piata Romana 1 Centru 20+12 3+1,6 79,20 - - X Peron
78. Piata Romana 2 Centru 38 3,5 133,00 - - X X Peron
79. Piata Romana3 - - - - Trotuar
80. Piata Uta 2 Calea Aurel Vlaicu 60 3,9 234,00 X X X X Peron
81. Piata Uta 4 Calea Aurel Vlaicu X - X X Peron
82. Piata Uta 1 Calea Aurel Vlaicu 60 4.9 294,00 X - X X Peron
83. Piata Uta 3 Calea Aurel Vlaicu X - X X Peron
84. Piata Uta 5 Calea Aurel Vlaicu X - X X Peron
85. Platforma Vest Zona industriala 59 4 236,00 X - X - Peron
86. Podgoria 2 Centru 60 5,8 348,00 X - X X Peron
87. Podgoria 3 60 5,8 348,00 X X X X Peron
88. Podgoria 6 [uliu Maniu 60 3 180,00 X X X X Peron
89. Pomenirea 1 str.Padurii,nr.169-171 38 1,38 52,44 - - X X Peron
90. Pomenirea 2 str.Padurii nr.159-161 33 1,9 62,70 X - - X Peron
91. Primarie 1 Centru 62 2,6 161,20 X - X Peron
92. Primarie 2 Centru 62 2,8 173,60 X X X Peron
93. Paul Chinezu 1 - - - - Trotuar
94. Paul Chinezu 2 - - - - Trotuar
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95. RAR Zona industriala 45+45 1,5 135,00 - - Peron
96. RAR X - Peron
97. Renasterii 1 Calea Radnei nr. 189 59,72 0,96 57,33 X - Peron
98. Renasterii 2 Calea Radnei, nr. 185 55 0,95 52,25 X - Peron
99. Renasterii 3 str.Renasterii 60,2 1,5 90,30 X X Peron
100. Renasterii 4 str.Renasterii 60,2 1,5 90,30 X X Peron
101. Romanilor 1 Calea Romanilor 38 1,5 57 X X Peron
102. Romanilor 2 Calea Romanilor 38 1,5 57 X X Peron
103. Scoala 1 str.Dunarii nr.17 15,5 1,5 23,25 - - Peron
104. Scoala 2 Str. Dunarii - - Peron
105. Sere 1 Calea Zimandului 35 1,5 52,50 X X Peron
106. Sere 2 Calea Zimandului 50 1,5 75,00 - - Peron
107. Stan Dragul 1 str.Stefan Cel Mare nr.16-18 59 1,65 97,35 - - Peron
108. Stan Dragul 2 str. Stefan Cel Mare,nr 23-25 30 1,7 51,00 X X Peron
1009. Teatru 1 Centru 56 2,6 145,60 X X Peron
110. Teatru 2 Centru 56 2,6 145,60 X X Peron
111. Traian 1 Calea Romanilor 56 1,35 75,6 X X Peron
112. Traian 2 Calea Romanilor 56 1,35 75,6 X X Peron
113. Unitatea militara Zona industriala 30+30 1,5 90,00 - - Peron
114. Unitatea militara - Peron
115. Universitate 1 B-dul N.Titulescu, Bl. 309 57,96 2,8 162,29 - Peron
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116. Universitate 2 B-dul N. Titulescu bl.310 57 2,5 142,50 X Peron
117. Uzina Electrica 1 [uliu Maniu nr.77 46 1,33 61,18 X Peron
118. Uzina Electrica 2 Str.Juliu Maniu nr.86 46 1,3 59,80 X Peron
119. Vama Gradiste 1 str. Petru Rares,nr.127 29 1,8 52,20 - Peron
120. Vama Gradiste 2 str. Petru Rares,nr.127 26,3 1,43 37,61 - Peron
121. Vama Micalaca 1 Calea Radnei, nr.280 54 1,7 91,80 X Peron
122. Vama Micalaca 2 Calea Radnei nr. 231-233 45,5 1 45,50 X Peron
123. Voinicilor 1 Str. Voinicilor bl.189 40 1,91 76,40 X Peron
124. Voinicilor 2 str. Voinicilor nr.37 42 1,61 67,62 X Peron
125. Zona Il - 111 Alexandru Stamatiad , bl.341 - Peron
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ANEXA 5
Linie Traseu Viteza Viteza
comerciala | comerciala
km/h km/h
Zile Zile
lucratoare | sarbatoare
1 Fat Frumnos - Podgoria - Piata Romana 14,8 14,6
1b  |Fat Frumnos - Platforma industriala Vest 16,7 Nu circula
3 Fat Frumnos - Podgoria - Gara A. Nou 15 15,2
6 Gai - Podgoria - Piata Romana 14,7 14,8
7 Fat Frumos - Miorita - Billa - Podgoria - Fat Frumos 15,3 15,3
Fat Frumos - Podgoria - Vama Micalaca ( limita municipiului)- 17
9 Vladimirescu2( Combinatul Chimic) 17,5
P-ta Romana-Podgoria - Vama Micalaca (limita municipiului)- Nu circula
10 |VladimirescuZ( Combinatul Chimic) 17,7
Fat Frumos - Podgoria - Vama Micalaca ( limita municipiului)- 19,4
11 |Ghioroc 19.4
Piata Romana -Podgoria -Vama Micalaca (limita municipiului)- Nu circula
12  |Ghioroc 19.4
14 |Combinatul chimic- Ghioroc (nu deserveste municipiul Arad ) 22 22
15 [Fat Frumos - Gara CFR - Sere 16,2 16,2
15b [Fat Frumos - Gara CFR - Sere - CET 18,4 18,4
16 |Piata Romana - Sere 16,1 16,2
16b [Piata Romana - Sere - CET 16.1 16.1
Fat Frumos - P. Romana - Billa - Voinicilor - P Romana - Fat 14 15
18b [Frumos (Circuld in circuit) ’
Viteza medie (km/h) 16,53 16,20
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Achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent
STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

PLAN OF THE PUBLIC
TRANSPORT LINES

LEGEND

s Tram lines ,' DR
s Bus lines o }" oW A
= = = m Pre-urban bus lines *“ ]\UJ«-"’ Ny
@ Tram stops ‘

[ J Bus stops

EXISTING PUBLIC
TRANSPORT NETWORK

ANEXAG6.Reteaua de transport public din Arad
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Achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent
STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

ANEXA 7
HARTA LINIILOR DE TRAMVAI REABILITATE SI NEREABILITATE

. LINE TRAMVY Yy e
s - LINIE TRAMVA CE VA FI REABILITATA
— LINIE TRAMVA CE A FOST REABILITATA

LRy

Lt FaFrumos -Poders  Pata Romans
U0 Toma lnd ik €t Emmo
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Linie ce trebuie reabilitata




Achizitia de material rulant nou si modernizare de material rulant existent
STUDIU DE OPORTUNITATE
MUNICIPIUL ARAD

ANEXA 8
DEVIZE ESTIMATIVE
PENTRUMODERNIZARE TRAMVAIE

Tramvai GT6: prototip si serie

Tramvai GT8: prototip si serie
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ATELIERELE CFR

GRIVITA

BUCURESTI

010718 Bucuresti, Calea Grivifei 359, Sector 1

Tel.: 021.224.09.13; Fax: 021. 224.17.36;

E-mail: office@grivita.ro

CERTIFICAT Seria SMC Nr. 129

CERTIFICARE

Corern

SR EN ISO 9001:2008

Serviciul A.E.F.C.PRETURI

DEVIZ ESTIMATIV MODERNIZARE TRAMVAI GT 6 PROTOTIP

1. Lucrari de modernizare (euro)

Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
Sablare carcasa+vopsire sist. _
1 Poliuretanic+curatare sasiu+vopsire 3.545,00 | tramvai 1562 839 1.144,00
sistem alchidic
2 Demontare interioara usi si ferestre 2.632,00 | tramvai 0 1147 1.485,00
Reparare consolidare sasiu, montare .
3 | suporti sursa, invertor, consolidari pt. 4.192,00 | tramvai 822 1456 1.914,00
lift, verificare carcasa
4 | Izolatvagon, montat pereti, dusumea, | 1 66400 | tramvai | 12373 2547 | 3.744,00
plafoane, montat ferestre si usi
5 Montat covor PVC 2.810,00 | tramvai 1657 476 677,00
6 Reparat, montat scaune 3.792,00 | tramvai 1987 755 1.050,00
7 Reparat montat bare de mana 1.097,00 | tramvai 346 322 429,00
8 Montare elevator - partea mecanica 982,00 tramvai 149 361 472,00
g | Montat clima si sursa statica -partea | 7 45500 | tramvai | 2236 2239 | 2.980,00
mecanica
10 | Modificare instalatie electrica 12.022,00 | tramvai 4448 3230 4.344,00
TOTAL 57.191,00 25580 13372 | 18.239,00
2. Aparate si echipamente dotare noua (euro)
Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
1 Instalatie climatizare 30.000,00 2 60.000,00 - 6.000,00
2 Instalatie convertizor de 24V 6.000,00 1 6.000,00 - 600,00
3 Instalatie convertizor 3x230V 9.000,00 2 18.000,00 - 1.800,00
4 Instalatie elevator 6.500,00 1 6.500,00 - 650,00
TOTAL 90.500,00 9.050,00
TOTAL + Regii 99.550,00
3. Probe, incercari, omologare
Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit
1 Avizare AFER specificatii si desene 3.000,00
2 Omologare AFER 2.500,00
3 Probe si incercari 25.000,00
TOTAL 30.500,00

TOTAL GENERAL 187.241,00 euro




ATELIERELE CFR

GRIVITA

BUCURESTI

010718 Bucuresti, Calea Grivifei 359, Sector 1

Tel.: 021.224.09.13; Fax: 021. 224.17.36;

E-mail: office@grivita.ro

CERTIFICAT Seria SMC Nr. 129

CERTIFICARE

Corern

SR EN ISO 9001:2008

Serviciul A.E.F.C.PRETURI

DEVIZ ESTIMATIV MODERNIZARE TRAMVAI GT 8 PROTOTIP

1. Lucrari de modernizare (euro)

Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
Sablare carcasa+vopsire sist.
1 Poliuretanic+curatare sasiu+vopsire 5318 tramvai 2343 1259 1716
sistem alchidic
2 Demontare interioara usi si ferestre 3949 tramvai 0 1721 2228
Reparare consolidare sasiu, montare
3 | suporti sursa, invertor, consolidari pt. 6288 tramvai 1233 2184 2871
lift, verificare carcasa
4 | |zolatvagon, montat pereti, dusumea, | 57995 | tramvai | 18560 3820 5616
plafoane, montat ferestre si usi
5 Montat covor PVC 4216 tramvai 2486 714 1016
6 Reparat, montat scaune 5688 tramvai 2981 1132 1575
7 Reparat montat bare de ména 1646 tramvai 519 483 644
8 Montare elevator - partea mecanica 1473 tramvai 224 541 708
9 Montat_clvimé si sursa statica -partea 11183 tramvai 3354 3359 4470
mecanica
10 | Modificare instalatie electrica 18033 tramvai 6672 4845 6516
TOTAL 85.790,00 38372 20058 | 27.360,00
2. Aparate si echipamente dotare noua (euro)
Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
1 Instalatie climatizare 30.000,00 3 90.000,00 - 9.000,00
2 Instalatie convertizor de 24V 6.000,00 1 6.000,00 - 600,00
3 Instalatie convertizor 3x230V 9.000,00 3 27.000,00 - 2.700,00
4 Instalatie elevator 6.500,00 1 6.500,00 - 650,00
TOTAL 129.500,00 12.950,00
TOTAL + regii 142.450,00
3. Probe, incercari, omologare
Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit
1 Avizare AFER specificatii si desene 3.000,00
2 Omologare AFER 2.500,00
3 Probe si incercari 25.000,00
TOTAL 30.500,00

TOTAL GENERAL 258.740,00 euro




ATELIERELE CFR

GRIVITA

BUCURESTI

010718 Bucuregti, Calea Grivifei 359, Sector 1

Tel.: 021.224.09.13; Fax: 021. 224.17.36;

E-mail: office@grivita.ro

CERTIFICAT Seria SMC Nr. 129

CERTIFICARE

Corern

SR EN ISO 9001:2008

Serviciul A.E.F.C.PRETURI

DEVIZ ESTIMATIV MODERNIZARE TRAMVAI GT 6 SERIE

1. Lucrari de modernizare (euro)

Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
Sablare carcasa+vopsire sist.
1 Poliuretanic+curatare sasiu+vopsire 3.545,00 | tramvai 1562 839 1.144,00
sistem alchidic
2 Demontare interioara ugi si ferestre 2.632,00 | tramvai 0 1147 1.485,00
Reparare consolidare sasiu, montare
3 | suporti sursa, invertor, consolidéri pt. 4.192,00 | tramvai 822 1456 1.914,00
lift, verificare carcasa
4 | zolatvagon, montat pereti, dusumea, | 1g 6400 | tramvai | 12373 2547 | 3.744,00
plafoane, montat ferestre si usi
5 Montat covor PVC 2.810,00 | tramvai 1657 476 677,00
6 Reparat, montat scaune 3.792,00 | tramvai 1987 755 1.050,00
7 Reparat montat bare de mana 1.097,00 | tramvai 346 322 429,00
8 Montare elevator - partea mecanica 982,00 tramvai 149 361 472,00
g | Montat clima si sursa statica -partea | 7 45500 | tramvai | 2236 2239 | 2.980,00
mecanica
10 | Madificare instalatie electrica 12.022,00 | tramvai 4448 3230 4.344,00
TOTAL 57.191,00 25580 13372 | 18.239,00
2. Aparate si echipamente dotare noua (euro)
Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
1 Instalatie climatizare 30.000,00 2 60.000,00 - 6.000,00
2 Instalatie convertizor de 24V 6.000,00 1 6.000,00 - 600,00
3 Instalatie convertizor 3x230V 9.000,00 2 18.000,00 - 1.800,00
4 Instalatie elevator 6.500,00 1 6.500,00 - 650,00
TOTAL 90.500,00 9.050,00
TOTAL + Regii 99.550,00

TOTAL GENERAL 156.741,00 euro




ATELIERELE CFR

GRIVITA

BUCURESTI

010718 Bucuresti, Calea Grivifei 359, Sector 1

Tel.: 021.224.09.13; Fax: 021. 224.17.36;

E-mail: office@grivita.ro

CERTIFICAT Seria SMC Nr. 129

CERTIFICARE

Corern

SR EN ISO 9001:2008

Serviciul A.E.F.C.PRETURI

DEVIZ ESTIMATIV MODERNIZARE TRAMVAI GT 8 SERIE

1. Lucrari de modernizare (euro)

Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
Sablare carcasa+vopsire sist.
1 Poliuretanic+curatare sasiu+vopsire 5318 tramvai 2343 1259 1716
sistem alchidic
2 Demontare interioara usi si ferestre 3949 tramvai 0 1721 2228
Reparare consolidare sasiu, montare
3 | suporti sursa, invertor, consolidari pt. 6288 tramvai 1233 2184 2871
lift, verificare carcasa
4 | |zolatvagon, montat pereti, dusumea, | 57995 | tramvai | 18560 3820 5616
plafoane, montat ferestre si usi
5 Montat covor PVC 4216 tramvai 2486 714 1016
6 Reparat, montat scaune 5688 tramvai 2981 1132 1575
7 Reparat montat bare de ména 1646 tramvai 519 483 644
8 Montare elevator - partea mecanica 1473 tramvai 224 541 708
9 Montat_clvimé si sursa statica -partea 11183 tramvai 3354 3359 4470
mecanica
10 | Modificare instalatie electrica 18033 tramvai 6672 4845 6516
TOTAL 85.790,00 38372 20058 | 27.360,00
2. Aparate si echipamente dotare noua (euro)
Nr.
Crt Denumire lucrare Pret unit UM Materiale | Manopera Regii
1 Instalatie climatizare 30.000,00 3 90.000,00 - 9.000,00
2 Instalatie convertizor de 24V 6.000,00 1 6.000,00 - 600,00
3 Instalatie convertizor 3x230V 9.000,00 3 27.000,00 - 2.700,00
4 Instalatie elevator 6.500,00 1 6.500,00 - 650,00
TOTAL 129.500,00 12.950,00
TOTAL + regii 142.450,00

TOTAL GENERAL 228.240,00 euro




Anexa 4

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori
valabil de la data de 01.01.2018

Zile lucratoare

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00| Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus A 7 x 0,37 km
Fat Frumos 1x0,34 km
UTA 1x2,14 km
Podgoria
Piata Romana DN: 13.668
1 (6,5 km) (20% din 2C+S)
CTP S+C Circula la ore fixe
6,35 Km |intors B
Piata Romana
Podgoria
UTA
Fat Frumos
(6,2 km)
S = vagoane simple ; C = vagoane cuplu; TOTAL=2xC+S+DN
Obs. |Dcurse A +2curse B+ 5 curse UTA -P.RomanaZ (4.49km) + 2 curse UTA -P.Romanad (4.3km)+ | P.Romana-UTA(3.9)
+ 8 curse depou = 68,34 km (36,5 S + 15,92 C) + DN TOTAL = 82,008 Km
Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori
valabilde ladatade .......................
Zile sarbatoare Tramvaie

Linia Traseu
Autobaza
lungimea

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00 | 13:00-16:00| 16:00-23:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

dus A

1x 0,34 km

Fat Frumos

UTA

Podgoria

Piata Romana

1 [(6,5km)

DN: 0.848 km
(20% din2C+S)

CTP

Circula la ore fixe

6,35 Km

intors B

Piata Romana

Podgoria

UTA

Fat Frumos

(6,2 km)

S = vagoane simple

Obs.

Ocurse A + 0 curse B + 1 P.Romana-UTA(3.9) + | cursa depou = 4,24 km + DN

TOTAL= 5,088 Km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia
Autobaza
lungimea

Traseu

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00 13:00-16:00 | 16:00-23:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

1b
CTP
3,670 Km

dus A

Fat Frumos

Baile Termale

RAR

UM

Zona Industriala

(3,390 km)

DN: 4,404 km
(20% din2C+S)

S+C

Circula la ore fixe

intors B

Zona Industriala

UM

RAR

Baile Termale

Fat Frumos

(3,950 km)

Obs.

2 curse A+ 2 curse B =2202 km (7,34 S + 7.34 C) + DN

TOTAL=26,424 Km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia
Autobaza
lungimea

Traseu

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00 | 13:00-16:00| 16:00-23:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

1b
CTP
3,670 Km

dus A

Fat Frumos

Baile Termale

RAR

UM

Zona Industriala

(3,390 km)

intors B

Zona Industriala

UM

RAR

Baile Termale

Fat Frumos

(3,950 km)




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabildeladatade .....................

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00| Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus A 11 15' 11 15' 15 x 2,34 km
Fat Frumos 1x0,37 km
UTA 2x 0,34 km
Podgoria 16 x 2,14 km
Piata Romana
Gara A.Nou DN: 453,664 km
3 (9,8 km) (20% din2C+S)
CTP S+C
10 Km |[intors B 11 15' 11 15'
Gara A.Nou
Piata Romana
Podgoria
UTA
Fat Frumos
(10,2 km)
S = vagoane simple ; C = vagoane cuplu; TOTAL=2xC+S+DN
Obs. [85curse A+84 curse B+1cursa UTA-Gara A.Nou(7.73km)+2Gara A.Nou-UTA(7.9 km)+
34 curse depou=2268,32 km (484,54 C si 1299,24 S)+DN TOTAL=2.721,984 Km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori
valabil de ladatade ..................

Zile sarbatoare

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi

Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|pe traseu Dislocari

lungimea 06:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00| Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus A 15' 15' 18' 18' 10 x 2,34 km
Fat Frumos 1x0,37 km
UTA 2x0,34 km
Podgoria 9x 2,14 km
Piata Romana
Gara A.Nou DN: 275,42 km

3 (9,8 km) (20% din2C+S)
CTP S
10 Km Jintors B 15' 15' 18 18
Gara A.Nou
Piata Romana
Podgoria
UTA
Fat Frumos
(10,2 km)
S = vagoane simple ; C = vagoane cuplu; TOTAL=2xC+S+DN
Obs. |66 curseA + 65 curseB +1cursa UTA-Gara A.Nou (7.79km)+2Gara A.Nou-UTA(7 3km)+

22 curse depou =1377,10 km (1377,10 S) + DN TOTAL=1.652,52 Km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia
Autobaza
lungimea

Traseu

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00

13:00-16:00

16:00-23:00

Prima

Ultima

Dislocari neprogr./zi

6
CTP
7,965 Km

dus (A)

30'

30'

30'

30'

5x4,05 km

Piata Gai

5x3,66 km

UTA

Podgoria

DN:125,592 km
(20% din2C+S)

Piata Romana

(8,02 km)

intors (B)

30'

30'

30'

30'

Piata Romana

Podgoria

UTA

Piata Gai

(7,91 km)

Obs.

37 curse A+ 37 curse B + 10 curse depou = 627,96 km + DN

TOTAL=753,552 Km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de |la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete] Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) pin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus (A) 30' 30' 36' 36' 6 x4,05 km
Piata Gai 5x3,66 km
UTA DN: 117,324 km
Podgoria (20% din2C+S)
Piata Romana
6 (8,02 km)
CTP S
7,965 Km |intors (B) 30' 30' 36' 36'
Piata Romana
Podgoria
UTA
Piata Gai
(7,91 km)
Obs 34 curse A + 34 curse B + 1 cursa Gai-Fat Frumos (2,4 km) + 11 curse depou = 586,62 km + DN

TOTAL=703,944 Km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi

Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari

lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00 | 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A) 11 15 1 15 2 x 2,44 km
Fat-Frumos 13 x 3,57 km
UTA 10 x 3,54 km
Gara CFR 2x 2,34 km
Podgoria 5x 2,14 km
Billa DN: 346,342 km

7 (8,47 km) (20% din2C+S)
CTP S+C
7,64 Km |intors (B) 117 15 117 15
Billa
Podgoria
Gara CFR
UTA
Fat-Frumos
(6,8 km)
S = vagoane simple ; C = vagoane cuplu; TOTAL=2xC+S+DN
Obs. |69 curse A + 82 curse B + 10 curse F.Frumos -Zona II-IIl (8,77km) + 2 curse F.Frumos -Vama Micalaca 2 (8,26km) +

32 curse depou= 1731,71 km (383,39 C si 964,93 S) + DN TOTAL=2078,052 Km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de |la data de

Tramvaie

Linia
Autobaza
lungimea

Traseu

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00

13:00-16:00

16:00-23:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

CTP
7,64 Km

dus (A)

15

15

18

18

11 x 3,57 km

Fat-Frumos

10 x 3,54 km

UTA

1x 2,44 km

Gara CFR

Podgoria

Billa

(8,47 km)

DN: 220,598 km
(20% din2C+S)

intors (B)
Billa

15

15

18

18

Podgoria

Gara CFR

UTA

Fat-Frumos

(6,8 km)

Obs.

S = vagoane simple ;TOTAL=S+DN

56 curse A + 67 curse B + 10 curse F.Frumos -Zona -l (8,77km) + 1 cursa F.Frumos -Vama

Micalaca 2 (8,26km) +22 curse depou = 1102,99 km (1102,99 S)+ DN TOTAL=1323,588 Km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi

Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari

lungimea 06:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus (A) 2x0,71 km
Fat-Frumos 1x2,14 km
UTA 1x2,34 km
Gara CFR DN: 59,356 km
Podgoria (20% din2C+S)
Vladimirescu

9 (11,43 km)
CTP S+C Circula la ore fixe

11,50 Km |intors (B)
Vladimirescu
Podgoria
Gara CFR
UTA
Fat-Frumos
(11,57 km)
S = vagoane simple ;C= vagoane cuplu ; TOTAL=2xC+S+DN

Obs. |2 curse A+4 curse B+6 curse F.F. -CCh(14,1 km)+ 2 curse Max-Vladi (5,82 km)+5 cursa CCh -

F.F.(13,9 km) +4 curse depou = 296,78 km (56 C + 184,78 S)+ DN TOTAL= 356,136 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de |la data de

Tramvaie

Linia Traseu

Autobaza
lungimea

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00 13:00-16:00

16:00-23:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

9
CTP
11,50 Km

dus (A)

2x2,14 km

Fat-Frumos

4 x 2,34 km

UTA

Gara CFR

DN: 34,928 km
(20% din2C+S)

Podgoria

Vladimirescu

(11,43 km)

Circula la ore fixe

intors (B)

Vladimirescu

Podgoria

Gara CFR

UTA

Fat-Frumos

(11,57 km)

Obs.

S = vagoane simple ; TOTAL=S+DN

7 curse A +7 curse B + 6 curse depou = 174,64 km + DN

TOTAL= 203,952 km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori
valabil de la data de ... pe perioada cursurilor scolare....

Zile lucratoare

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete] Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) pin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00 [ 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A)
Piata Romana
Podgoria DN: 8.548 km
Vladimirescu (20% din2C+S)
10 (9,4 km)
CTP S Circula la ore fixe
9,435 Km |intors (B)
Vladimirescu
Podgoria
Piata Romana
(9,47 km)
S = vagoane simple ; TOTAL=2xC+S+DN
Obs. |1 curse A+1 curse B+1 curseP.Romana -CCh(I2.07 km)+1 cursa CCh-P.Romana(ll.8 km)
=42.74 km (42.74 S)+ DN TOTAL= 51,288 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

valabil de |la data de

Zile sarbatoare

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete] Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) pin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus (A)
Piata Romana
Podgoria
Vladimirescu
10 (9,4 km)
CTP S 0 0 0 0
9,435 Km |intors (B)
Vladimirescu
Podgoria

Piata Romana

(9,47 km)

Obs.




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi

Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari

lungimea 06:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus (A) 2x 2,14 km
Fat-Frumos 1x 0,76 km
UTA 1x12,13 km
Podgoria 1x 2,34 km
Vladimirescu 2x 7,00 km
Ghioroc

11 (26,53 km) DN:220,602 km
CTP S+C Circula la ore fixe

26,60 Km |intors (B)
Ghioroc
Vladimirescu
Podgoria
UTA
Fat-Frumos
(26,67 km)
S =vagoane simple:C = vagoane cuplu;*=circula de la UTA:**=circula la Maximilian ;TOTAL=2xC+S+DN

Obs. 10 curse A + 11 curse B + 1 cursa Ghioroc - Maximilian (20,77 km)+ 1 cursa Cicir-F. Frumos (17,17 km)+

7 curse depou = 1103,01 km (472,89 km C si 157,23 km S)+DN TOTAL=1323,612km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de |la data de

Tramvaie

Linia Traseu
Autobaza
lungimea

Cap.
(loc.)

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

06:00-08:00

08:00-13:00 13:00-16:00

16:00-23:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

dus (A)

1x2,34 km

Fat-Frumos

1x2,14 km

UTA

Podgoria

DN: 96,656 km
(20% din2C+S)

Vladimirescu

Ghioroc

11

(26,53 km)

CTP

26,60 Km

intors (B)

Ghioroc
Vladimirescu

Podgoria

UTA

Fat-Frumos

(26,67 km)

S = vagoane simple ; C = vagoane cuplu; TOTAL=2xC+S+DN

Obs.

9 curse A+ 9 curse B + 2 curs depou = 483,28 km (483,28 km S) + DN

TOTAL= 579,936 km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete] Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) pin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00 [ 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A) 1x 8,67 km
Piata Romana 1x8,84 km
Podgoria Ix 2399 km *C
Vladimirescu
Ghioroc DN: 44.864 km
(20% din2C+S)
12 (24,5 km)
CTP S+C Circula la ore fixe
24,535 Km|intors (B)
Ghioroc
Vladimirescu
Podgoria
Piata Romana
(24,57 km)
S = vagoane simple;C = vagoane cuplu;*C= circula pe perioada cursurilor scolare; TOTAL=2xC+S+DN
Obs. |2 curse A +1curse B+ cursa Sambateni-P. Romana (18,57 km)[*C] + 3 curse depou = 182,16 km + 42.I6[*C] =

224,32 (91,08 km C + 42,16 km S[*C])+ DN

TOTAL=269,184 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

valabil de la data de

Zile sarbatoare

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A)
Piata Romana
Podgoria
Vladimirescu
Ghioroc
12 (24,5 km)
CTP
24,535 Km|intors (B)
Ghioroc
Vladimirescu
Podgoria

Piata Romana

(24,57 km)

Obs.




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu

Cap.

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

Autobaza

(loc.)

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

lungimea

04:00-08:00

08:00-13:00 13:00-16:00

16:00-24:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

dus (A)

DN: 3,006 km

Com. Chimic

(20% din2C+S)

Mandruloc

Cicir

Sambateni

Ghioroc

14

(15,03 km)

CTP

Circula la ore fixe

15,03 Km |intors

Ghioroc

Sambateni

Cicir

Mandruloc

Com. Chimic

S = vagoane simple ; TOTAL=S+DN

Obs.

1curse A =15,03km+ DN

TOTAL= 18,036 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de |la data de

Tramvaie

Linia Traseu

Cap.

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

Autobaza

(loc.)

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

lungimea

04:00-08:00

08:00-13:00 13:00-16:00

16:00-24:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

dus

Com. Chimic

Mandruloc

Cicir

Sambateni

14

Ghioroc

CTP

15,03 Km |intors

Ghioroc

Sambateni

Cicir

Mandruloc

Com. Chimic




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

valabil de la data de

Zile lucratoare Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi

Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari

lungimea 04:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00 | 16:00-24:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A) 30’ 30’ 40' 40' 4%2,14 km
Fat-Frumos 4 x 2,34 km
UTA 1x0,34 km
Gara CFR 1x0,37 km
Astra Il DN: 79,562 km
Sere (20% din2C+S)

15 (6,56 km)
CTP S

6,73Km [intors (B) 30’ 30" 40' 40'
Sere
Astra Il
Gara CFR
UTA
Fat-Frumos
(6,89km)

S = vagoane simple ;TOTAL=S+DN
Obs. |27 curse A + 28 curse B + | cursa UTA - Sere(4.95 km) + | cursa Sere - UTA (4,53 km) +1 0 curse depou = 397,81 km+DN

TOTAL=477,372 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

valabil de la data de

Zile sarbatoare Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete] Nr Curse Garaj/zi

Autobaza (loc.) pin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari

lungimea 04:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-24:00] Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus (A) 30' 30' 40' 40' 4 x2,14 km
Fat-Frumos 3 x 2,34 km
UTA 1x 10,94 km
Gara CFR 4 x0,37 km
Astra Il DN: 82,666 km
Sere (20% din2C+S)

15 (6,56 km)
CTP S

6,73 Km [intors (B) 30 30' 40' 40'
Sere
Astra Il
Gara CFR
UTA
Fat-Frumos
(6,89km)

S = vagoane simple ;TOTAL=S+DN
Obs. |28 curse A + 28 curse B + 2 curse UTA - Sere(4,03 km) +12 curse depou = 413,33 km+DN

TOTAL=495,996 km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de |la data de

Tramvaie

Linia

Traseu

Cap.

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

Autobaza

(loc.)

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

lungimea

04:00-08:00

08:00-13:00 | 13:00-16:00

16:00-24:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

15b
CTP
9,62 Km

dus (A)

DN: 26,936 km

Fat-Frumos

(20% din2C+S)

UTA

Astra |l

Sere
CET

(9,5 km)

Circula la ore fixe

intors (B)
CET

Sere

Astra |l

UTA

Fat-Frumos

(9,74km)

Obs.

S = vagoane simple ;

7 curse A+ 7 curse B =134,68 km + DN

TOTAL=

161,616 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 04:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-24:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A) DN: 23,088 km
Fat-Frumos (20% din2C+S)
UTA
Astra ll
Sere
CET
15b (9,5 km)
CTP S Circula la ore fixe
9,62 Km |intors (B)
CET
Sere
Astra ll
UTA
Fat-Frumos
(9,74km)
Obs. S = vagoane simple ;

6 curse A+ 6 curse B =115,44 km + DN

TOTAL=

138,528 km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile lucratoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 04:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00 | 16:00-24:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus 25' 25' 40' 40' 1x9,24 km
Piata Romana 1x9,84 km
Podgoria 2% 8,84 km
Astra Il 2x 8,67 km
Sere
DN:81,14 km
16 (5,1 km) (20% din2C+S)
CTP S
5,25Km Jintors 25' 25' 40' 40'
Sere
Astra ll
Podgoria
Piata Romana
(5,4km)
S = vagoane simple ;TOTAL=S+DN
Obs. |34 curse A + 33 curse B + 6 curse depou = 405,70 + DN

TOTAL= 486,84 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

Zile sarbatoare

valabil de la data de

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 04:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-24:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus 25' 25' 40' 40' 1x9,24 km
Piata Romana 1x8,84 km
Podgoria 1x8,67 km
Astra Il
Sere DN:73,63 km
(20% din2C+S)
16 (5,1 km)
CTP S
5,25 Km |intors 25' 25' 40' 40'
Sere
Astra ll
Podgoria
Piata Romana
(5,4km)
S = vagoane simple ;TOTAL=S+DN
Obs. |32 curse A + 33 curse B + 3 curse depou = 368,15 + DN

TOTAL= 441,78 km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

valabil de |la data de

Zile lucratoare

Tramvaie

Linia

Traseu

Cap.

Intervalul de succedare

Plecari de la capete

Nr Curse Garaj/zi

Autobaza

(loc.)

hin. sau orele de trecere prin statie intre orele|

pe traseu

Dislocari

lungimea

04:00-08:00

08:00-13:00 | 13:00-16:00

16:00-24:00

Prima Ultima

Dislocari neprogr./zi

16b
CTP
8,145 Km

dus

DN: 6,516 km

Piata Romana

(20% din2C+S)

Podgoria

Astra |l

Sere

CET

(8,04 km)

Circula la ore fixe

intors

CET

Sere

Astra |l

Podgoria

Piata Romana

(8,25km)

Obs.

S = vagoane simple ;

2 curse A+ 2 curse B = 32,58 km + DN

TOTAL=

39,096 km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori

valabil de la data de

Zile sarbatoare

Tramvaie

Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 04:00-08:00| 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-24:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus DN:6,516 km
Piata Romana (20% din2C+S)
Podgoria
Astra ll
Sere
CET
16b (8,04 km)
CTP S Circula la ore fixe
8,145 Km |intors
CET
Sere
Astra ll
Podgoria
Piata Romana
(8,25km)
Obs. S = vagoane simple ;

2 curse A+ 2 curse B =32,58 km + DN

TOTAL=

39,096 km




Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori
valabilde ladatade ....................

Zile lucratoare Tramvaie
Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete| Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) hin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00 | 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari neprogr./zi
dus (A) 11 15' 11 15' 5 x 3,87 km
Fat-Frumos 13 x 2,34 km
Piata UTA 14 x 2,14 km
Alfa 8 x 3,46 km
Piata Romana 1 x4,99 km
Podgoria
Maranata
Billa
18b (12,260 km) DN: 561,292 km
CTP S+C
12,965 km |intors (B) 11 15' 11 15'
Billa
Renasterii
Podgoria
Piata Romana
Alfa
Piata UTA
Fat-Frumos
(13,670 km)
84 curse A + 77 curse B + | cursa Piata UTA-P.Romana (5,50 km) + 3 curse P. Romana-Fat Frumos (7.36 km) + Scurse Zonall-IIl - F.Frumos(13.75 k
41 curse depou = 2.806,46 km (1.775,56 S +515,45 C )+DN TOTAL=3.367,752 Km

Programul de circulatie al mijloacelor de transport public de calatori
valabilde ladatade ....................

Zile sarbatoare Tramvaie
Linia Traseu Cap. Intervalul de succedare Plecari de la capete] Nr Curse Garaj/zi
Autobaza (loc.) pin. sau orele de trecere prin statie intre orele]pe traseu Dislocari
lungimea 06:00-08:00 | 08:00-13:00| 13:00-16:00| 16:00-23:00] Prima Ultima Dislocari nepragr./zi
dus (A) 15 15 18 18 6 x 3,87 km
Fat-Frumos 7 X 2,34 km
Piata UTA 7 x 2,14 km
Alfa 6 x 3,46 km
Piata Romana 2 x 5,30 km
Podgoria
Maranata
Billa
18b (12,260 km) DN: 369,238 km
CTP S
12,965 km |intors (B) 15° 15° 18 18
Billa
Renasterii
Podgoria
Piata Romana
Alfa
Piata UTA
Fat-Frumos
(13,670 km)
69 curse A + Bl curse B + B cursa Zona lI-IlI-Fat Frumos (13,72 km) + 28 curse depou = |.846.13 km (1.846.19 5)+DN
TOTAL=2.215,428
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