ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr. 400
din 17 octombrie 2018
privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici pentru achizitia de autobuze electrice,
aprobarea studiului de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice si a demararii
procedurilor de achizitie publica — etapa I, pentru atribuirea contractului de achizitie a 10
autobuze electrice

Avand 1n vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, d-nul Gheorghe Falca,
exprimatd in expunerea de motive inregistrata cu nr. 74034/9.10.2018,

Vazand raportul nr. 74035/9.10.2018 al Serviciului Investitii — Directia Tehnica,

Tindnd cont de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu
modificarile si completarile ulterioare,

Avand in vedere rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al
Municipiului Arad,

Avand in vedere adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (22 prezenti din totalul de
23),

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (4) lit. d), alin. (6) lit.
a) pct. 14, art. 45 alin. (2) si art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind administratia
publica locald, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba indicatorii tehnico-economici ai investifiei pentru achizitia a 18
autobuze electrice pentru asigurarea transportului local de caldtori in Municipiul Arad, dupa
cum urmeaza:

a) Valoarea totala a investitiei conform Studiului de oportunitate: 8.835.000 euro cu TVA
sau 40.414.824 lei cu TVA (curs info euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei)

b) Valoarea estimatd pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate medie (12 m
lungime): 595.000 Euro cu TVA sau 2.721.768 lei cu TVA;
Numar autobuze electrice: 5 buc.

€) Valoarea estimata pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate mica (midibuze
< 10 m lungime): 450.000 euro cu TVA sau 2.058.480 lei cu TVA,
Numar autobuze electrice: 13 buc.

d) Valoarea estimatd pentru pregatirea personalului: 10.000 euro cu TVA sau 45.744 lei cu
TVA

e) Durata de realizare a investitiei: 48 luni.

Art. 2. Se aproba studiul de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice,
prezentat in anexa, care face parte integranta la prezenta hotarare.



Art. 3. Se aproba demararea procedurii de achizitie publica — etapa I, pentru atribuirea
contractului de achizitie pentru furnizarea a 10 autobuze electrice, pentru transportul urban de
calatori Tn Municipiul Arad.

a) -Valoare totald estimata pentru achizitia a 5 autobuze electrice noi capacitate medie (12

m lungime) si a 5 autobuze electrice capacitate micd (midibuze < 10 m lungime) si

instruirea personalului : 5.235.000 euro cu TVA sau 23.946.984 lei cu TVA (curs info

euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei).
b) Valoarea estimata pentru achiziia unui autobuz electric nou capacitate medie (12 m
lungime): 595.000 Euro cu TVA sau 2.721.768 lei cu TVA;

Numar autobuze electrice: 5 buc.

€) Valoarea estimatd pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate mica (midibuze
< 10 m lungime): 450.000 euro cu TVA sau 2.058.480 lei cu TVA,

Numar autobuze electrice: 5 buc

d) Valoarea estimata pentru pregatirea personalului: 10.000 euro cu TVA sau 45.744 lei cu
TVA

Art. 4. Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre directiile de specialitate din
cadrul Primdriei Municipiului Arad si se comunicd celor interesati prin grija Serviciului
Administratie Publica Locala.
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ROMANIA AVIZAT

JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara STEPANESCU
CONSILIUL LOCAL
PROIECT
Nr. 361/11.10.2018
HOTARAREA nr.
din 2018

privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici pentru achizitia de autobuze electrice,
aprobarea studiului de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice si a demararii
procedurilor de achizitie publica — etapa I, pentru atribuirea contractului de achizitie a 10
autobuze electrice

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, d-nul Gheorghe Falca,
exprimata in expunerea de motive inregistrata cu nr. 74034/9.10.2018,

Vazand raportul nr. 74035/9.10.2018 al Serviciului Investitii — Directia Tehnica,

Tindnd cont de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu
modificarile si completarile ulterioare,

Avand in vedere rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al
Municipiului Arad,

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (4) lit. d), alin. (6) lit.
a) pct. 14, art. 45 alin. (2) si art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind administratia
publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba indicatorii tehnico-economici ai investitiei pentru achizitia a 18
autobuze electrice pentru asigurarea transportului local de céldtori in Municipiul Arad, dupa
cum urmeaza:

a) Valoarea totala a investitiei conform Studiului de oportunitate: 8.835.000 euro cu TVA
sau 40.414.824 lei cu TVA (curs info euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei)

b) Valoarea estimatd pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate medie (12 m
lungime): 595.000 Euro cu TVA sau 2.721.768 lei cu TVA;
Numar autobuze electrice: 5 buc.

c) Valoarea estimata pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate mica (midibuze
< 10 m lungime): 450.000 euro cu TVA sau 2.058.480 lei cu TVA,
Numar autobuze electrice: 13 buc.

d) Valoarea estimata pentru pregatirea personalului: 10.000 euro cu TVA sau 45.744 lei cu
TVA

e) Durata de realizare a investitiei: 48 luni.

Art. 2. Se aproba studiul de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice,
prezentat in anexa, care face parte integranta la prezenta hotarare.

Art. 3. Se aproba demararea procedurii de achizitie publica — etapa |, pentru atribuirea
contractului de achizitie pentru furnizarea a 10 autobuze electrice, pentru transportul urban de
calatori in Municipiul Arad.

a) -Valoare totala estimata pentru achizitia a 5 autobuze electrice noi capacitate medie (12

m lungime) si a 5 autobuze electrice capacitate mica (midibuze < 10 m lungime) si



b)

d)

instruirea personalului : 5.235.000 euro cu TVA sau 23.946.984 lei cu TVA (curs info
euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei).

Valoarea estimatd pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate medie (12 m
lungime): 595.000 Euro cu TVA sau 2.721.768 lei cu TVA;

Numar autobuze electrice: 5 buc.

Valoarea estimata pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate mica (midibuze
< 10 m lungime): 450.000 euro cu TVA sau 2.058.480 lei cu TVA,;

Numar autobuze electrice: 5 buc

Valoarea estimata pentru pregatirea personalului: 10.000 euro cu TVA sau 45.744 lei cu
TVA

Art. 4. Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre directiile de specialitate din

cadrul Primdriei Municipiului Arad si se comunicd celor interesati prin grija Serviciului
Administratie Publica Locala.

GL/G.L.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

PMA-S4-01

Serviciul Investitii,



PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD
Nr.74034/9.10.2018

Primarul Municipiului Arad,

Avand in vedere:

- Prevederile Legii 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile si

completarile ulterioare;

- Documentul justificativ pentru finantarea din fonduri europene structurale si de investitii

2014-2020;

in temeiul prevederilor art.45, alin.(6) din Legea nr. 215/2001 a Administratiei Publice

Locale, republicata si ale art. 37 (1) din Regulamentul de organizare si functionare al
Consiliului Local al Municipiului Arad, aprobat prin Hotararea nr. 216/2016, imi exprim
initiativa de promovare a unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect:

- aprobarea indicatorilor tehnico—economici pentru achizitia autobuzelor electrice,
aprobarea studiului de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice si a demararii
procedurilor de achizitie publica — etapa |, pentru atribuirea contractului de achizitie a 10
autobuze electrice, in sustinerea caruia formulez urmatoarea:

EXPUNERE DE MOTIVE

In prezent, Compania de Transport Public Arad utilizeazd pentru asigurarea
transportului public de calatori, un parc de autobuze format din 21 de unitati, cu o vechime
medie de 15 ani.

Autobuzele utilizate In prezent sunt in marea lor majoritate cu un grad de uzurd, nu sunt
dotate cu sisteme de climatizare si sisteme de informare moderna. Parcul de autobuze utilizat pe
liniile urbane a fost achizitionat, Tn mare masura dupa anul 2006, cand au debutat lucrarile de
reabilitare a retelei de tramvai. Au fost achizitionate atat autobuze second-hand cat si noi
(microbuzele IVECO).

Compania de Transport Public Arad a utilizat in ultimii ani un parc de autobuze
imbatranit, cu o pronuntatd uzura fizicd, iar vechimea ridicata a acestora determind o serie de
inconveniente, dupa cum urmeaza:

- costuri de operare ridicate datorita defectiunilor frecvente si consumuri ridicate de
carburanti si lubrefianti;

- perioade lungi de imobilizare, cu efecte asupra indicatorilor economici, datorita
dificultatilor intdmpinate la achizifionarea pieselor de schimb si a subansamblelor;

- siguranta si confort scazut;

- valori ale indicilor de poluare ridicate.

Autobuzele electrice ce urmeazd a fi achizitionate vor corespunde prevederilor
legislative 1n vigoare cat si cerintelor publicului calator. Aceste autobuze trebuie sa fie in egala
masurd confortabile si sigure, cat si fiabile si usor de intretinut. De asemenea, acestea trebuie sa
fie compatibile cu infrastructura actuald si condifiile de exploatare si Intrefinere existente n
Arad si vor prezenta performante bune de accelerare si franare. Se va tine cont de accesul
nelimitat al pasagerilor cu mobilitate redusa si se va asigura confortul pasagerilor in interior.

Deoarece valoarea investitiei este mare, aceasta nu poate fi acoperitd doar din bugetul
locat, fiind necesara identificarea unor noi surse de finantare.

Pentru realizarea acestui obiectiv se intentioneaza atragerea de fonduri nerambursabile
prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Investitia in autobuze electrice noi este cruciald pentru crearea unui context general de
atragere a unui numar cat mai mare de pasageri catre transportul in comun, ceea ce induce



automat o reducere a utilizarii autoturismelor proprii si automat o reducere a emisiilor de CO;
(cerinta obligatorie a POR 2014-2020).

Conform Ghidului Solicitantului pentru Axa Prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4e,
Obiectivul specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild, in cazul componentei de in cazul
componentei de investitii privind achizitionarea/modernizarea mijloacelor de transport, la
cererea de finantare este necesar a fi anexat Studiul de Oportunitate in care sunt stabiliti
indicatorii tehnico-economici ai investitiei. Acesta trebuie aprobat prin Hotararea Consiliului
Local al solicitantului.

Valoarea totala a investitiei conform Studiului de oportunitate: 8.835.000 euro cu TVA
sau 40.414.824 lei cu TVA (curs info euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei).

Valoarea estimata a achizitiei a 10 autobuze electrice, respectiv 5 autobuze electrice
capacitate medie (12 m lungime) si 5 autobuze electrice capacitate mica (midibuze < 10 m
lungime) este in valoare totala de 5.235.000 euro cu TVA sau 23.946.984 lei cu TVA (curs info
euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei), valoare ce cuprinde inclusiv pregatirea
personalului.Aceasta achizitie reprezinta prima etapd ce va fi parcursa pentru indeplinirea
obiectivului.

Proiectul privind achizitia a 5 autobuze electrice capacitate medie (12 m), 13 autobuze
electrice capacitate mica (midibuze < 10 m) si instruirea personalului, este inclus in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila si este previazut a fi realizat pana in anul 2023. In luna ianuarie
2018 a fost elaborat de catre Autoritatea Urbana a Municipiului Arad, Documentul Justificativ
pentru finantarea din fonduri europene structurale si de investitii 2014-2020, acest proiect fiind
cuprins in lista proiectelor prioritare ce se doresc a fi implementate.

Fatd de cele prezentate anterior, pentru realizarea proiectului de investitii de
modernizare a parcului de autobuze destinate transportului public local din Municipiul Arad,
pentru asigurarea unei utilizari eficiente a resurselor financiare si pentru minimizarea costurilor
autoritatii publice locale, propun aprobarea studiului de oportunitate pentru achizitia de
autobuze electrice si a indicatorilor tehnico-economici.

PRIMAR,
Ing. Gheorghe Falca



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA TEHNICA
Serviciul Investitii
Nr.74035/9.10.2018
RAPORT
al serviciului de specialitate

Referitor la: expunerea de motive inregistrata cu nr. 74034/9.10.2018 a domnului Gheorghe
Falca, primarul Municipiului Arad

Obiect : Propunerea de aprobare a indicatorilor tehnico —economici, pentru achizitia de
autobuze electrice, a studiului de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice si a
demararii procedurilor de achizitie publica — etapa I, pentru atribuirea contractului de achizitie a
10 autobuze electrice.

Sistemul de transport public urban este reprezentat de retele de tramvaie, autobuze si
microbuze. Reteaua liniilor de tramvai asigurd transportul calatorilor pe principalele axe de
deplasare realizand conectarea principalelor cartiere de locuit cu zona centrala. Traseele de
autobuz sunt complementare si asigura conectarea cartierelor cu o densitate de populatie mai
mica la reteaua de tramvai si/sau zona centrald a orasului. Transportul public cu autobuzele este
mai flexibil decat transportul public cu tramvaiele datorita utilizarii infrastructurii rutiere
existente care permite modificari sau ajustari ale traseelor sau ale programelor de circulatie.

In prezent, Compania de Transport Public Arad utilizeazd pentru asigurarea
transportului public de calatori, un parc de autobuze format din 21 de unitati, cu o vechime
medie de 15 ani.

Autobuzele utilizate In prezent sunt in marea lor majoritate cu un grad de uzurd, nu sunt
dotate cu sisteme de climatizare si sisteme de informare moderna. Parcul de autobuze utilizat pe
liniile urbane a fost achizitionat, Tn mare masura dupa anul 2006, cand au debutat lucrarile de
reabilitare a retelei de tramvai. Au fost achizitionate atat autobuze second-hand cat si noi
(microbuzele IVECO).

Compania de Transport Public Arad a utilizat in ultimii ani un parc de autobuze
imbatranit, cu o pronuntata uzura fizica. Flota de autobuze este alcatuita din 135 de autobuze,
din ele facand parte si cele 21 de autobuze urbane.

Cu toate ca pe parcursul ultimilor ani au fost facute o serie de achizitii de autobuze noi
st second hand, vechimea medie a parcului auto a rdmas foarte ridicatd. Daca am stabili ca
valoarea maxima de Inlocuire o vechime de maxim § ani pentru microbuze, autobuze urbane si
9 ani pentru autocare (nomenclator conform FG 2139/30.11.2004), atunci doar 10 autobuze ar
indeplini aceasta cerinta.

Din punct de vedere al anului de fabricatie, toate autobuzele si microbuzele utilizate pe
liniile urbane sunt mai vechi de 8 ani. Din cele 21 de autobuze, 20 sunt complet amortizate.

Vechimea ridicatda a autobuzelor folosite in transportul public determina o serie de
inconveniente, dupa cum urmeaza:

- costuri de operare ridicate datoritd defectiunilor frecvente si consumuri ridicate de
carburanti si lubrefianti;

- perioade lungi de imobilizare, cu efecte asupra indicatorilor economici, datorita
dificultatilor intampinate la achizitionarea pieselor de schimb si a subansamblelor;

- siguranta si confort scazut;

- valori ale indicilor de poluare ridicate.

Autobuzele electrice ce urmeaza a fi achizitionate vor corespunde prevederilor
legislative in vigoare cat si cerintelor publicului célator. Aceste autobuze trebuie sa fie in egala
masura confortabile si sigure, cat si fiabile si usor de intretinut. De asemenea, acestea trebuie sa
fie compatibile cu infrastructura actuala si conditiile de exploatare si Intretinere existente in
Arad si



vor prezenta performante bune de accelerare si franare. Se va tine cont de accesul nelimitat al
pasagerilor cu mobilitate redusa si vor asigura confortul pasagerilor in interior.

Deoarece valoarea investitiei este mare, aceasta nu poate fi acoperita doar din bugetul
local, fiind necesara identificarea unor noi surse de finantare.

Pentru realizarea acestui obiectiv se intenfioneaza atragerea de fonduri nerambursabile
prin Programul Operational Regional 2014-2020.

In vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, prin FDER (Fondul European de Dezvoltare Regionald), a fost necesara
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabilda (PMUD), urmare a abordarii integrate
sustinutd de catre Comisia Europeana. Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
Prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4¢ — Promovarea
unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special
pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile §i a
masurilor de adaptare relevante pentru atenuare care deriva din Obiectivul Tematic 4 —
Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele,
pune accent pe reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Prin Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020 sunt sprijinite acele proiecte care
dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO, generate
de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor resedinta de judet. Punctul de plecare
in identificarea acestor proiecte se regidseste in analiza efectuatd, directiile de actiune si in
masurile propuse in Planurile de Mobilitate Urband Durabila ale municipiilor resedintd de judet.

Conform legislatiei nationale (Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare), Planul de mobilitate urbana
reprezintd o documentatie complementara strategiei integrate de dezvoltare urbana (S.I1.D.U.) si
a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica prin care este
corelatd dezvoltarea spatiald a localitatii cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

In Strategia Integrati de Dezvoltare a Municipiului Arad si in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila a fost prevazuta achizitia de autobuze pentru transportul public de calatori.

Actiunile necesare pentru cresterea atractivitatii transportului public local trebuie sa
vizeze aspecte legate de securitatea si informarea calatorilor, fiabilitatea §i punctualitatea
orarului de circulatie, conform calatoriei (sisteme de Incdlzire si ventilatie corespunzatoare,
iluminat in statii si in mijlocul de transport), accesibilitate atat pentru persoanele in varsta cat si
pentru persoanele cu mobilitate redusa.

O altad directie importantd pentru cresterea atractivitdtii acestui mod de transport o
reprezintd diminuarea zgomotului si imbunatatirea calitdfii aerului prin reducerea poluarii si a
emisiilor de CO; in mediul urban, la cresterea confortului si a sigurantei caldtorilor. Toate
autobuzele electrice trebuie sa asigure accesul facil al persoanelor cu mobilitate redusa care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane cu deficiente de vedere si/sau auz, persoane care
transportd carucioare pentru copii, etc. Toate aceste interventii trebuie sd directioneze
utilizatorii sistemului de transport catre moduri de transport prietenoase cu mediul: pietonal, cu
bicicleta, transport public.

Accesul la mobilitate se asigura in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in mijloacele de
transport public si infrastructura aferenta.

Proiectul privind achizitia de autobuze electrice inclusiv pregatirea personalului este
inclus in Planul de Mobilitate Urbanad Durabila si este prevazut a fi realizat pana in anul 2023.
In luna ianuarie 2018 a fost elaborat de citre Autoritatea Urband a Municipiului Arad,
Documentul Justificativ pentru finantarea din fonduri europene structurale si de investitii 2014-
2020, acest proiect fiind cuprins in lista proiectelor prioritare ce se doresc a fi implementate.

Proiectul contribuie la dezvoltarea durabila prin faptul cd va creste atractivitatea si
popularitatea sistemului de transport public, contribuind la incurajarea cetatenilor de a folosi
transportul public, In detrimentul autoturismelor proprii, scazand astfel emisiile de CO».



Prin realizarea proiectului, Municipiul Arad va sigura continuarea actiunilor pentru
respectarea principiilor privind egalitatea de sanse, de gen, nediscriminarea persoanelor si
accesibilitatea pentru persoanele vu mobilitate redusa.

Art. 17 alin. (1) lit. k din Legea 92/2007 a serviciilor de transport public local, prevede
ca printre atributiile consiliului local, se numara si finantarea sau dupa caz, contractarea ori
garantarea, in conditiile legii, a imprumuturilor pentru realizarea programelor de investitie
vizand dezvoltarea si eficientizarea serviciilor de transport, precum si infiintarea, reabilitarea,
dezvoltarea, modernizarea si extinderea sistemului de transport public local apartinand
patrimoniului unitatilor administrativ-teritoriale.

Conform Ghidului solicitantului pentru Axa Prioritara 4, Prioritatea de investitii 4e,
Obiectivul specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild, in cazul componentei de investitii
privind achizitionarea/modernizarea mijloacelor de transport si achizifionarea de echipamente
(fara lucrari), la cererea de finantare este necesar a fi anexat Studiul de Oportunitate in care sunt
stabiliti indicatorii tehnico-economici ai investitiei. Acesta trebuie aprobat prin Hotararea
Consiliului Local al solicitantului. De asemenea, achizitia primelor 10 autobuze se propune a fi
realizata in etapa I, conform aprobarii ca proiect prioritar in cadrul DJFESI.

Valoarea totala a investitiei conform Studiului de oportunitate: 8.835.000 euro cu
TVA sau 40.414.824 lei cu TVA (curs info euro din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei)

- Valoarea estimatd pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate medie (12 m
lungime): 595.000 Euro cu TVA sau 2.721.768 lei cu TVA;

Numadr autobuze electrice: Sbuc.

- Valoarea estimata pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate mica (midibuze
< 10 m lungime): 450.000 euro cu TVA sau 2.058.480 lei cu TVA,

Numar autobuze electrice: 13 buc

- Valoarea estimatd pentru pregatirea personalului: 10.000 euro cu TVA sau 45.744 lei cu

TVA

Durata de realizare a investitiei: 48 luni.

Valoare totalid estimata pentru achizitia a 10 autobuze electrice, propuse a fi
achizitionate in etapa I : 5.225.000 euro cu TVA sau 23.901.240 lei cu TVA (curs info euro
din iulie 2017, 1 euro = 4,5744 lei).

- Valoarea estimata pentru achizifia unui autobuz electric nou capacitate medie (12 m
lungime): 595.000 Euro cu TVA sau 2.721.768 lei cu TVA;

Numadr autobuze electrice: 5 buc.

- Valoarea estimata pentru achizitia unui autobuz electric nou capacitate micd (midibuze
< 10 m lungime): 450.000 euro cu TVA sau 2.058.480 lei cu TVA,

Numar autobuze electrice: 5 buc

- Valoarea estimatd pentru pregatirea personalului: 10.000 euro cu TVA sau 45.744 lei cu

TVA
Fata de cele prezentate mai sus,

PROPUNEM

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru achizitia de autobuze electrice, a
studiului de oportunitate privind achizitia de autobuze electrice si a demararii procedurii de
achizitie publica — etapa I, pentru atribuirea contractului de achizitie pentru furnizarea a 10
autobuze electrice.

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU,
Ing. Portaru Elena Ing. Giurgiu Lucia

Vizat juridic
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1.DATE GENERALE

1.1.Denumirea obiectivului de investitii : Achizitie de autobuze electrice

1.2.Amplasamentul  (judetul, localitatea, strada, numarul): Judetul Arad,
localitatea Arad, Bdul Revolutiei, nr.75.

1.3.Titularul investitiei:Municipiul Arad
1.4.Beneficiarul investitiei : Municipiul Arad

1.5.Elaboratorul studiului
Colectivul de lucru pentru elaborarea Studiului de oportunitate numit prin

Dispozitia Primarului nr. 1638/08.05.2018.

2.0BIECTUL SI SCOPUL STUDIULUI

Analiza oportunitatii de achizitionare, de catre Municipiul Arad, a unui numar de 18
autobuze electrice noi, vehicule nepoluante, din care 5 autobuze electrice capacitate medie
(12 m) si 13 autobuze electrice capacitate mica (midibuze <10 m), care sa inlocuiasca o parte
din mijloacele de transport existente, echipate cu motoare Diesel, care opereaza pe liniile

urbane de transport public.

3.INTRODUCERE

Pozitionat, la intrarea in tara, pe culoarul 4 european, municipiul Arad inregistreaza in
ultimii cresteri mari ale valorilor de trafic. Consecintele acestui fenomen sunt congestionarea
principalelor artere, cresterea nivelului de poluare, cresterea numadrului de evenimente
rutiere, scaderea vitezei de circulatie.

Pentru a contracara acest fenomen au fost luate o serie de masuri, cum ar fi:
constructia centurii ocolitoare de vest in regim de autostrada, modernizarea centurii de nord,
modernizarea cdilor de acces spre aceste centuri, etc. Aceste madsuri au avut ca efect
redirectionarea partiala a traficului de tranzit, cu efecte insuficiente, motiv pentru care se
impun si alte metode care sa reduca numarul de calatorii individuale cu mijloace de transport
auto personale. Una din cdile importante de reducere a traficului auto este atragerea
populatiei spre mijloacele de transport in comun. Transportul public local are o indelungata si

puternica traditie, Aradul detinand cateva premiere la nivel national.
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Activitatea de transport public local , in Arad, a inceput in anul 1869 la 24 octombrie, o
dati cu punerea in circulatie a primelor tramvaie trase de cai. In continuare, istoria
transportului consemneaza in 1906, la 10 noiembrie, amenajarea primei cai ferate preurbane
Arad-Podgoria care, in 1913 la 10 aprilie, avea sa fie electrificata ca cea de-a 8-a din lume
dotata cu automotoare cu tractiune electrica, ceea ce va plasa Aradul in randul oraselor cu un
sistem de transport public complex si cu un grad mare de acoperire in aria Municipiului Arad.
Data de 20 iulie 1908 reprezinta o alta data memorabila cand, la Arad, a fost infiintata prima
societate de transport cu autobuze de tip Westinghouse care in final s-au si asamblat in Arad.

Daca la inceputurile transportului public in Arad competitia se dadea intre transportul
auto si cel electric, in prezent lucrurile s-au schimbat si au evoluat intr-o lupta intre

transportul public si cel privat (individual, cu autovehicule personale).

Automobilul, care este exponentul principal al transportului individual, reprezinta
principalul factor de congestie si poluare urbana. Pentru a concura cu succes in aceasta
competitie, este nevoie de masuri ferme aplicate In baza unor strategii coerente de dezvoltare

durabila.
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4.SITUATIA EXISTENTA

4.1 Caracteristicile infrastructurii utilizate
O mare parte a zonelor comerciale traditionale si cladirilor de birouri ale orasului se

afla pe o singura axa, cea nord-sud, iar activitatile industriale se desfasoara cu precadere in
zonele de iesire din oras. Transportul in comun este efectuat cu tramvaie si autobuze care
asigura traficul de pasageri in oras si in zonele Inconjurdtoare. Serviciile sunt asigurate
aproape In intregime de SC Compania de Transport Public Arad SA, cu exceptia unui numar
relativ mic de autobuze private, a caror cota de piata este de numai 5%. S.C.CTP ARAD, este o
companie de utilitati publice infiintata de Municipiul ARAD, avand ca actionari principali
Municipiul Arad si Judetul Arad .

Sistemul de transport public urban este reprezentat de retelele de tramvaie, autobuze
si microbuze. Acest sistem este format din infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
exploatare specifice modurilor de transport public de suprafata tramvai, autobuz si microbuz.
Reteaua urbana de transport public local din municipiul Arad, reprezentata grafic mai jos, este
formata din 15 linii de tramvai cu o lungime totala a traseelor (dus-intors) de 335,860 Km si 9

linii de autobuz cu o lungime totala a traseelor (dus-intors) de 108,1 km.
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— . LINETRAMA [u] DO ~ STATIE TRAMVA
. o DO - STATIE AUTOBUZ
o DO - STATIE MICROBUZ

Codruhu

Fratei

Gara Aradul Nou

L48: Billa - Felor-ANL
L49: Caraiman - Econ:

Fig.1 Reteaua urbana de transport public a municipiului Arad

Reteaua liniilor de tramvai asigura transportul caladtorilor pe principalele axe de
deplasare realizand conectarea principalelor cartiere de locuit cu zona centrala. Traseele de
autobuz sunt complementare si asigura conectarea cartierelor cu o densitate de populatie mai
mica la reteaua de tramvai si/sau zona centrald a orasului. Transportul public cu autobuzele
este mult mai flexibil decat transportul public cu tramvaiele datorita utilizarii infrastructurii
rutiere existente care permite modificari sau ajustari ale traseelor sau programelor de
circulatie.

In prezent, pentru acoperirea traseelor de autobuz CTP SA utilizeazi un parc de
autobuze format din 21 de unitati, cu o vechime medie de 15 ani grupate, in functie de

capacitatea de transport dupa cum urmeaza:

Tip Bucati Vechime ( ani) Norma poluare
Microbuz 9 9-12 euro 3 si 4
Midibuz (9 m) 3 14-19 non euro si 3
Mediu (12 m) 7 14 -22 euro 2 si 3
Mare - articulat (18 m) 2 20 euro 2

Tabel 1 -Tipuri de autobuze utilizate
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Autobuzele utilizate In prezent sunt in marea lor majoritate cu un avansat grad de
uzurd, nu sunt dotate cu sisteme de climatizare si sisteme de informare moderna, insa
majoritatea sunt monitorizate printr-un sistem GPS. Programul de circulatie este redat in

ANEXA 3.

4.2 Sistemul de taxare
Legitimatiile de calatorie utilizate pe liniile de transport public local din municipiul

Arad si zonele suburbane sunt puse in vanzare astfel:
e prin puncte proprii ale operatorului, tonete/chioscuri, amplasate in statiile de
tramvai sau in apropierea acestora-13 puncte urbane:
- Fat Frumos, Dispecerat, Cartier A. Vlaicu, (doua schimburi);
- Fortuna, trotuar, in apropierea statiei de tramvai, (doua schimburi);
- UTA, in statia de tramvai, (doua schimburi);
- Gara Centrala, in statia tramvai, (doua schimburi);
- Podgoria, in apropierea statiilor de tramvai, (doua schimburi);
- Piata Romang, in apropierea statiei de tramvai, (doua schimburi);
- Gara Aradul Nou, In statia de tramvai, (un schimb);
- Micalaca, Billa, in statia de tramvai, (doua schimburi);
- Micalaca, Miorita, pe trotuar, In apropierea statiei de tramvai, (doua
schimburi);
- Micalaca, Intersectia Renasterii — Calea Radnei, pe trotuar, in apropierea statiei
de tramvai, (un schimb);
- Gradiste, prima statie dupa pod, in statia de tramvai, (un schimb);
- Alfa, Str. Condurasilor, pe trotuar, in apropierea statiei de tramvai, (doua
schimburi);
- Confectii, Intersectia str. Padurii cu str. Liviu Rebreanu, in statia de tramvai,
(doua schimburi);
e prin puncte de vanzare prin 14 automate de bilete, amplasate in statiile de tramvai.
Automatele de bilete sunt de doua tipuri, astfel:
a. Automate care accepta monede si bancnote, in statiile: Gara Aradul Nou,
Teatru, Crisan, Podgoria-2 automate, Gara Centrala, Atrium, UTA, Lebada, Fortuna, Micalaca-

Universitate);



MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

b. Automate care accepta numai monede, in statiile, Aradul Nou, Biserica
Sarbeasca, Capitan Ignat.
e vanzare prin terti, cu relatii contractuale, In baza unui comision negociat intre
partile contractante, in circa 60 de puncte pe raza Municipiului Arad, in apropierea statiilor de
tramvai.

e prin Sistem 24 pay - aplicatie pe telefoanele mobile

4.3 Dotari auxiliare
Functionarea sistemului de transport public local este sustinuta prin dotarile auxiliare

organizate in Sectorul de mentenanta autobuze si statia ITP:

Atelier Autobuze
s=1072 mp

Hala reparay;
i
$=1002.05 mp

Platou parcgre
100 loCUfl serp,

@ s

-
fRoup
. 5"

/

© g

8iroyni

Fig. 2. Planul general al sectorului mentenanta
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Atelierul in care se efectueaza lucrarile de mentenanta in cadrul CTP Arad este
autorizat de catre RAR pentru efectuarea de activitati de reparatii, intretinere, reglaje
functional. Activitatea se desfasoara in baza autorizatiei tehnice eliberata de catre RAR. Acest
sector are in componenta:

- un atelier de reparatii care activeaza in Hala de reparatii dotata cu 6 canale in lungime
de 25 m;

- un atelier de tinichigerie lacatuserie In Atelierul de autobuze dotat cu 6 canale in
lungime de 11.7 m si 2 posturi de lucru din care unul dotat cu un canal de 10.7 m;

- un atelier de motoare si agregate;

- un atelier de vulcanizare;

- un atelier electric;

- un atelier prelucrari mecanice;

Statia ITP este dotata si abilitata sa efectueze atat inspectiile finale conform RNTR 1
pentru autovehiculele care ies din diferite faze de reparatii cat si inspectiile tehnice periodice.
Sectorul de mentenanta, figura 2, este amplasat in incinta S.C CTP Arad SA cu sediul in Arad,
Calea Victoriei, nr.35b-37. Acest sector dispune de 100 de locuri de parcare. in prezent
societatea CTP Arad utilizeaza circa 60 locuri pentru autobuzele active si 20 pentru cele
inactive.

In autobazi existi suficient loc, atat pentru parcarea autobuzelor electrice ce urmeaza
a fi achizitionate cat si pentru amplasarea statiei de incarcare lenta care va putea asigura
incarcarea simultana a 10 autobuze. Toate autobuzele utilizate au stationdri de minim 8 ore
adica suficient pentru o incarcare lenta.

Statiile de Incarcare rapida vor fi amplasate in statia de autobuz UTA, statia de autobuz
Podgoria - Terasa si pe Calea Timisorii In apropiere de Stefan cel Mare.

Statia de Incarcare lenta poate fi alimentata fie din statia proprie de redresare (aceasta
necesita o suplimentare de putere) fie din statia de transformare ENEL aflata in incinta
Companiei de Transport Public, in vecinatatea platoului de parcare. Pentru statiile de
incarcare rapida se vor putea folosi statiile TRAFO din apropierea statiilor de autobuz sau
statiile de redresare UTA, care se aflad situata langa poarta 2 aflata la 100- 150m de statia de

autobuz, respectiv Podgoria care este amplasata langa Liceul de Arta Sabin Dragoi.
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4.4 Structura retelei urbane de transport cu autobuzele
Autobuzele asigura transportul urban pe un numar de 9 linii, a caror trasee au o
lungime totala de 54,05 Km, asa cum reiese din tabelul2.

Lungime Timp
Linia Traseu medie/sens | parcurs/sens

(km) (min)
~ 19 UTA-Piata Spitalului-Podgoria-Sanicolaul Mic 13.60 22
5 20 Piata UTA - BILLA 5.00 16
é 21 Podgoria - Gara CFR - Faleza Sud 5.50 20
S~ 31 Podgoria - Trenului 3.75 14
E S| 39% Podgoria - Artarului 3,9 11
3 ™ 41 PIATA ROMANA - BUJAC 8.00 25
& 54 | Podgoria - IAS Muresul 8.75 19
= 48 BILLA-ANL-SELGROS-REAL 4.45 12
49 Caraiman - C. Turzii/ogorului I - Caraiman 5.00 13
TOTAL LUNGIME TRASEE 54.05 X

Tabel nr. 2-Traseele de transport cu autobuzul

4.5 Parcul auto utilizat

Parcul de autobuze utilizat pe liniile urbane a fost achizitionat, in mare masura, dupa
anul 2006 cand au debutat lucrarile de reabilitare a retelei de tramvai. Au fost achizitionate

atat autobuze second hand cat si noi (microbuzele IVECO).

Autobuz articulat Mercedes fabricat in 1997

10
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Autobuz articulat Man fabricat in 1998

Autobuz Mercedes fabricat 1996

11
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Microbuze IVECO fabricate in 2009

12
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AROEH WP

-

Autobuz Mercedes fabricat in 1996
Compania de Transport Public Arad a utilizat in ultimii ani un parc de autobuze
imbatranit, cu o pronuntata uzura fizica. Flota de autobuze, prezentata in Anexa 1 din care

fac parte si cele 21 de autobuze urbane, este alcatuita din 135 de autobuze grupate in patru

mari categorii:

o microbuze (capacitate intre 16 - 19 locuri pe scaune);

o midibuze (lungime < 10 m si capacitate de 22-28 locuri pe scaune);
o medii (lungime < 12.5 m si capacitate de 30-53 locuri pe scaune);

o articulate (lungime < 18 m si capacitate de 50-60 locuri pe scaune).

‘ 20, 15%
—

Articulate m Medii

Fig.3. Structura parcului auto in functie de capacitatea de transport

(Sursa: Compania de Transport Public Arad)

13
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Cu toate ca pe parcursul ultimilor ani au fost facute o serie de achizitii de autobuze noi

si second hand vechimea medie a parcului auto a ramas foarte ridicata.

R

° ST

In prezent acest parametru indica o vechime medie mai mare de 17 ani. Daca am stabili

ca valoare maxima de inlocuire o vechime de maxim 8 ani pentru microbuze, autobuze urbane
si 9 ani pentru autocare (nomenclator conform HG 2139/30-11-2004), atunci doar 10
autobuze ar Indeplini aceasta cerinta.

In cazul autobuzelor urbane varsta medie este un pic mai scizuti, 15 ani, iar
proportiile sunt usor diferite deoarece in oras se folosesc mai multe autobuze de mica

capacitate si mai putine autobuze de mare capacitate.

g4
-

Fig.4.Structura parcului urban in functie de capacitatea de transport

Articulate

= Medii

= Microbuze

(Sursa: Compania de Transport Public Arad)

14
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Din punct de vedere al anului de fabricatie toate autobuzele si microbuzele utilizate pe
liniile urbane sunt mai vechi de 8 ani . Din cele 21 de autobuze (exceptie face un autobuz care

a fost achizitionat in anul 2013) 20 sunt complet amortizate .

Tabel 3 - Componenta parcului de autobuze urbane

Nr. Numar de An Data Valoare ramasa
crt. inmatriculare fabricatie amortizarii | (lei)
1. AR-09-VRP 1996 amortizat 0
2. AR-08-WWL 1996 amortizat 0
3. AR-08-WWR 1996 amortizat 0
4, AR-09-WIH 1996 amortizat 0
5. AR-09-VRU 1996 amortizat 0
6. AR-09-VRT 1996 amortizat 0
7. AR-09-VTB 1996 amortizat 0
8. AR-08-WWP 1996 amortizat 0
9. AR-08-XKH 1997 amortizat 0
10. | AR-11-ZUJ 1998 20.694
11. | AR-08-CUH 1997 amortizat 0
12 AR-10-AOL 2006 amortizat 0
13. | AR-10-AOG 2009 amortizat 0
14. | AR-10-AON 2009 amortizat 0
15. | AR-10-A0I 2009 amortizat 0
16. | AR-10-AO0X 2009 amortizat 0
17. | AR-10-AOH 2009 amortizat 0
18. | AR-10-AOW 2009 amortizat 0
19. | AR-10-AOR 2003 amortizat 0
20. | AR-10-AOP 2004 amortizat 0
21. | AR-10-A0Y 2003 amortizat 0

15
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Tabel 4 - Caracteristicile parcului utilizat pe liniile urbane

Norma de
Numar de | Producator Numar total Vechime |poluare
inmatriculare| vehicul de locuri (ani) EURO
AR-09-VRP 22 2
AR-08-WWL 37 pe scaune 22 2
AR-08-WWR 22 2
AR-09-WIH 101 22 2
AR-09-VRU Mercedes 22 2
AR-09-VRT 64 in picioare
AR-09-VTB 22
AR-08-WWP 22 2
50 pe scaune
AR-08-XKH 153 21 2

103 in picioare
55 pe scaune
AR-11-ZU] MAN 159 . 20 2

104 in picioare
44 pe scaune
60 in picioare 21 2

16 pe scaune

AR-10-AOL 35 S 12 3
19 in picioare

AR-08-CUH Renault (104

AR-10-A0G
AR-10-AON
AR-10-AOI
AR-10-A0X e 16
AR-10-AOH
AR-10-AOW
AR-10-AOR
AR-10-AOP 20
AR-10-A0Y 9 4

Vechimea ridicata a autobuzelor folosite in transportul public determina o serie de

O O[O |0 |O O |V [©O
NS [ U NG (NG NG TG IS

inconveniente, dupa cum urmeaza:

o costuri de operare ridicate datorita defectiunilor frecvente si consumurilor
ridicate de carburanti si lubrefianti;

° perioade lungi de imobilizare, cu efecte asupra indicatorilor economici, datorita
dificultatilor intampinate la achizitionarea pieselor de schimb si a subansamblelor;

. siguranta si confort scazut;

. valori ale indicilor de poluare ridicate:
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4.6 Cheltuieli de exploatare pentru autobuze
Din analiza efectuata pentru activitatea de exploatare - transportul cu autobuzele,
comparativ cu cel cu tramvaiele, se poate observa ca aceste cheltuieli sunt mai mici atat in

cazul costului general cét si In cazul costului pe km.

Tabel 5 - Analiza comparata a costurilor

o Parc“{ls{;f)e““at Costuri (lei) cost / km (lei/km)

autobuze | tramvaie | autobuze tramvaie | autobuze | tramvaie
2010 [ 545,920 | 3.953.434 | 1,838,069 | 20.699.695 3.37 5.24
2011 | 532,873 | 2934907 | 2,072,454 | 19.769.628 3.89 6.74
2012 | 422,211 | 3.034.962 | 1,707,657 | 20.244.462 4.04 6.67
2013 | 528,534 | 3.075.956 | 2,087,576 | 20.348.905 3.95 6.62
2014 | 458,000 | 3.171.818 | 1,895,434 | 19.883.145 4.14 6.27
2015 402,189 | 3.126.513 | 1,623,199 | 19.881.572 4.04 6.36
2016 | 397,744 | 2.866.416 | 1,571,591 | 21.406.918 3.95 7.47
2017 | 457,935 | 2.857.569 | 2,103,174 | 23.596.633 4.59 8.26

In cazul costului pe calatorie situatia este total diferita. Daca la tramvaie, pe parcursul
anului 2017 au fost transportati 18.064.168 de pasageri cu un cost de 1,3 lei / calatorie la
autobuze acest cost creste la 2.1 lei/ calatorie (in anul 2017 numarul de calatori a fost de

987.399 persoane).

4.7 Viteza medie de operare
Analiza principalilor indicatori de exploatare pentru liniile de autobuz urbane indica o

viteza comerciala de 21.5 km/h. Aceasta viteza este o viteza buna daca este comparata cu
viteza medie a tramvaielor, care este de circa 16,74 km/h. Diferenta este determinata de
traseele celor doua moduri de transport public: in timp ce tramvaiele, desi circula foarte mult
in cale proprie, strabat zone extrem de aglomerate, liniile de autobuz tranziteaza artere mai

putin circulate.

Tabel 6- Principalii indicatori de exploatare a liniilor urbane de autobuz

SEMI CURSE .
Linia EFECTUATE Km efectuati Ore efectuate Ton
Total Acces | Utile | Total | Acces | Utili | Total | Acces | Utile | comerciala
19 38 6 32| 438 3| 435 19:06 | 1:54 | 17:12 25.5
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20 18 4 14 72 2 70| 5:07 | 1:07 | 4:00 18

21 29 6 23| 146 | 19.5| 126 |11:02 | 2:40| 8:22 17.4

31 38 8 30| 133 20| 113 ]10:59 | 2:56 | 8:03 16.5
39b 18 6 12| 61.8 15| 468 | 5:36| 2:48| 2:48 22.1
41 35 8 27 | 259 | 432 216 |16:04 | 3:47 | 12:17 21.1

54 8 4 4 45 10 35| 2:13| 0:29 | 1:44 26

48 80 4 76 | 188 | 18.6 | 169 | 17:55 | 10:13 | 7:42 244

49 34 4 30| 174 24| 150 | 8:32| 0:55| 7:37 22.8
TOTAL 298 50 248 | 1.516] 155/1.361] 96:34| 26:49| 21:45 21.5

O parte din aceste trasee se desfasoara in interiorul unor cartiere a caror trama

stradala nu permite utilizarea unor vehicule mari cu raze de virare mari. Coroborat cu

fluxurile de calatori acest lucru conduce la folosirea, In aceste zone a microbuzelor sau

midibuzelor. In acest context traseele urbane pot fi grupate in doua categorii:

1.-trasee deservite de autobuze mici si microbuze: L 31; 39b, 48, 49; 54.

2.-trasee deservite de autobuze medii (< 12.5 m) : L19; 20; 21; 41.

La orele de varf pe traseele liniilor L21 si 41 se utilizeaza autobuze articulate.

4.8 Statiile de autobuz existente
Pe reteaua de transport cu autobuzele din municipiul Arad exista un numar de 149 de

statii ale caror locatii sunt prezentate in Anexa 2. Distanta medie Intre statii este de 730 m.

O parte dintre aceste statii sunt prevazute cu copertine, banci, panouri de afisaj a

programelor de circulatie si cosuri pentru deseuri stradale. Marea majoritate a statiilor sunt

amplasate in apropierea trotuarelor neavand amenajate peroane si/sau alveole. Autobuzele

utilizate sunt, cu exceptia microbuzelor, dotate cu podea coborata si beneficiaza de functia de

ingenunchere sau de trape de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Tabel 7 - Structura statiilor de autobuz

Nr. Distanta Intre statii
Nr.crt| Traseu ..

Statii/sens (m)
1 L19 15 740
2 L20 8 560
3 L21 9 580
4 L31 8 500
5 L39b 5 780
6 L41 11 710
7 L48 6 1430
8 L49 8 760
9 L54 9 540
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Fig.5. Statia - Gara Aradul Nou

Fig.6. Statia - Podgoria Terasa
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Amplasamentul si dotarile acestor statii fac in prezent obiectul unui DALI - Amenajare
statii de autobuz in Municipiul Arad, finantat din bugetul local prin programul de investitii
pe 2018. Aceasta documentatie are ca obiectiv optimizarea numarului de statii, a distantei
interstatie, a amplasamentului, a dotdrilor necesare asigurarii unor conditii superioare de

confort si siguranta pentru publicul calator.

4.9 Dotarea autobuzelor existente
Parcul de autobuze utilizat pentru asigurarea transportului public local de calatori

prezinta urmatoarele detalii tehnice:

¢ 8 microbuze IVECO IRISBUS prevazute cu 16 sau 19 locuri pe scaune + scaunul
soferului. Varianta cu 19 locuri este prevazuta cu centuri de siguranta. Scaunele sunt tapitate,
usile de acces pentru calatori sunt actionate manual. Fiecare microbuz este prevazut cu bare
de sustinere si trapa de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa.

¢ 1 microbuz IVECO prevazut cu 16 locuri pe scaune si 19 in picioare. Microbuzul este
dotat cu aer conditionat, rampa pentru persoanele cu carucior si loc special amenajat pentru
persoanele cu mobilitate redusa. Microbuzul este dotat cu 2 usi actionate electric, prevazute
cu buton de actionare in exterior.

e 8 autobuze medii MERCEDES 0405N cu podea coborata prevazute cu 37 locuri pe
scaune si 64 locuri in picioare. Vehiculele sunt prevazute cu 2 usi duble actionate electric, usa
din spate este dotatd cu un buton pentru persoanele cu mobilitate redusi. In interior exista si
un loc special amenajat pentru caruciorul cu rotile si o rampa de acces actionata manual.

¢ 1 autobuze medii Renault Agora cu podea coborata prevazute cu 44 locuri pe
scaune si 60 locuri in picioare. Vehiculele sunt prevazute cu 3 usi duble actionate electric, usa
din mijloc este dotatd cu un buton pentru persoanele cu mobilitate redusa. . In interior exista
si un loc special amenajat pentru caruciorul cu rotile si o rampa de acces actionata manual.

e 1 autobuz articulat MAN cu podea coborata prevazut cu 55 locuri pe scaune si
104locuri in picioare. Vehiculul este prevazut cu 3 usi duble actionate electric, usa din mijloc
este dotatd cu un buton pentru persoanele cu dizabilitati. In interior existd si un loc special
amenajat pentru caruciorul cu rotile si o rampa de acces actionata manual.

¢ 1 autobuz articulat MERCEDES cu podea coborata prevazut cu 50 locuri pe scaune si

103 locuri in picioare. Vehiculul este prevazut cu 3 usi duble actionate electric, usa din mijloc
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este dotatd cu un buton pentru persoanele cu dizabilitati. In interior existd si un loc special

amenajat pentru caruciorul cu rotile si o rampa de acces actionata manual.

4.10 Tarifare si titlurile de calatorie
Tarifele practicate in transportul public local de calatori sunt stabilite la nivelul

administratiei locale, si aprobate prin hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad.

In general, tarifele sunt dupa cum urmeaza:

e Bilet pentru o calatorie;

e Legitimatii de calatorie pentru 1 zi (nominal, fara poza);

e Abonament pentru 1 saptamana (nominal, fara poza);

e Abonament pentru 2 saptamani (nominal, fara poza);

e Abonament lunar (nominal dar cu poza);

Ultima majorare a tarifului de transport public a fost aprobata prin Hotararea
Consiliului Local al Municipiului Arad nr.509/21 decembrie 2017.

Tarifele practicate de Compania de Transport Public Arad, sunt urmatoarele:

e Bilet o calatorie - 3 Lei.

e Legitimatii de calatorie pentru 1 zi valabile pe toate liniile urbane de tramvai si
autobuz -12 Lei.

e Legitimatia de 1 zi pentru familie (min. 3 persoane - max. 7 persoane)-11
RON/pers.

e Legitimatie de 1 zi pentru grup (min. 8 persoane)-10 Lei/pers.

e Abonament pentru 1 saptamana -33 Lei.

e Abonament pentru 2 saptamani -60 Lei.

e Abonament lunar (nominal dar cu poza) - 90 Lei.

In plus, exista reduceri speciale pentru pensionari, veteranielevi, studenti, etc.
Costurile asociate acestor reduceri sunt suportate din bugetul local.

Biletele sunt realizate din hartie. Ele sunt in prezent validate cu ajutorul unor
validatoare mecanice.

Din punct de vedere al sistemului de taxare in cursul anului 2017 a fost aprobata
Hotararea nr. 510/ 2017 privind modificarea (actualizarea) Hotararii Consiliului Local al

Municipiului Arad nr. 246/2014 de aprobare a Studiului de fundamentare a deciziei de
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concesionare pentru serviciul de implementare si mentenantd a sistemului de e-ticketing in

municipiul Arad, inclusiv a caracteristicilor tehnice ale sistemului.

Sistemul va fi unul bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie prin internet, SMS, cartele

preincdrcate care se valideaza electronic la urcarea si coborarea in/din mijlocul de transport,

sisteme de informare a cdlatorilor in vehicule si in statii, sistem de management al vehiculelor

de transport public etc.. De asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public In

Municipiul Arad, prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si

mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.

4.11 Volumul de pasageri

in cursul saptamanii, in orele de varf, atat la schimbul 1 cat si la schimbul 2, operatorul

are pe traseu cate 9 unitati de transport . Celor 18 unitati utilizate la cele doua varfuri li se

adauga un numar de 3 unitati de rezerva, necesare inlocuirii autobuzelor defecte sau aflate in

revizii

tehnice programate.

Tabelul 8- Numarul si tipul vehicule utilizate in orele de varf

Unitati la ore

Unitati la

Calea Timisorii, Ogorului

. . n Numar de ~ |/ Numar de
Linie Traseu de varf cilstori ore de varf cilstori
schimb. 1 Schimb 2
Piata UTA - Piata Spitalului - Podgoria 1 unitate 1 unitate
19 | -Zona lI-IIl - Gara Aradul Nou - Str. : 87 autobuz 87
R . autobuz mediu .
Vantului mediu
Zona II-III - Gara Aradul Nou - Str. 1 unitate L gz
20 A . : 87 autobuz 87
Vantului autobuz mediu .
mediu
Cartier Faleza Sud - str. Padurii - Piata 1 unitate 1L gtz
21 . ) . g : 101 autobuz 101
Spitalului - Podgoria autobuz mediu :
mediu
1 unitate 1L D
31 Podgoria - Astra Il - str. Trenului . 101 autobuz 101
autobuz mediu :
mediu
39b| Podgoria - Atrium - str. Artarului 1 unitate 16 1 unitate 16
g microbuz microbuz
41 Piata Romana - str. Andrei Saguna-str.| 1 autobuz 161 1 unitate 22
Abatorului-str. Independentei - Bujac articulat microbuz
48 Billa - str. Voinicilor-cartier ANL- 1 unitate 16 1 unitate 16
SELGROS-REAL microbuz microbuz
Piata UTA - str. Andrei Saguna - str.
49 Economului - str. Colonistilor - str. C. Ticu| 1 unitate 16 1 unitate 16
Dumitrescu - Dr. I. Marcus - str. Ogorului -| microbuz microbuz
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54 Podgoria - Piata Spitalului - Pomenirea| 1 unitate 16 1 unitate 16
- IJAS MURESUL microbuz microbuz
TOTAL 9 unitati 601 9 unitati 462

Capacitatea de transport pasageri asigurata la orele de varf este de 613 calatori .

4.12 Sistemul de informare pasageri si sistemul de management al traficului
Autobuzele sunt dotate, In proportie de 90% cu sonda litrometrica si un sistem de

monitorizare prin GPS dar nu dispun in interior de un sistem de informare al pasagerilor.
Autobuzele si statiile nu sunt dotate cu sisteme de informare dinamica a calatorilor.
In concluzie, din cele prezentate anterior se pot constata urmatoarele aspect negative
legate de sistemul de transport public local cu autobuzele:
e vechime mare a flotei de autobuze utilizata care genereaza disconfort
calatorilor, costuri de intretinere mari si disponibilitate in functionare redusa;
e absenta unui sistem de taxare eficient si usor de accesat;
e lipsa automatelor de bilete in statiile mijloacelor de transport public cu
autobuzele;
e numar redus de automate de bilete in cartierele orasului;
e disconfort creat de temperaturile extreme prin lipsa sistemului de aer
conditionat/incalzire in autobuze;
e statii de autobuz amplasate dupa intersectii in locatii improprii, fara dotari
corespunzatoare;
e absenta statiilor intermodale care permit transferul facil intre diferitele moduri

de transport public.

5.0PORTUNITATEA INVESTITIEI

Romania ca stat membru al UE si semnatar al acordului de la Kyoto si-a asumat o serie
de responsabilitati In legatura cu protectia mediului. In acest sens principalul obiectiv al
statelor semnatare al acestui protocol este reducerea cu 20 % a nivelului de emisii de CO2
pana in anul 2020.

Municipiul Arad se inscrie in tendinta generala de scadere a ponderii transportului
public In favoarea celui individual cu efecte vizibile in valorile de trafic inregistrate. Acest
fenomen se datoreaza in parte disparitiei unor platforme industriale, a schimbarii
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amplasamentului zonelor industriale, al reducerii numarului de persoane angajate in
industrie, in parte oportunitatilor oferite de autovehiculele personale dar si calitatii serviciilor
oferite de operatorii de transport.

Necesitatea reducerii emisiilor poluante in zonele urbane, este subliniata in Programul
Operational Regional (POR) 2014-2020, in cadrul obiectivului tematic 4-OT4 sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de CO2 In toate sectoarele care evidentiaza
promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de CO2 pentru toate tipurile de teritoriu, In
particular pentru aglomerarile urbane. Prin Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020 sunt
sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor
resedinta de judet . Punctul de plecare 1n identificarea acestor proiecte se regaseste n analiza
efectuatd, directiile de actiune si In masurile propuse in Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila (P.M.U.D.) ale municipiilor resedinta de judet sau elaborate inclusiv la nivel de zone
periurbane/metropolitane, conform prevederilor legale.

P.M.U.D. reprezintda o strategie sectoriala de transport, care analizeaza In principal
impactul scenariilor de transport, constituite din pachete integrate de proiecte finantabile din
diverse surse, iar in ceea ce priveste proiectele individuale, P.M.U.D. oferd, de reguld, doar o
analiza preliminara a acestora. Avand in vedere acest lucru, impactul proiectelor individuale
din P.M.U.D asupra reducerii de echivalent CO2, va fi detaliat in cadrul unor studii de analiza a
traficului realizate la nivelul municipiului Arad. Reducerea de echivalent CO2 din transport la
nivelul ariei de studiu este definita ca diferenta, pentru un an stabilit (de ex. primul an de
dupa implementarea proiectului), dintre emisiile totale de echivalent CO; al celui mai posibil
scenariu ,fara proiect” (,A face minimum”) si emisiile totale de echivalent CO2 pentru
scenariul ,cu proiect” (,,A face ceva”). Se va avea in vedere faptul ca cel mai posibil scenariu ,A
face minimum” presupune continuarea situatiei existente, dar poate include si unele investitii
care sunt asteptate sa se realizeze Tnainte de anul de prognoza respectiv. Astfel, acest scenariu
poate include si investitii aflate In implementare sau cu avizele luate (pentru care finantarea a
fost deja obtinutd) si care se asteapta sa fie finalizate fnainte de anul avut in vedere.
Calcularea emisiilor de echivalent CO2 pentru scenariile ,A face minimum” si ,A face ceva” se
va realiza la nivelul ariei de studiu a proiectului Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al

Municipiului Arad se prevede ca atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii este posibila
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prin aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban, respectiv la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport atat cei ce constituie traficul local cat si navetistii catre
moduri de transport prietenoase cu mediul-pietonal, cu bicicleta, transport public.

Ponderea modala a transportului public este un indicator global de caracterizare a
durabilitatii sistemului de transport, avand interferente In plan social,economic si de protectie
a mediului, valorile acestuia reflectandu-se in calitatea vietii cetatenilor. Valorile asteptate
privind relocarea modalad ca urmare a atingerii viziunii propuse este redata in figura de mai

jos:

Fig.7.Relocarea modala potrivit viziunii de evolutie a mobilitatii 2015-2023

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii asociate obiectivelor strategice
identificate In P.M.U.D sunt analizate integrat in cadrul scenariului ” A face ceva”. Acest
scenariu surprinde situatia viitoare ( anul 2023), care cuprinde scenariul ” A face minim” plus

un pachet de proiecte si masuri definite propuse de elaboratorul documentului.
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Fig.8.Schema scenariilor de analiza in cadrul P.M.U.D Arad

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza reducerea intensitatii traficului auto
motorizat, prin cresterea calitativa si cantitativd a ofertei de transport public si prin
amenajarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Implementarea unor
sisteme de management al traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea
calatorilor, au fost prevazute ca masuri de eficientizare a proiectelor de investitii in
infrastructura, vehicule, dotari, astfel incat sa se obtina optimizarea resurselor necesare
pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a calatoriei. Au fost propuse proiecte
de achizitionare de material rulant electric nou, modernizarea materialului rulant existent,
tramvaie de tip GT6 si GT 8, achizitia si implementarea unui sistem e-ticketing si monitorizare
video, modernizarea infrastructurii de tramvaie, amenajarea de noi statii de transport public,

modernizarea statiilor existente etc.
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Autobuzele sunt un pilon important in sistemul de transport public, cu precadere in
orasele mici si mijlocii. Majoritatea autobuzelor sunt dotate cu motoare Diesel, care reprezinta
o sursa importanta de particule si gaze poluante, fenomen agravat in cazul utilizarii unor
motoare vechi putin performante. In acest sens este imperios necesar sia se inlocuiascd
autobuzele vechi, poluante cu autovehicule noi, preferabil cu motorizare electrica.

Mijloacele de transport cu tractiune electrica folosite in transportul urban prezinta

numeroase avantaje dintre care pot fi enumerate urmatoarele:

. sunt complet nepoluante chimic;
. sunt mai silentioase decat autobuzele cu motoare diesel;
o sunt de aprox. 2,5 - 3 ori mai eficiente energetic decat motoarele cu ardere interna.

Randamentul sistemului de actionare electrica (invertor+motor) este de aprox. 90% in

timp ce randamentul unui motor cu ardere interna este de aprox. 35%;

. recupereaza energia de franare care in cazul transportului urban este de aprox. 30%;

o se manevreaza mai usor; lipseste cutia de viteze, pot lipsi si alte parti de transmisie in
functie de tipul actionarii (de ex. motoare in roti);

. frana electrica este mai eficientd, reduce uzura elementelor din sistemul de franare;

o utilizeaza energie electrica, o energie cu perspective largi de a se obtine din surse
regenerabile(vant, soare, hidrogen etc);

o se prelungeste durata de utilizare a vehiculului prin reducerea vibratiilor in timpul
functionarii.

Necesitatea reducerii emisiilor poluante in zonele urbane, este subliniata in Programul
Operational Regional (POR) 2014-2020, in cadrul obiectivului tematic 4-OT4 sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de CO2 in toate sectoarele care evidentiaza
promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de CO2 pentru toate tipurile de teritoriu
particular pentru zonele urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbana.

Beneficiarii proiectelor pot fi unitdtile administrativ-teritoriale orase/municipii
definite conform Legii nr. 215/2001 a administratiei publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare si constituite potrivit Legii nr. 2/1968 privind organizarea
administrativa a teritoriului Romaniei

Investitiile destinate imbunatatirii transportului public urban de calatori, prin acest

mod, finantabile prin POR 2014-2020 sunt:
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Mijloace de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport public
de calatori

o Achizitionarea de troleibuze - Codul 043;

. Achizitionarea de autobuze ;
Infrastructura utilizata pentru prestarea serviciului de transport public de calatori
. Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport
public electric - Codul 043;
o Construirea/modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public (tramvai,
troleibuz, autobuz) - Codul 043;
. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de bilete integrate pentru calatori
(»e-bilete” sau ,e-ticketing”) - Codul 044;
o Configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane deservite de
transportul public de calatori, in vederea construirii/modernizarii/extinderii benzilor
separate dedicate pentru transportul public de calatori, a construirii /extinderii/modernizarii
traseelor/pistelor pentru pietoni si biciclete, inclusiv construirea/modernizarea/reabilitarea
partii carosabile a infrastructurii rutiere - Codurile 032/034 (partea carosabild)/ 043 (benzi
separate pentru transportul public)/ 090 (piste pentru biciclete si trasee pietonale) etc, dupa
caz;
. Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de
transportul public de calatori - Codul 032/Codul 034, dupa caz;

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat
o Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a automobilelor electrice si
electrice hibride - Codul 083;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana
. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului,
inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport
inteligente (STI) - Codul 044;

Primele masuri care se impun, conform P.M.U.D, pentru atingerea obiectivelor de
mobilitate durabild se refera la imbunatatirea sistemului de transport public local prin
achizitia si modernizarea mijloacelor de transport (tramvaie, autobuze), dezvoltarea

infrastructurii si implementarea de sisteme de management al traficului. Se propune innoirea
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parcului de mijloace de transport cu autobuze electrice de tip mediu (max.12.5 m) si midibuze
electrice. Mijloacele de transport in comun bazate pe sisteme de propulsie electrice sunt

capabile sa rezolve provocarile transportului public prin:

. Reducerea poluarii locale;

. Reducerea semnificativa a emisiilor de CO2;

. Reducerea semnificativa a poluarii fonice;

. Reducerea productiei de combustibili pe baza de petrol;

Prin aceste masuri, pe langa reducerea zgomotului, imbunatatirea calitatii aerului prin
reducerea poluarii si a emisiilor de COz vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor
gasi In mijloacele de transport public, aspect care va contribui la cresterea atractivitatii
acestui mod de transport.

In acest context, finantarea investitiei in domeniul transportului public local este
prevazuta a se face din Fonduri structurale ale Uniunii Europene, surse din bugetul de stat si

surse din bugetul local.

6. NECESITATEA INVESTITIEI

Pentru a promova serviciul de transport public local, autoritatea publica trebuie sa se
imbunatateasca:
e (alitatea serviciului
e Viabilitatea financiara a transportului;
e Siguranta serviciului;
Printre primii pasi care trebuiesc facuti pentru a se imbunatati calitatea serviciilor
trebuie avute 1n vedere, In mod special:
e (alitatea mijloacelor de transport, care trebuie sa fie accesibile, confortabile,
moderne si sigure.
e (alitatea serviciului care trebuie sa fie de incredere si predictibil.
e C(Calitatea infrastructurii. In cazul transportului public cu autobuzele o
importanta deosebitd o au statiile de imbarcare/debarcare care trebuie sa asigure

accesibilitate, siguranta si confort calatorilor.
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e Introducerea unui sistem IT pentru managementul traficului, informare a
pasagerilor si taxarea electronica

Cresterea numarului de pasageri reprezinta una din principalele directii ce trebuiesc
urmarite si poate fi realizata prin atragerea segmentelor de populatie care in prezent
utilizeaza automobilul. In acest sens trebuie vizate urmitoarele:

- calitatea serviciilor oferite trebuie s3a indeplineasca asteptdrile pasagerilor.

Trebuie asigurate mijloace de transport si trasee care sa permita asigurarea legaturilor
dintre cele mai indepartate zone de locuit si punctele de interes (spitale, unitati de
invatamant, sedii sociale si administrative) intr-un interval de timp rezonabil;

- securitatea calatorilor trebuie sa fie o prioritate de nivel inalt;

- informarea calatorilor trebuie sa fie corecta si relevanta. Sistemele de informare
amplasate atat in statii, cat si In mijloacele de transport vor contine date privind traseele,
orarele si alte date cu caracter informativ. Statiile trebuie dotate, denumite si marcate
corespunzadtor iar pe vehicule se va afisa vizibil numarul traseului;

- fiabilitatea si punctualitatea. Informatiile furnizate in graficele de circulatie trebuie sa
fie respectate iar atunci cand apar perturbatii, din motive obiective, efectul acestora trebuie
minimizat.

- curatenie si facilitate. Starea de curatenie in vehicule si in statii este foarte importanta
si calatorii sunt foarte sensibili la existenta sistemelor de informare, la accesibilitate, la
dotarea statiilor cu adaposturi si mobilier adecvat.

- confortul calatoriei. Vehiculele utilizate trebuie sa fie dotate cu sisteme de incalzire si
ventilatie corespunzatoare, iluminat in statii si In mijlocul de transport.

- accesibilitate. Transportul public trebuie sa fie accesibil atat persoanelor in varsta cat
si persoanelor cu mobilitate redusa.

O alta directie importanta pentru cresterea atractivitatii acestui mod de transport o
reprezinta diminuarea zgomotului si imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea poluarii si
a emisiilor de COx.

Pentru atingerea obiectivelor de Imbunatatire a transportului de calatori au fost
identificate urmatoarele domenii in care trebuie intervenit:

- cresterea calitatii infrastructurii, prin reabilitarea iIntregii infrastructuri uzate si
inlocuirea acesteia cu o structura viabild, moderna si care sa corespunda cerintelor de

siguranta si confort impuse de normativele actuale de proiectare si executie europene.
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- introducerea unui Sistem Integrat de Tarifare ( e-ticketing ) care va facilita orientarea
calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii
legitimatiei de calatorie.

- cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public care se va
reflecta In cresterea numarului de calatorii efectuate cu modurile de transport public, care In
detrimentul transportului cu autovehiculul personal. In Municipiul Arad cilitoriile sunt
efectuate preponderant cu mijloace electrice (in anul 2015, 94% din numarul total de calatorii
cu transportul public au fost efectuate cu tramvaiul).

- amenajarea si modernizarea statiilor prin realizarea cailor de acces, crearea
facilitatilor pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa, dotarea peroanelor pentru
calatori cu adapost si panouri de afisaj al orarului de circulatie

- modernizarea parcului de autobuze prin achizifia de autobuze electrice care va
conduce la reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie) si reducerea
cheltuielilor de intretinere si reparatii.

In consecintd, implementarea acestor interventii, va conduce la reducerea poluirii si a
emisiilor de CO2 In mediul urban, la cresterea confortului si sigurantei calatorilor. Toate
autobuzele trebuie sa asigure accesul facil al persoanelor cu mobilitate redusa care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane In varsta, persoane cu deficiente de vedere si/sau
auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.

Accesul la mobilitate se asigura in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in mijloacele

de transport public si infrastructura aferenta.

7. PROGNOZE PE TERMEN MEDIU SI LUNG

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild a municipiului Arad au fost prevazute doua
scenarii de mobilitate pentru perioada de analiza (2023) denumite generic” A face minim”
respectiv” A face ceva”.

Scenariul de mobilitate de referinta "A face minim” evidentiaza rezultatul interactiunii
dintre cererea de transport prognozata si reteaua de transport de perspectiva care ia in
considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate, proiecte aflate in derulare sau stabilite

pentru implementare de catre autoritatea locala, dupa cum urmeaza:
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e Implementare sistem de inchiriere biciclete, proiect care faciliteaza accesul
utilizatorilor de biciclete catre acest mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii
de a Inchiria biciclete Tn anumite puncte ale retelei.

e Modernizare Depou UTA, modernizarea echipamentelor utilizate in depou
care va contribui la reducerea costurilor de reparatie si intretinere a tramvaielor.

e Modernizare statii de redresare, modernizarea echipamentelor de alimentare
cu energie a retelei de tramvaie va conduce la reducerea costurilor de exploatare a
tramvaielor.

e Regenerare urbana a spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa, Faleza
Mures, Confectii, Micalaca, Vlaicu si centru, inclusive zona protejata din municipiul
Arad.

Proiectul are ca obiectiv principal regenerarea cartierelor periferice si a celor din
zona central a municipiului Arad, prin redefinirea si modernizarea lucrarilor de urbanizare
primarda si secundara. Aceste lucrari se axeaza pe realizarea spatiilor necesare pentru
parcarea autovehiculelor, a spatiilor de joaca pentru copii, a spatiilor verzi precum si a
retelelor de utilitati aferente.

Costurile estimate a acestor proiecte sunt de 69,100 milioane EUR.

Rezultatele modelului de transport folosit pentru simularea ipotezelor de evolutie care
descriu acest scenariu, a indicat Indepartarea fata de principiile mobilitatii durabile, ca
urmare a cresterii prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante ( cresterea de la
1.443.860 km parcursi in anul de baza 2015 la 1.545.818 km parcursi in anul 2023 prin
utilizarea transportului privat cu autovehicule), simultan cu reducerea atractivitatii modurilor
de transport prietenoase cu mediul de la 62% in anul 2015 la 58% in anul 20231.

Cresterea parcursului autoturismelor conduce la ocuparea in proportie ridicata a
capacitatii retelei de transport, care produce consecinte in cresterea duratei de deplasare, atat
in cazul transportului privat, cat si In cazul transportului public. Acest lucru atrage dupa sine
amplificarea externalitatilor asociate sistemului de transport urban (poluare, emisii de COZ2,
costuri ale congestiei), in antiteza cu obiectivele politicilor de mobilitate propuse la nivelul
European. Astfel, realizarea pana in anul 2023 doar a acestor interventii angajate nu este

suficienta pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.

! Planul de Mobilitate Urban3 Durabild a municipiului Arad, Evolutia activitdtii de transport 2015-2023, p.193,
aprobat prin HCLM nr.361/29 septembrie 2017.
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Cantitatile de gaze cu efect de serd, echivalent CO2, la nivelul municipiului Arad vor
inregistra o scadere de doar 8%, de la 451,21 (tone ) la 414,75 (tone).2

Transportul individual cu autoturismele este responsabil intr-o proportie de
aproximativ 50% la gazele cu efect de sera deversate in atmosfera. Din acest motiv se impun
masuri care sa conduca la reducerea utilizarii acestui tip de transport in mediul urban.

Scenariul "A face ceva” In domeniul transportului public include proiecte care
urmaresc atingerea obiectivelor de mobilitate durabila prin imbunatatirea sistemului de
transport public local prin achizitia si modernizarea de mijloace de transport (atat autobuze
cat si tramvaie), dezvoltarea infrastructurii si implementarea de sisteme de management al
traficului. Astfel, in domeniul transportului public local se propune achizitionarea a 10
tramvaie dubla articulatie de capacitate mare, 20 de tramvaie vagon de capacitate medie,
modernizarea a 20 de tramvaie existent tip GT6 si GT8, achizitia a 10 autobuze electrice,
achizitia a 20 de autobuze hibride/ecologice de capacitate mica, achizitia a 30 de autobuze
hibride/ecologice de capacitate mare, amenajarea statiilor de transport public local,
modernizarea a 10,515 km cale simpla (15,53% din lungimea totala a retelei de sine de
tramvai) de cale de rulare a tramvaielor si a retelei de contact aferente, implementarea unui
sistem de e-ticketing si monitorizare video in mijloacele de transport public.

De asemenea, printre proiectele propuse se regdseste si crearea unui nou traseu de
transport public prin construirea unui pod peste raul Mures, destinat prioritar transportului
public, care sa asigure legatura intre Piata UTA si strada Stefan cel Mare, in vederea inchiderii
inelului de transport in comun, imbunatatirea accesibilitatii la sistemul de transport public
pentru locuitorii din zona de vest a orasului ( inclusiv cresterea accesibilitatii la Spitalul
Judetean) si reducerea emisiilor de COZ2.

Implementarea acestor proiecte va conduce la imbunatatirea accesibilitatii populatiei,
la reducerea costurilor de transport, la reducerea poluarii atmosferice si fonice contribuind la
cresterea atractivitatii transportului public local in detrimentul transportului privat.

Nivelul gazelor cu efect de serd, pentru scenariul ” A face ceva”, va inregistra o scadere
de la 414,75 ( tone) aferente scenariului ” A face minim” la 376,11( tone) adica 9,1% iar
kilometric parcursi cu autovehiculele private vor scadea de la 1.545.818 1a 1.206.317.

Valoarea investitillor in domeniul transportului public local in cadrul

scenariului ” A face ceva” este de aproximativ 110,50 milioane EUR.

2 Ibidem, p.227-228.
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O parte din aceste proiecte au fost prioritizate la nivelul municipiului, In cadrul
Documentului Justificativ FESI 2014-2020, proiectele prioritare fiind:

e Achizitie de material rulant electric: 4 tramvaie dubla articulatie capacitate
mare si 6 tramvaie vagon capacitate medie;

e Modernizare sistem de transport public cu tramvaiul in Municipiul Arad -
tronsonul strada Padurii (intre str. Abatorului si str. Condurasilor) proiect complex care
include modernizarea traseului de transport public electric In lungime de 3,2 km cale simpla,
modernizarea un numadr de 8 statii de tramvai, achizitionarea a 8 tramvaie vagon capacitate
medie, modernizarea a 20 de tramvaie (tip GT6 si GT8), din flota detinuta si crearea
sistemului integrat pentru calatori "e-ticketing”.

e Amenajare traseu de transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure
legatura pe arterele urbane intre zona UTA si Str. Stefan Cel Mare, proiect complex care
include amenajarea traseului de transport public de calatori cu autobuzul, care sa asigure
legatura pe arterele urbane intre zona UTA si Str. Stefan Cel , achizitionarea a 5 bucati de
autobuze electrice, construirea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric,
construirea si modernizarea statiilor de transport public de cadlatori (autobuz), construirea
pistelor pentru biciclete pe tronsonul strada Saguna-str. Ogorului in vederea conectdrii cu
pistele existente , crearea unui sistem de inchiriere de biciclete , plantarea de aliniamente de
arbori si arbusti pe traseul nou creat, construirea unui pod peste Raul Mures ce va fi utilizat
in comun de mijloacele de transport public de caldtori, precum si de autoturisme. Prin
constructia podului se asigura continuitatea traseului propus intre zona UTA si strada Stefan
Cel Mare, respectiv intre str. Andrei Saguna si str. Economului. De asemenea, se realizeaza o
legatura directd, pe cai rutiere, Intre zona UTA si Cartierul Aradul Nou, astfel incat sa se poata
asigura accesul facil spre principalele institutii din zona: Spitalul Judetean, Serviciul Politiei
Rutiere, Colegiul National "Vasile Goldis”, etc.

Trebuie mentionat ca pe lista proiectelor de rezerva in cadrul Obiectivului specific 4.1
se regasesc proiectele privind achizitionarea a 6 tramvaie dubla articulatie capacitate mare si
4 tramvaie vagon capacitate medie , achizitionarea de autobuze hibride/ ecologice de mare
capacitate (30 bucati) respectiv autobuze hibride/ ecologice de mica capacitate (20 bucati) si
modernizarea sistemului de transport public cu tramvaiul pe traseele Pasaj Micalaca -
Micalaca zona III, Calea Radnei intre Pasaj Micalaca si str. Renasterii, strada Fat Frumos -

bucla Fat Frumos.
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Valoarea estimata a proiectelor prioritare pentru Obiectivul Specific 4.1 este de
56.276.696,78 EUR iar valoarea estimata a proiectelor de rezerva este de
42.189.980,00 EUR.

In conditiile in care in Arad, existd o infrastructura de transport electric bine dezvoltata
este evidenta necesitatea Inlocuirii actualului parc de autobuze utilizate in transportul public
cu autobuze electrice noi . Inlocuirea autobuzelor cu sisteme de propulsie clasice echipate cu
motor cu ardere interna cu autobuze echipate cu sistem de propulsie electric, prezinta
urmatoarele avantaje din punct de vedere economico-social:

e posibilitatea de creare a unor zone centrale cu poluare redusa;

e asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor si a participantilor la trafic prin lipsa
vibratiilor generate de motoarele cu ardere interna de capacitate mare;

¢ eliminarea vibratiilor daunatoare infrastructurii si cladirilor din zonele tranzitate;

e inexistenta emisiilor poluante cu un impact negativ prin depunerea pe cladiri;

e emisii poluante (CO, NOx, HC, PM, CO2 etc.) reduse si eliminarea expunerii calatorilor
si a pietonilor la aceste emisii;

e costuri de intretinere mai mici datorita lipsei unor sisteme specifice motoarelor
clasice;

e costuri de exploatare reduse datorita pretului energiei electrice mai mic comparativ cu
cel al combustibilului clasic, raportat la distantele parcurse

Aceasta investitie, coroborata cu dezvoltarea (extinderea actualelor trasee) este
deosebit de importanta in contextul general de atragere a unui numar cat mai mare de
cetateni catre transportul in comun.

Un alt motiv care justifica eficienta utilizarii autovehiculelor cu propulsie electrica este
reducerea nivelului de zgomot in mediul urban. Cum traseele liniilor de autobuz tranziteaza
cu precadere zone rezidentiale cu drumuri inguste si imobilele foarte aproape de sosea,

reducerea vibratiilor si zgomotului constituie un factor de crestere a confortului.
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8 . SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE

8.1 Comparatia solutiilor tehnologice
Studiul de oportunitate va realiza o comparatie a solutiilor tehnologice utilizate pentru

liniile de transport specificate, respectiv pentru mijloacele de transport care utilizeaza aceste
linii: autobuzele clasice existente, autobuzele noi echipate cu motoare Diesel si autobuzele
electrice. Pentru aceasta se vor analiza si compara optiunile privind posibilele tipuri de
tehnologii, sisteme de propulsie, inclusiv costurile de operare pe durata ciclului de viata in
cazul fiecarui tip de tehnologie avut in vedere si pentru eventuala infrastructura necesara.

Ca majoritatea operatorilor de transport public local CTP Arad utilizeaza pe liniile
urbane autobuze clasice, cu sistem de propulsie pe motorina. Acest tip de autovehicule dotate,
in cazul CTP, in proportie de 68%, cu motoare EURO 3, EURO 2 sau non euro, nu indeplinesc
criteriile tot mai stricte ale legislatiei promovate de UE, mai precis de Regulamentul 443/2009
ce vizeaza reducerea emisiilor provenind de la autovehicule si care impune limite pentru

emisiile de CO2. Acest tip de autobuz are o serie de avantaje:

. pret de achizitie mai mic decat al autobuzelor electrice;
. capacitate de transport mare;
. autonomie ridicata.

Din punct de vedere al poluarii, conform Clean Technologies and Environmental Policy
- The pollutant emissions from diesel-engine vehicles and exhaust after treatment systems,
motoarele Diesel sunt eficiente, durabile , trainice si cu costuri de operare reduse, ceea ce il
face sa fie motorul preferat in special pentru vehiculele mari. Acest tip de motor, cu
raspandire universala este creditat a avea un rol deosebit de important in poluarea cauzata
de emisiile de esapament. Pentru contracararea acestor efecte au fost elaborate o serie de
tehnologii si impuse politici menite sa reduca impactul asupra mediului.

In figura de mai jos este reprezentati compozitia aproximativi a gazelor de

esapament (Khair and Majewski 2006).
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Fig. 9. Compozitia aproximativa a gazelor de esapament

Dintre emisiile poluante cea mai mare pondere o au oxizii de azot: NOx care Insumeaza
peste 50% din totalul noxelor poluante la motoarele pana la Euro 4.
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Fig. 10 - Valorile noxelor pe categorii de norme
( Sursa: Regulamentul CE 595/2009

Parcul auto utilizat de Compania de Transport Public pe liniile urbane insumeaza 21 de
unitati, din care zilnic sunt utilizate un numar de 18 unitati, asa cum reiese din Tabelul nr. 8..
Aceste autobuze sunt de diferite marimi (capacitati de transport) adaptate fluxurilor de

calatori si tramei stradale si sunt echipate cu motoare de la non euro pana la euro 4.
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In conformitate cu compozitia chimici 1litru de motorind (medie 0.835 Kg)contine
0.720 Kg de carbon pentru a carui ardere sunt necesare 1.92 Kg Oxigen. In aceste conditii prin
arderea unui litru de motorina rezulta 2640 g CO2. In conditiile in care pe parcursul anului
2017 consumul efectiv de carburant a fost de aproximativ 103.393 1 rezultd ca pentru

efectuarea celor 457.935 km au rezultat aproximativ 600 g/km adica 273 t CO2 /an.

Studiile indica o valoare de circa 800 g/km pentru toate tipurile de autobuze urbane,
indiferent de tipul motorului. In cazul CTP Arad aceasta valoare medie este mai mica deoarece
mai mult de jumatate din autobuzele utilizate sunt de tip microbuz cu consumuri specifice mai
mici.

Amprenta de carbon specifici Romaniei conform Electricity Map Live CO2 Emissions of
Electricity Consumption variaza in jurul a 400 gCO2eq/kWh care Inmultitd cu media
consumului reprezinta valoarea amprentei de carbon/Km. Daca se imparte aceasta valoare la

numadrul mediu de calatori se obtine valoarea amprentei de carbon/Km/calator.

Tabel 9 -Amprenta de carbon si emisiile pentru autobuzele urbane

Tip Autobuze Iveco lveco Mercedes| Renault Mercedes; MAN
0405N Articulat| Articulat
Unitati (buc.) 9 1 8 1 1 1
Capacitate (locuri) 16 | 35 101 104 153 159
Capacitate medie (locuri) 66
Necesar zilnic (bucati) 18
Norma de poluare 4 3 2 2 2 2
Consum mediu urban
(1/100 km) 12.8 [12.8| 35.65 41.97 47.82 45.85
Consum mediu pe unitate 26.14
(1/100 km)
Consum mediu urban
( kWh/ km) 0.72 10.72| 2.02 2.37 2.71 2.59
Consum mediu pe unitate 1.48
( KWh/ km)
Emisii CO2 (g/km) 600
Amprenta de carbon 400
(gC02eq/kWh)
Amprenta de carbon / Km 548
(gC02eq/km)
Amprenta de carbon/Km/pers. 9.44
(gCO2eq/km/pers)

38



MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

Analiza indica valori duble pentru autobuzele cu motorizari non EURO, EURO 2 si
EURO 3 comparativ cu modelele EURO 4.

Din punct de vedere economic din totalul costurilor de exploatare, in valoare de
565.125,96 Lei, cheltuielile cu carburantii pentru liniile urbane de autobuz in anul 2017 se
cifreaza la 412.539,63 Lei. La un curs de leuro=4,5680 lei ( cursul mediu al anului 2017 -

http://www.cursv.ro/bnr/eur/2017/ ) costurile sunt:

. Total exploatare : 123.714 Euro

. Cost carburanti:  90.310 Euro

. Cost mediu/Km: 0,20 Euro/Km

Comparativ cu autovehiculele clasice bazate pe motoare Diesel autobuzele electrice
sunt In acest moment o alternativa viabila.

Principalele avantaje, respectiv dezavantaje care rezulta din inlocuirea autobuzelor
clasice cu autobuze electrice sunt urmatoarele:

e Amprenta de carbon, in cazul utilizarii autobuzelor electrice , este sensibil mai mica
(amprenta de carbon este data in acest caz de productia de electricitate de pana in 400
gC0Z2eq/km), emisiile proprii de CO2 si emisiile de esapament toxice sunt practic inexistente;

e Consumuri specifice mai mici determinate de randamentul superior al motoarelor
electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor termice (~ 30 %);

e Costuri de Intretinere mai mici datorita eliminarii lichidelor de racire, AD Blue, ulei
motor;

e Costuri de Intretinere mai mici pe sistemul de franare datorita sistemului
electrodinamic de franare;

Ca si dezavantaje ale autobuzelor electrice putem aminti urmatoarele:

e Pret de achizitie mai mare - aproximativ dublu fata de autobuzele clasice;

e Autonomia mai mica (minim 80 km), dar suficienta pentru acoperirea programului de
lucru pentru un schimb;

 Necesita investitii suplimentare pentru realizarea sistemului de incarcare rapida si de
incarcare lent3;

eNecesita asigurarea parcarii Intr-un spatiu Inchis pentru a putea fi asigurat un interval
de temperatura pentru baterii in limitele a-5 °C ... + 25 °C pentru asigurarea unei functionari

optime.
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Costul ridicat pentru achizitia si punerea in functiune a acestor vehicule constituie un
dezavantaj dar poate fi justificat ca nivel al costurilor pentru toata perioada de exploatare
comerciala de 8 - 12 ani.

Avantajul cel mai mare al autobuzelor electrice este din punct de vedere ecologic,
deoarece autobuzele electrice sunt complet nepoluante, avand zero emisii locale de CO2, CO,
NOx, pulberi iar poluarea fonica este extrem de redusa (maxim 60 Db). Bateriile cu care sunt
echipate autobuzele electrice sunt 100 % reciclabile, fara electroliti toxici si fara metale grele
in constructia lor.

Un alt avantaj al autobuzelor electrice il reprezinta faptul ca motorul electric asigura o
economie importanta atat la costurile de Intretinere cat si la combustibil (energia electrica
fiind mult mai ieftina decat combustibilii clasici) cat si la costurile cu intretinerea periodica.

Avantajos este faptul ca achizitia de autobuze electrice poate fi posibila prin finantare
pe baza fondurilor europene nerambursabile.

In aceste conditii se poate estima cd o mare parte din investitia suplimentara poate fi
amortizatad pe parcursul ciclului de viata a acestor autobuze.

In diferite orase din tara au fost testate o serie de autobuze electrice de tip Solaris
Urbino la care consumul de energie (kWh / Km) a variat de la 1.29 kWh/Km la Oradea la 1.15
kWh/Km la Iasi. Aceste consumuri, inregistrate pentru autobuze medii de 12 m sunt sensibile
mai mici decat cele inregistrate pe autobuze similare dotate cu motore Diesel (>2,02
kWh/km).

Costurile energetice In acest caz pot varia, in functie de varianta aleasa pentru statiile
de incircare, intre 0.36 lei /kWh (medie tensiune) - 0.46 lei / kWh (joasi tensiune). In cazul
CTP pot fi utilizate ca sursa de alimentare instalatiile de medie tensiune adica un pret (fara
TVA) de aproximativ 0,08 Euro/kWh). Acest pret conduce la o valoare cuprinsa intre 0.092 -
0.11 Euro/Km, adica la jumatate din costurile actuale cu carburantii - aproximativ 0.20
Euro/Km (date preluate de la operatorul de transport public local - curs Euro la 4.658).

In conformitate cu Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European din 5 septembrie
2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor

respectiv autobuzelor electrice trebuie sa corespunda normelor caracteristice categoriei M3.
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In aceasta categorie sunt incluse autovehiculele concepute si construite pentru transportul
persoanelor si al bagajelor acestora. Acest tip de autovehicule are mai mult de opt locuri pe

scaune, pe langa cel al conducatorului auto si are o masa maxima mai mare de 5 tone.

8.2. SCENARIUL 1 : Investitii zero adica se pastreaza situatia actuala
In acest scenariu se pastreaza actuala situatie, adica se pastreaza parcul imbatranit de

autobuze si neadaptat cerintelor publicului calator:
o Microbuzele nu beneficiaza de podea coborata, accesul realizandu-se greoi;
. Midibuzele nu beneficiaza de podea coboratd, locuri special amenajate pentru

persoanele cu mobilitate redusa;

o Parcul utilizat nu este dotat cu instalatii de aer conditionat;

. Autobuzele utilizate nu sunt dotate cu sisteme de informare dinamica;

. Sistemul de transport nu este dotat cu un sistem eficient de ticketing;

. Fiabilitate autovehiculelor este relativ scazuta;

o Nivelul noxelor emise deosebit de ridicat:

. Statiile nu sunt amenajate corespunzator cerintelor de siguranta si confort;

o Traseele nu sunt deservite de un numar suficient de vehicule care sa asigure

intervale de succedare optime;

o Traseele nu indeplinesc in totalitate cerintele cetdtenilor - exista in prezent o
serie de solicitari pentru asigurarea unei legaturi a actualei linii L49 cu Piata UTA sau a
legaturii cartierului Gai cu piata UTA sau Piata Romana;

Aceste deficiente vor genera in final o serie de amenintari:

o Parcul imbatranit poluant si energofag va continua sa se degradeze cu
consecinte grave asupra asigurarii corespunzatoare a programului de circulatie si a conditiilor
de siguranta si confort necesare publicului calator;

o Numarul de calatori va urmari aceeasi curba descendentd, cu urmari grave

asupra traficului deja extrem de congestionat In municipiul Arad;
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Fig. 11.Dinamica numarului de calatori in transportul urban auto

Analiza graficului (date preluate de la operatorul de transport) indica o linie de
tendintd descrescatoare a acestui mod de transport.

In aceastd variantd nu se inregistreazi economii indirecte referitoare la costurile de
operare ale autoturismelor personale sau economii determinate de reducerea emisiilor de
CO2, deoarece fara investitii In mijloacele de transport public cetatenii nu vor fi determinati
sa renunte la autoturismele personale in favoarea utilizarii transportului public.

Imbitranirea in continuare a parcului de autobuze va determina o crestere a costurilor
de exploatare, existand posibilitatea, ca pentru o parte din autovehicule, sa nu se mai gaseasca

piese de schimb si sa nu mai poata fi reparate.

8.3. SCENARIUL 2: inlocuirea partiali a autobuzelor cu autobuze clasice noi.
Parcul utilizat pe liniile urbane, asa cum se vede in Tabelul nr. 3 este amortizat in

intregime. O mare parte din parcul de autobuze este dotat cu motorizari inferioare normelor
EURO 4. Pentru rezolvarea problemelor evidentiate anterior ar trebui inlocuite urgent
autobuzele cu o vechime mai mare de 10 ani cu motorizari inferioare normelor Euro 4.

Avand in vedere sunt utilizate zilnic un numar de 18 unitati ar fi necesara
achizitionarea a 10 autobuze noi, din care 5 midibuze si 5 autobuze de capacitate medie.
Aceste autobuze vor fi echipate cu motoare Euro 6 adaptate cerintelor tot mai stricte
promovate de legislatia UE, mai precis de Regulamentul CE 443/2009, care vizeaza reducerea

emisiilor provenind de la autovehicule si care impune limite pentru emisiile poluante. Acest
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tip de vehicule va asigura o reducere substantiald a noxelor provenite din gazele de
esapament (asa cum rezulta din datele Regulamentului CE 595/2009) si va elimina
deficientele de securitate si confort aratate anterior.

Investitiile in acest tip de autobuze pot fi estimate la aproximativ 2.250.000 Euro
(pretul midibuzelor luat in calcul este de 200.000 Euro/bucata iar cel al autobuzelor de
capacitate medie este de 250.000 Euro /bucatd)?). Aceste preturi ar putea fi usor mai mari sau
mai mici In functie de nivelul de echipare cerut. Echipamentele suplimentare utilizate in mod
frecvent pe liniile urbane, sunt menite In cea mai mare masura sa Imbunatateasca gradul de
siguranta si confort al calatorilor si pot fi:

° Echipamente de ticketing electronic;
o Sisteme de informare acustice si /sau video a publicului calator in

interior exterior - panouri informative echipate cu LED montate fata, spate si lateral.

o Sistem de monitorizare prin GPS si sonda litrometrica;
° Sistem de contorizare a pasagerilor;
o Sistem de monitorizare video al interiorului si eventual a zonei de

proximitate a autobuzului - camere de supraveghere interior si exterior.

Avand in vedere nivelul si structura costurilor de exploatare inregistrate de operatorul
de transport, la care ponderea cea mai importanta o reprezinta cheltuielile cu carburantii,
putem considera ca acest nivel se va mentine in mare masura si in cazul utilizarii autobuzelor

noi.

® — Licitatia pentru cele 400 autobuze noi (midibuze, medii si articulate) organizati de Primiria Bucuresti a fost

castigata cu un pret mediu de 250.000/ bucata, (https://www.hotnews.ro/stiri-administratie locala-22442655-

preturi-oferit-participantii-licitatia-organizata-primaria-capitalei-pentru-achizitia-400-autobuze-diferenta-
dintre-otokar-mercedes-este-aproape-31-milioane-lei-karsan-cel-mai-mic-pret.htm.
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M carburanti

M intretinere si reparatii

Fig.12. Ponderea cheltuielilor de exploatare

( Sursa: Operatorul de transport SC CTP SA Arad)

Investitia in vehicule noi va permite:
1.-Cresterea numarului de calatori care utilizeaza transportul public in
detrimentul transportului individual
In multe orase vest-europene trecerea utilizatorilor de mijloace de transport
particulare la transportul public, in proportie de 20 - 30 %, este un lucru frecvent. Cresterea
confortului in autovehicule precum si asigurarea accesului mai facil al persoanelor cu
mobilitate scazuta pot contribui la cresterea numarului de calatori care utilizeaza transportul
public prin renuntarea la autoturismele proprii cu 0,5% ceea ce reprezinta, in cazul
transportului cu autobuzele 14 calatori in plus pe zi, adica o medie anuala de 5.110 persoane.
Acestia vor strabate 140 km (distan{a medie a calatoriei - 10 km). La un nivel de
ocupare a unui autoturism de 1,4 - 1,5 persoane / masina personald (1,45 cifra luata in
calcul), economiile generate vor fost de 96.5 kilometri masind/zi. La un cost mediu de rulare,
pe kilometru de 1,5 EUR (combustibil, intretinere, garare etc.), economiile totale generate prin
reducerea gradului de utilizare a autoturismelor personale vor fi de 52.833 EUR / an
Din punct de vedere al poluarii cantitatea de CO2 - luat exemplu un auto cu motorizare
de 1.6 pe benzina cu motor EURO 5 - poate fi considerat 165 gr/km cea ce poate conduce la
un nivel zilnic de 23.1 kg adica 8.4 tone CO2/an
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2.-Autobuzele vor putea fi utilizate mai eficient pe doua schimburi
3.-Vor putea fi realizate adaptari ale rutelor existente si/sau marirea frecventei

pe linii acolo unde este cazul.

8.4. SCENARIUL 3:inlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze electrice si
regandirea traseelor
Avand in vedere ca in prezent sunt utilizate zilnic un numar de 18 unitati ar fi necesara

achizitionarea etapizati a unui numar de 18 autobuze electrice. In prima etapi se propune a fi
achizitionate 10 autobuze electrice noi, din care 5 midibuze si 5 autobuze de capacitate medie
capacitate. In cea de -a doud etapi se propune a fi achizitionati diferenta de 8 autobuze
electrice de tipul midibuze, cu lungime mai mica de 10 m si capacitate medie care sa
inlocuiasca, in timp, cele 8 microbuze existente in parcul actual al operatorului si care au fost
fabricate dupa 2009.

Aceste autobuze vor trebui sa respecte caracteristicile mecanice , dimensionale impuse
de reglementadrile in vigoare privind autovehiculele de tip M3. Pentru a putea utiliza acest tip
de vehicul este nevoie de o dotare suplimentara cu statii de incarcare a acumulatorilor.

Datorita conditiilor specifice ale transportului public In municipiul Arad, autobuzele
electrice trebuie sa aiba doua sisteme de incarcare a bateriilor, si anume, incarcare lenta de
maxim 6 ore in care bateriile sa se incarce la 100 % din capacitate si Incarcare rapida 5 ... 15
minute, care sa asigure o autonomie de 17... 30 km.

Autobuzul electric trebuie sa aiba echipamentul electronic adecvat pentru incarcare,
care sa controleze complet procesul de incarcare, sa regleze: tensiunea necesara pentru
incarcare, limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupa caz, protectiile necesare
pentru siguranta bateriilor si a statiilor de Incarcare etc.

Necesarul de statii de Incarcare pentru incarcarea bateriilor la autobuzele electrice:

> Doua statii de incarcare lenta cu 10 posturi de incarcare, amplasate la

sediul utilizatorului, In autobaza de pe, Cale Victoriei 35B-37;

> O statie de incarcare rapida, amplasata in statia de autobuz de la UTA
> O statie de incarcare rapida, amplasata in P-ta Podgoria;
> O statie de incarcare rapida, amplasata pe Calea Timisoarei.

Statiile de incarcare a bateriilor vor putea fi alimentate fie la tensiunea de 750Vcg, fie la

tensiunea de 400Vca.
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Investitia necesara pentru achizitionarea a 18 autobuze electrice poate fi estimata la
circa 8.835.000 Euro cu TVA si este compusa din:

e 5x595.000 =2.975.000 Euro autobuzele medii (12 m lungime)4.
e 13x450.000 = 5.850.000 Euro midibuzele (<10 m lungime)>.
e pregatire personal 10.000 Euro

Pentru utilizarea autobuzelor electrice este necesara realizarea unor statii de
incarcare, adica:

e 2 statii de incdrcare lenta cu cate 10 posturi fiecarex250.000=500.000
Euro, inclusiv costurile de montaj.6

e 3 statii de incarcare rapidax80.000=240.000 Euro inclusiv costurile de
montaj.

Realizarea statiilor de incarcare, una lenta si doua rapide, se va asigura in cadrul
proiectului prioritar” Amenajare traseu de transport public de calatori cu autobuzul care sa
asigure legatura pe arterele urbane intre zona UTA si strada Stefan cel Mare” si are in curs de
elaborare Studiul de Fezabilitate. Celelalte statii de incarcare se vor achizitiona si monta
ulterior, din bugetul local, in functie de suplimentarea numarului de autobuze electrice
utilizate.

Acesta varianta propune modificari importante ale actualului mod de transport cu
autobuzele care vin ca urmare a solicitirilor formulate de calitori si dinamicii urbane. In
prezent zona urbana cea mai aglomerata o reprezinta arterele care leaga orasul de la nord la
sud. Punctele nevralgice le reprezinta principalele intersectii de pe traseu (Piata UTA, Piata
Garii, Podgoria si Piata Romana), Bulevardul Revolutiei si podurile Traian si Decebal
construite cu doar cate o banda pe sens. Pentru decongestionarea traficului din aceste zone o
solutie ar fi asigurarea unei legaturi paralele pe directia: Piata UTA - Calea Victoriei - str.
Andrei Saguna - Str. Colonistilor - Calea Timisorii. Aceasta ruta ar avea cam aceiasi lungime

de la UTA pana la intersectia cu Calea Timisorii de aproximativ 6.5 km .

4 Orasul tdu, Cluj Napoca, https:
620000-euro-fost-cumparate-fonduri- elvetlene 1 5b10ffbcdf52022f75aab078/index.html.
5 Plzmbarl gratulte cu Solaris, autobuzul electrlc al anuluz 2017", la Craiova, tt s://www. medlafax ro soc1al limbari-
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Aceasta legatura ar evita o parte din punctele extrem de aglomerate si va avea ca efect
decongestionarea traficului si scurtarea timpului de parcurs prin marirea vitezei comerciale.
Din punct de vedre al transportului in comun efectele sunt evidente. Se va realiza o legatura
mai rapida si directa intre cartiere, zona spitalelor si a stadionului UTA. Timpul de circulatie,
pe tronsonul UTA - Caraiman ( Aradul Nou) este in prezent, pentru linia de tramvai 3, de 24
minute la o viteza medie (pe acest tronson) de 16 km/h.

Prin utilizarea unei linii de autobuz timpul s-ar scurta la 18 minute (la o viteza medie
pentru liniile urbane de aproximativ 21.5 km/h). In acest mod linia 49 va putea fi prelungita
pana la UTA, pe noul traseu urmand sa circule cate doua autobuze la orele de varf la un
interval de urmarire de 35 minute.

Statiile de incarcare rapida vor putea fi instalate in trei puncte comune mai multor linii,
dupa cum urmeaza:

. Calea Timisorii in apropiere de str. Stefan Cel Mare - punct comun liniilor

19 si 49.

47



MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

° Statia de autobuz Podgoria - Terasa comuna liniilor 19, 20, 21, 31, 39b,
54 si,
° Statia de autobuz UTA comuna liniilor 19, 20, 49.

Pentru alimentarea statiilor de incarcare rapida se vor putea folosi statiile TRAFO din
apropierea statiilor de autobuz sau statiile de redresare ale CTP Arad. Pentru statia de
incarcare rapida din Calea Timisorii se va asigura alimentarea cu energie electrica din postul
TRAFO existent in zond, conform solutiei stabilita de ENEL. Statiile de incarcare rapida din
zona UTA respectiv Podgoria se vor alimenta cu energie electrica din statiile de redresoare ale
CTP Arad amplasate la distante de 100 - 150 m de locatia propusa in zona UTA si 300 - 400 m
de locatia propusa in zona Podgoria (langa Liceul de Arta Sabin Dragoi). Aceste statii vor fi de
tip plug.

In conditiile in care se vor utiliza acele 10 autobuze electrice achizitionate intr-o prima
etapa si microbuzele existente (produse dupa 2009), avand in vedere autonomia bateriilor,
structura traseelor si fluxurile de calatori existente, necesarul de autobuze, pentru o zi

lucratoare, este de 18 autobuze din care 16 pe trasee si 2 unitati de rezerva, Tabelul nr.10.

. 8 microbuze existente in parcul actual
o 5 midibuze electrice
o 5 autobuze electrice de medie capacitate

Achizitionarea, In etapa a doua , a inca 8 autobuze electric de capacitate mica
(midibuze) ar permite inlocuirea celor 8 microbuze existente care deja vor fi amortizate .
Innoirea intregului parc de autobuze folosite pentru transportul public local din municipiul
Arad va contribui la scaderea emisiilor poluante de COZ2, la reducerea nivelului de zgomot si
imbunatatirea puritatii aerului precum si la reducerea consumului de resurse primare din
combustibili fosili.

Prin reinnoirea parcului auto, fata de varianta prezentata in Tabelul 8 la orele de varf
apare o unitate in plus care reprezinta o crestere cu 11% a capacitatii de transport oferite.

Aceasta crestere se regaseste si in imbunatatirea frecventei pe linia 49.
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Nr.
. . semicurse | Nr.km /zi |(Unitatila ore de varf| Unitati la ore de varf
Linie Traseu . o . . Necesar autobuze
/Zi lucratoare schimb 1 schimb 2
lucratoare
19 Piata UTA - Piata Spitalului - Podgoria - Zona II-11I - Gara 37 438.2 1 unitate autobuz 1 unitate autobuz 2 medii electrice
Aradul Nou - Str. Vantului ' mediu electric mediu electric 1 microbuz
1 unitate autobuz 1 unitate autobuz
20 Piata UTA - Piata Spitalului - Podgoria - Zona II-I1I 14 72 . . mediu electric utilizata| 1 mediu electric
mediu electric o a
siinsch 1
1 unitate autobuz 1 unitate autobuz
21 | Cartier Faleza Sud - str. Padurii - Piata Spitalului - Podgoria 23 145.7 . ) mediu electric utilizata| 1 mediu electric
mediu electric N
sifnsch 1
31 Podgoria - Astra II - str. Trenului 30 132.5 1 unitate Hl.ldlbuZ 1 unitate mldlbuz 2 mldlbluze
electric electric electrice
39b Podgoria - Atrium - str. Artarului 12 61.8 1 unitate microbuz 1 u_n l tate p}lcrobus 1 microbuz
utilizat si fn sch 1
; 5 _ i - i- 1 mediu electrice
41 Piata Romana - str. Andrei Sagllma §tr. Abatorului - str. 27 259 1 autol_)uz auto_buz 1 unitate microbuz .
Independentei - Bujac mediu electric 1 microbuz
48 Billa - str. Voinicilor - cartier ANL - SELGROS - REAL 76 187.7 1 unitate microbuz 1 unitate microbuz 2 microbuze
Piata UTA - str. Andrei Saguna - str. Economului - str. T s -
49 Colonistilor - str. C. Ticu Dumitrescu - Dr. I. Marcus - str. 42 409.3 2 unitai m.ldlbuz 2 unitai m.ldlbuz 3 mldlbuze
. . electric electric electrice
Ogorului - Calea Timisorii
54 Podgoria - Piata Spitalului - Pomenirea - IAS MURESUL 4 45 1 unitate microbuz 1 L.lr.ntat‘e m} crobus 1 microbuz
utilizata siinsch 1
Rezerva 2 microbuze
TOTAL 260 1751.2 10 unititi 10 unititi 18 unititi

Tabel nr.10 -Necesarul de autobuze de transport public local dupa finalizarea primei etape a investitiei
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Pe traseele urbane autobuzele au o viteza comerciald care nu depaseste 26 km/h.
Aceasta viteza permite incadrarea in parametrii de exploatare ce conduc la o autonomie de 85
km (in cazul incarcarii lente) la utilizarea autobuzelor electrice.

L19 (UTA - Podgoria - Vantului) are un program de circulatie de 19 h/zi care, la o
viteza de exploatare (fatd de viteza comerciala viteza de exploatare include si timpii de
stationare la cap de linie) de 22,9 km/h, implica efectuarea zilnica a 438,2 km. Pentru

efectuarea acestui program, sunt necesare trei _autobuze electrice. Cele trei autobuze vor

asigura 3x85 = 255 km/zi la care vor trebui, suplimentar adaugate 4 incarcari rapide
4x50=200 km/zi. In total, va fi asiguratd, in acest fel, o autonomie de 455 km, suficienta
pentru acoperirea programului zilnic. Incircarea rapida poate fi efectuati in statia UTA unde
traseul are cap de linie.

L20 (UTA - Podgoria - Zona II-III) are un program de circulatie de aproximativ 5h/zi,
care, la o viteza de exploatare de 14s1 km/h, asigura un parcurs de 72 km/zi. Pentru

efectuarea acestui program, este necesar un singur autobuz electric care beneficiaza de o

incarcare lenta ce va asigura o autonomie zilnica de 85 km.

L21 (Faleza Sud - Podgoria) are un program de circulatie de aproximativ 11h/zi, care
la o viteza de exploatare de 13,2 km/h, asigura un parcurs de 145,7 km/zi. Pe parcursul
programului, autobuzul beneficiaza de o pauza lunga de aproximativ 2h si o pauza de 15
minute care se efectueaza la UTA si/sau Podgoria. Pentru efectuarea acestui program, este

necesar un singur autobuz electric, care beneficiaza de o incarcare lenta (85 km/zi), la care se

vor adiduga doud incdrciri rapide (2x50=100 km/zi). In acest mod, se poate asigura o
autonomie zilnica de 185/km, suficienta pentru asigurarea parcursului zilnic.

L31 (Podgoria - str. Trenului) are un program de circulatie de 11 h/zi, care la o viteza
de exploatare de 12,1 km/h, asigura un parcurs de 132,5 k/zi. Acest program este efectuat in

intervalul orar 5:40-24:00 motiv pentru care sunt necesare doud autobuze electrice care,

beneficiind de cate o incarcare lenta, vor asigura o autonomie de 2x85=170 km/zi, suficienta
pentru acoperirea programului.

L39b (Podgoria -str. Artarului) are un program de circulatie de aproximativ 6h/zi,
care, la o viteza de exploatare de 11 km/h, asigura un parcurs de 61,8 km/zi. Pentru

efectuarea acestui program, este necesar un singur autobuz electric, care beneficiaza de o

incarcare lenta, ce va asigura o autonomie zilnica de 85 km.
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L41 (Piata Romana - Bujac) are un program zilnic de aproximativ 16 h, care la o viteza
de exploatare de 16 km/h, asigura un parcurs de 259 km/zi. Pentru acoperirea acestui

program, vor fi necesare doud autobuze electrice, care prin incdrcarea lenta vor asigura o

autonomie de 2x85=170 km/zi. Aceste autobuze beneficiaza de 2 pauze mai lungi de 1 or3,
care pot fi efectuate la UTA, interval de timp suficient pentru 2 Incarcari rapide, care vor
asigura suplimentar 2x50 = 100 km/zi. In acest fel, se va asigura o autonomie totala de 270
km /zi suficienta pentru acoperirea programului.

L48 (Billa - ANL -Real) are un program zilnic de aproximativ 18h, care la o viteza de
exploatare de 10,5 km/h, asigura un parcurs de 187,7 km/zi. Pentru acoperirea acestui

program, vor fi necesare doud autobuze electrice, care, prin incarcare lentd, vor asigura o

autonomie de 2x85=170 km/zi. Aceste autobuze beneficiaza, la cap de linie Billa, de pauze de
30 minute. Cel putin o pauza poate fi efectuata la Podgoria asigurand un interval de timp
suficient pentru o incircare rapida, care va asigura suplimentar 50 km/zi. In acest fel, se va
asigura o autonomie totala de 220 km /zi, suficienta pentru acoperirea programului.

L49 (UTA - str. Economului - str. Ogorului) are un program zilnic de aproximativ 18 h,
efectuat In intervalul 5:12 - 22:00, care, la o viteza de exploatare de 16,3 km/h, asigura un

parcurs de 409,3 km/zi. Acest program este efectuat cu 3 autobuze electrice :cate un autobuz

pe schimburile 1 si 2 si un autobuz suplimentar, care lucreaza doar la orele de varf. Pentru
acoperirea parcursului zilnic, pe langa autonomia de 3x85 =255 km, vor fi necesare si 4
incarcari rapide. Aceste Incarcari vor fi efectuate la UTA unde autobuzele beneficiaza de o
pauzi mai lungi de 2 ore si minim trei pauze mai lungi de 15 minute. in acest fel, se va asigura
o autonomie de 455 km/zi, suficienta pentru acoperirea programului zilnic.

L54 (Podgoria - IAS Muresul) are un program de circulatie de aproximativ 2,5 h/zi,
care, la o viteza de exploatare de 20,3 km/h, asigura un parcurs de 45 km/zi. Pentru

efectuarea acestui program, este necesar un singur autobuz electric care beneficiaza de o

incarcare lenta ce va asigura o autonomie zilnica de 85 km.

Pentru asigurarea programului zilnic de circulatie mai sunt necesare 2 autobuze de
rezerva.

Datele prezentate anterior privind numarul curselor, kilometri parcursi zilnic ,

numarul si tipul Incarcarilor, pentru fiecare linie de autobuz,sunt centralizate in Tabelul nr.11.
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TABEL 11-Necesarul de transport public

Autonomie
Locatie de auto / Timp de Numar Autonomie (km)
km /zi Necesar incarcare incarcare incarcare incarcari
. lucratoare auto (km)
Linie Traseu 1 .
electrice <  1x
lenta | rapida | lenta | rapida | lenta | rapida | lenta | rapida lenta | rapida total
(10x6) | (11x7) | (13+14)
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Piata UTA - Piata .
Spitalului - Podgoria - Piata
19 |2P 438.2 3 garaj | UTA/ 3 4 255 200 455
Zona 2-3 - Gara Aradul ANou
Nou - Str. Vantului '
Piata UTA - Piata nu este
20 Spitalului - Podgoria - 72 1 garaj 1 85 0 85
cazul
Zona 2-3 15
85 50 6 ore nut
Cartier Faleza Sud - str. minute
21 Padurii - Piata 145.7 1 garaj | Podgoria 1 2 85 100 185
Spitalului - Podgoria
31 Podgorlg - Astra II - str. 1325 2 garaj nu este 2 170 0 170
Trenului cazul
ggp | Podgoria - st g g 1 garaj | Mueste 1 85 0 85
Artarului cazul
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Piata Romana - str.
Andrei Saguna-str. . Piata
41 Abatorului-str. 259 2 garaj UTA 2 2 170 100 270
Independentei - Bujac
48 Eg;‘ - ANL - Selgros - | 44,4 2 garaj | Podgoria 2 1 170 50 220
Piata UTA - str. Andrei
Saguna - str.
Economului -  str. .
Colonistilor - str. C Piata
49 . . L 409.3 3 garaj UTA / 3 4 255 200 455
Ticu Dumitrescu - Dr.
< A.Nou
.  Marcus -  str.
Ogorului - Calea
Timisorii
Podgoria - Piata nu este
54 Spitalului - IAS 45 1 garaj 1 85 0 85
cazul
Muresul
Rezerva 2 2
TOTAL 1751.2 18 18 13 1360 650 2010

53



MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

In concluzie, prin utilizarea noilor autobuzele electrice vor putea fi atinse cele doua
obiective majore: cresterea calitatii serviciilor oferite, reducerea poludrii si reducerea

costurilor.

8.4.1.Cresterea calitatii serviciilor oferite.
Aspectele pozitive aratate la punctul 8.3 sunt preluate si in acest caz, existand chiar

posibilitatea ca interesul pentru acest tip de vehicule si regandirea traseelor sa atraga si mai
multi oameni spre transportul urban - in aceasta varianta creste usor capacitatea de
transport oferita la orele de varf, creste numarul de km efectuati zilnic, se imbunatateste
frecventa de circulatie si se optimizeaza traseul liniei 19.

Modificarile aduse programului de circulatie Insumeaza o crestere cu 155 % a
parcursului zilnic care va conduce la un parcurs anual, prognozat, de circa 530.000 km si o

crestere a numarului de pasageri .

8.4.2.Reducerea poluarii
In cazul vehiculelor electrice se elimind complet noxele din gazele de esapament si se

reduce considerabil poluarea fonica. Din parcursul zilnic doar 453.2 km/zi sunt efectuati de
microbuze Diesel (date preluate de la operatorul de transport):

- L19=54km/zi

- L39b=61,8 km/zi

- L41=104,7

- L48=187,7 km/zi

- L54=45km/zi

Acest parcurs reprezinta 25,88 % din totalul zilnic adica 137.160 km/an. La un consum

de 12,8 1/100 aferent microbuzelor IVECO (tab. 8). Cantitatea de CO2 aferenta acestui parcurs
ar fi de 46, 35 tone CO2 (12,8 1/100 km x 137160 km x 2,64 kg CO2/1 = 46.349 Kg CO2).
Comparata cu cantitatea de 273 tone CO2 calculata pentru 2017 ar rezulta o diminuare cu
226,65 tone/an a cantitatii de CO2 emisa in atmosfera adica 83% . O data cu reducerea
cantitatii ce CO2 se reduce foarte mult si cantitatea de noxe toxice(CO, NOx, HC si PM) din

gazele de esapament.
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8.4.3. Reducere costuri
Reducerea costurilor de exploatare (costuri determinate de piese, materiale manopera,

uleiuri, carburanti. ) poate fi semnificativa.

Actualele costuri de intretinere si reparatii se va reduce spre zero in cazul autobuzelor
electrice ramanand in calcul doar cheltuielile aferente utilizarii microbuzelor. Avand in vedere
ponderea din parcursul prognozat se poate extrapola si valoric la circa 31.399 Euro/an
Utilizarea electricitatii In detrimentul motorinei va genera costuri estimate la 0,1 Euro/km x
392.840 km/an = 39.284 Euro/an. Insumand cele doui valori se poate prognoza cheltuieli de
circa 70.683 euro adica o reducere a costurilor de exploatare cu 50.000 Euro/an. Aceasta
economie, cumulata cu prognozata economie de 53.000 Euro/an generata de neutilizarea
autoturismelor personale, determina o reducere anuala de 103.000 Euro/ an, care extinsa la
ciclul de viata de 10 - 12 ani, Tnseamna 1,030 - 1,236 milioane Euro.

Prin inlocuirea actualelor microbuze folosite in asigurarea transportului public local cu
midibuze electrice costuri de intretinere si reparatii se va reduce spre zero . In aceste conditii
se vor inregistra costuri de exploatare cu un nivel de 55.146 Euro/an ( consumul de
electricitate), astfel inregistrandu-se o reducere a costurilor de exploatare cu 68.000 Euro/an.
Aceasta economie, cumulata cu prognozata economie de 53.000 Euro/an generata de
neutilizarea autoturismelor personale, determina o reducere anuala de 121.000 Euro/ an,

care extinsa la ciclul de viata de 10 - 12 ani, Inseamna 1,210 - 1,452 milioane Euro.

9.CARACTERISTICILE TEHNICE ALE AUTOBUZELOR ELECTRICE

Autobuzele electrice ce urmeaza sa fie achizitionate trebuie sa corespunda atat
prevederilor legislative In vigoare cat si cerintelor, tot mai exigente, ale publicului calator.
Aceste autobuze trebuie sa fie In egala masura confortabile si sigure cat si fiabile si usor de
intretinut

Noile autobuze trebuie sa fie compatibile, intr-o masura cat mai mare, cu infrastructura

actuala si conditiile de exploatare si Intretinere existente in Arad.

9.1 Caracteristici functionale - manevrabilitate
Caracteristicile minime functionale ale autobuzului electric sunt:

o Stabilitatea in rampa si panta: minim 12 % (la incarcare maxima);
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. Performante la viraj (manevrabilitatea): conform Regulamentul CEE-ONU nr.
107: autobuzele trebuie sa se inscrie In oricare sens de bracaj, In interiorul unui cerc cu raza
de 12,5 m, fara ca vreunul din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului,
conform Regulamentul CEE-ONU nr. 107;

. Cand punctele extreme ale autobuzelor electrice se deplaseaza, in oricare sens
de bracaj, pe un cerc cu raza de 12,5 m, autobuzele electrice trebuie sa se Inscrie 1n interiorul
unei coroane cu latimea de 7,5 m, conform Regulamentul CEE-ONU nr. 107;

o Unghiul de atac: minim 79;

o Unghiul de degajare: minim 79.

9.2.Caracteristici masice

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile de masa si repartitia pe toate
puntile autobuzului electric astfel:

. Masa utila (kg);

o Masa proprie autobuz electric conform Directivei 97 /27CE (kg);

o Masa totald (maxima autorizatd) a autobuzului electric (kg). Se va specifica

obligatoriu repartitia sarcinilor pe punti;

. Capacitate transport calatori:

9.3 Specificatii functionale
Performantele dinamice ale autobuzului electric:

o Viteza maxima (cu dispozitiv limitator de viteza reglabil) limitata la 70 km/h;

o Deceleratia garantatd, in regim de franare de urgenta de la 60 km/h pana la
oprire, va fi de minim 5 m/s2;

. Frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina
maxima, pe o pantd sau rampa de minim 18 %;

o Viteza maxima de mers Inapoi: 5 km/h.

. Acceleratia medie de la 0-40 km/h

° la sarcina maxima: 0,9-1,1 m/s2;

. la vehicul gol: 1,1-1,31 m/s2;

Deceleratia, de la 50 km/h pana la oprire trebuie sa fie:
e  Deceleratie medie de urgentd, minim gradata de la 50 km/h: minim 5 m/s2;

) Cu frana electrica: intre 1,1-1,3 m/s2;
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e  Timpul de raspuns al franei de stationare trebuie sa fie de maxim 0.8 secunde;

e  Functionarea fara socuri in regimul de pornire respectiv de franare;

e  Posibilitatea limitarii electronice a vitezei cu DLV (dispozitiv de limitare a
vitezei) reglabil:

e 5km/h pentru manevre inainte si inapoi cu usile deschise;

e 5km/hin statia de spalare, cu usile inchise;

e 70 km/h.

e  Protectie la blocarea rotilor la franare pneumatica si functia antipatinare,
trebuie sa fie realizate electronic prin controlul tractiunii si franarii si trebuie sa fie

monitorizate de computerul de bord.

9.4. Dimensiuni generale constructive ale autobuzului electric
Caracteristicile dimensionale ale autobuzului electric trebuie sa fie urmatoarele:

9.4.1.Dimensiuni general constructive ale midibuzului electric :
Dimensiuni exterioare:

e Lungime totala: 9.000 mm (fara oglinzi exterioare);

) Tnéljcime totala: maxim 3.500 mm;

e Latime totala:

e maxim 2.550 mm;

e Iniltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile
Regulamentului CEE-ONU nr. 107, referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate
redusa.

Dimensiuni interioare:

e Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.200 mm;

e Panta interioara a podelei va respecta prevederile Reg. CEE-ONU nr. 107

9.4.2.Dimensiuni general constructive ale autobuzului de medie capacitate electric
Dimensiuni exterioare:
e Lungime totala: 12.000 mm (fara oglinzi exterioare);

° Tnél;ime totala: maxim 3.500 mm;

e Latime totala: maxim 2.550 mm;
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e Inidltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile
Regulamentului CEE-ONU nr. 107, referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate
redusa.

Dimensiuni interioare:
e Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.200 mm;

e Panta interioara a podelei va respecta prevederile Reg. CEE-ONU nr. 107

10. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Mediul inconjurator este un bun comun. Toti oamenii depind de transporturi.
Functionarea perfecta a sistemului de transport este un punct pe care societatea moderna
incearcd sa-l atinga. Distributia zilnica de produse catre orase, comertul si In primul rand
deplasarea zilnica a oamenilor sunt exemple ale dependentei noastre fata de transporturi.

Schimbarea climatica este una dintre cele mai arzatoare probleme legate de mediu cu
care ne confruntam. Ea afecteaza toate sectoarele societdtii si poate avea efecte negative
majore asupra agriculturii, a dezvoltarii urbane si a economiei. Modul in care va fi abordata
problema schimbarii climatice va avea consecinte uriase asupra dezvoltarii urbane in viitor.

Ca urmare a cresterii continue in ultimele decenii a numarului de autovehicule
proprietate private, In prezent ne confruntam cu situatia in care sectorul transporturilor este
puternic responsabil pentru problemele de sanatate ale locuitorilor din mediul urban
provocate de substantele poluante existente In atmosfera, de zgomot si accidente rutiere.

Tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in Romania prin
cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule pe1.000 de locuitori in 1991 la 220
de autovehicule pe 1000 de locuitori in anul 2014. Prin utilizarea intensiva a infrastructurilor,
sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un instrument care
contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la nivelul economiei
globale, in care oportunitatile economice sunt strans legate de mobilitatea persoanelor,
bunurilor si informatiilor.

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente si responsabilitati in legatura
cu protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbarilor climatice, alaturandu-se astfel
initiativelor comune ale statelor implicate In reducerea poluarii. Principalul obiectiv al
statelor semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte si Romania este

reducerea cu 20 % a nivelului de emisii de CO2 pana in anul 2020.
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Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniaza impactul
negativ asupra mediului pe care il au marile aglomerari urbane si cresterea numarului de
autovehicule cu propulsie clasica. Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneaza cu
motoare cu ardere internd, sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult in considerare si
prezinta urmatoarele particularitati:

- Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la
acumularea unor concentratii ridicate la Inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate
mica si capacitate mare de difuziune in atmosfers;

- Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de concentratii
depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a culoarelor de trafic. Emisiile
poluante care sunt considerate gaze cu efect de sera sunt dioxidul de carbon CO2 si metanul
CH4 emisii care contribuie la reducerea permeabilitatii atmosferei pentru radiatiile calorice
reflectate de catre Pamant spre spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de incalzire globala.

La nivelul UE circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt datorate
transporturilor si 84 % dintre acestea revin transportului rutier, cu mentiunea ca 10 % din
acestea provin din traficul rutier urban. La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a
reducere emisiile de CO2 si CH4 prin tehnologii si echipamente inovative de propulsie a
mijloacelor de transport rutiere, respectiv prin autovehiculele electrice’; . Conform datelor
existente, se confirma faptul ca o mare parte din poluarea la nivelul oraselor si continutul
crescut de CO2 se datoreaza traficului rutier in interiorul acestora, emisiile poluante
provenind atat de la autovehiculele individuale, autovehiculelor pentru transportul de
marfuri, cat si de la mijloacele de transport in comun echipate cu motoare cu ardere interna si
depasite tehnologic . Congestionarea traficului reprezinta o problema cvasi-generala in toate
marile orase ale Romaniei. Numarul persoanelor care utilizeaza transportul public in comun
este in continua scadere la nivelul oraselor, concomitent cu cresterea intensiva a numarului
de autovehicule personale cu efecte majore asupra cresterii poluarii, a cresterii congestiei din
trafic si consumurilor energetice mari, fiind notabil faptul ca numarul de pasageri transportati
de catre operatorii de transport in areale urbane la nivel mondial a scazut de la peste 3,5

miliarde de pasageri/an in 1992 la mai putin de 2 miliarde de pasageri/an in 2012. Reducerea

7 SEE, Air quality in Europe — 2016 report, No 28/2016,
file:///C:/Users/HOME/Downloads/THAL16127ENN Air quality in europe report 2016%20(1).pdf.
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numarului de orase si municipii care gestionau servicii de transport public iIn comun si
reducerea cantitativa si calitativa a serviciilor oferite s-au produs in contextul disparitiei
multor platforme industriale, al reducerii numarului de persoane angajate in industrie,
precum si oportunititilor oferite de autovehiculele personale. in plus, dinamica spatiald
continua a localitatilor urbane a accentuat problema traficului in orase si folosirea intensiva a
vehiculelor proprii in lipsa unui transport public de calitate8 .

Necesitatea reducerii emisiilor poluante in zonele urbane, este subliniata si in
Programul Operational Regional (POR) 2014-2020, in cadrul obiectivului tematic 4-0T4
sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de CO2 in toate sectoarele care
evidentiaza promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de CO2 pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular pentru zonele urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor.

Directiva 2014/94/UE privind infrastructura pentru combustibili alternativi
abordeaza furnizarea de standarde comune pentru piata interna, disponibilitatea adecvata a
infrastructurii si informarea consumatorilor cu privire la compatibilitatea dintre combustibili
si vehicule. O metodologie pentru compararea preturilor combustibililor este in curs de
pregdtire. Pe baza acestei Directive, statele membre sunt in curs de elaborare a unor cadre de
politica pentru introducerea de puncte de reincarcare cu energie electrica si de statii de
alimentare cu gaze naturale accesibile publicului si optional, de statii de alimentare cu
hidrogen®. Pentru a promova exploatarea la scara tot mai larga a vehiculelor electrice,
infrastructura de incarcare si de intretinere trebuie sa devina disponibila pe intreg teritoriul
UE. Obiectivul final este de a permite deplasari cu autoturismul electric pe intreg cuprinsul
Europei, facand incarcarea autovehiculelor electrice la fel de usoara ca alimentarea
autovehiculelor clasice cu combustibili. UE sprijina utilizarea autovehiculelor electrice pe
scara larga prin intermediul fondurilor nerambursabile, proiectele accesate si care sunt in
curs de desfasurare reunind investitii publice si private de peste 1 miliard de Euro si cu un
sprijin financiar din partea UE de aproximativ 600 de milioane Euro pentru 100 de proiecte.

Standardizarea si interoperabilitatea sunt elemente esentiale pentru a valorifica la maximum

® Economic Commission for Europe, (2014), Proposal for an Electric Vehicle Regulatory Reference Guide,
ECE/TRANS/WP.29/GRPE/2014/13https://www.unece.org/fileadmin/DAM /trans/doc/2014 /wp29grpe/ECE-
TRANS-WP29-GRPE-2014-13e.pdf,

° Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council of 22 October 2014 on the deployment of
alternative fuels infrastructure Text with EEA relevance;
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dimensiunea pietei interne, in special, pentru electromobilitate, iar obstacolele situate in calea
incarcarii autovehiculelor electrice autonome oriunde pe teritoriul UE trebuie sa fie eliminate.

Emisiile poluante provenite de la camioane, autobuze si autocare reprezinta in prezent
aproximativ un sfert din emisiile de CO2 generate de transportul rutier si se preconizeaza o
crestere a acestora cu pana la aproximativ 10 % in perioada 2010-203010 Pentru anumite
categorii de vehicule, cum ar fi autobuzele electrice pentru transportul public de pasageri,
adoptarea unor tehnologii care sa permita realizarea de emisii poluante zero la nivel local a
fost deja realizata in unele din marile orase la nivel mondial.
Pachetul referitor la transporturi din cadrul fondurilor structurale si de investitii europene se
ridica la 70 de miliarde Euro, care includ 39 de miliarde Euro pentru sprijinirea trecerii la
mobilitatea cu emisii scazute de CO2. Totodata, aceasta suma include 12 miliarde Euro pentru
dezvoltarea mobilitatii urbane durabile multimodale, cu emisii scazute de CO2, 24 de miliarde
Euro sunt repartizate pentru dezvoltarea mecanismului pentru interconectarea europeana
prin electromobilitate. O parte importantd a programului de cercetare in domeniul
transporturilor din cadrul Orizont 2020, cu o valoare de 6,4 miliarde Euro, este axata pe
mobilitatea cu emisii scizute de CO2 11, In ultimii ani UE a inregistrat progrese semnificative
in implementarea de proiecte in sectorul transporturilor din Fondul european pentru
investitii strategice. Accentul a fost plasat pe mobilizarea investitiilor private si publice
necesare, prin cresterea capacitatii de absorbtie a riscurilor si a certitudinii de livrare in cazul
sprijinului pentru proiectele care se confrunta cu dificultati in ceea ce priveste accesul la
finantare pe termen lung. Printre exemple se numara activitatea cu privire la conceperea de
produse financiare pentru a debloca investitiile In extinderea si modernizarea parcurilor de
autobuze cu emisii poluante reduse.

ZeEUS (Zero Emissions in Urban Bus System) este un proiect impresionant, cu peste
40 de participanti la consortiu, care dispune de un buget de peste 22 de milioane de Euro, din
care Comisia Europeana cofinanteaza 13,5 milioane de Euro. ZeEUS este cel mai important
proiect european care se axeaza pe autobuzele electrice 12. Cu aproximativ 450 de miliarde de
pasageri transportati cu autobuzul, pe an in Intreaga lume, autobuzele reprezinta o parte

semnificativa a oricarui sistem de transport public In comun si reprezinta singurul mod de

10 EBSF_2 - the European Bus System of Future 2”, European Union’s Horizon 2020 Research and Innovations Program under
grant agreement No.63300, UITP papers, 2015, Brussels/Belgium, https://cordis.europa.eu/project/rcn/193395 en.html.

11 Ibidem

12 ZeEUSeBus Report, An overview of electric buses in Europe, 2016, http://zeeus.eu/uploads/publications/documents/zeeus-
ebus-report-internet.pdf.

61



MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

transport public in multe orase. Cu toate acestea, autobuzul inca sufera de o problema de
imagine, datorita faptului ca aproape 50 % din autobuze din Intreaga UE sunt ca si standard
de poluare maxim Euro 3, sau mai vechi. Ca atare, reinnoirea flotei de autobuze ar trebui sa
ramana pe agenda politica pentru o mai buna mobilitate urbana. Electrificarea autobuzelor
impreund cu numeroasele solutii de combustibil alternativ sunt o cale promitatoare de a
reduce amprenta de carbon datoratd transportului public. Cresterea interesului membrilor
UITP pentru autobuzele electrice a evoluat de la testarea pilot a autobuzelor electrice la
dezvoltarea in marile orase ale lumii a unor linii de autobuz complet electrificate!3
Autobuzele electrice cu baterie (BEV) sunt vehicule pur electrice, avand un sistem de
propulsie electric care utilizeaza energia chimica stocata in pachete de baterii reincarcabile.
BEV utilizeaza pentru propulsie motoare electrice in loc de motoare cu ardere interna.
Acestea obtin toata energia din baterii si nu au motor cu ardere interna, celula de combustibil
sau rezervor pentru combustibili. Bateriile autobuzelor electrice sunt incarcate in mod static,
utilizand statii de incarcare rapide sau lente 14. Se estimeaza ca flota de autobuze electrice la
nivel mondial a atins aproximativ 173.000 de unitati In 2015. Numai China detine aproximativ
170.000 autobuze (98,3 % din total) care 1si desfasoara activitatea in Beijing, Daian,
Hangzhou, Hebei, Nanjing, Shanghai, Shaoguan, Shenzhen, Tianjin, Xi'an si alte orase. Aceste
evolutii sunt puternic sustinute de politica guvernului chinez, care include un program oficial
pentru noile autobuze energetice si urmaresc producerea a 1,67 milioane de vehicule electrice
si crearea a peste 1,2 milioane de locuri de munca pe an pentru perioada 2010-202015.
Asociatia Internationala de Transport Public (UITP), cu sediul la Bruxelles, in
colaborare cu Comisia Europeana recomanda ca problemele schimbarilor climatice din UE si
politicile de eficientizare ale energiei sa abordeze in mod explicit problema mobilitatii urbane.
Una dintre cele mai importante masuri propuse este elaborarea unei strategii de promovare a
unui transport public de calitate .Un element in acest sens il reprezinta nevoia de a dezvolta

planuri de mobilitate urbana/transport durabil in Europa pentru orasele cu peste 100.000 de

13 Directia de Cercetare si Inovare General, 3ibs - sistemele inteligente, inovatoare, integrate de autobuze ",
program de cercetare cofinantat de Comisia Europeana in cadrul celui de-al 7-lea Program Cadru de Cercetare si
Dezvoltare Tehnologica FP7, lucrari UITP, 2017, Brussels/Belgium.

14Zivanovic, Z Nikolic, Z., The Application of Electrlc Drlve Technologles in Clty Buses Ed. Intech 2012,

echnologles in-city- buses,
15 Organisation for Economic Co-operation and Development/International Energy Agency, Global EV Outlook

2016: Beyond One Million Electric Cars (2016), http://www.oecd.org/publications/global-ev-outlook-2016-
9789264279469-en.htm.
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locuitori (reglementat de HG 191/2013). Sustinerea investitiilor in transporturi care vizeaza
eficienta energetica ridicata si reducerea emisiilor cu efect de gaze de sera ca si criterii
prioritare accentueaza rolul vital al transportului public In comun.

Schimbarile climatice reprezintd cea mai mare amenintare asupra mediului
inconjurdtor cu care se confrunta omenire, impreund, producerea de energie electrica si
termica si sectorul transportului sunt responsabile de peste 80% din gazele cu efect de sera
emise pe continentul nostrulé,

Dezvoltarea durabila a sistemului de transport este evaluate pe baza unor criterii
asumate de Comisia Europeanad pentru atingerea obiectivelor stabilite in domeniu. Aceste
criterii descriu calitatea vietii In mediul urban si sunt grupate in:

¢ Impactul asupra mediului: emisii de substante poluante, zgomot, consum de
energie, emisii de CO2;

e Nivelul de accesibilitate;

e Siguranta circulatiei;

e Eficienta economica.

Principalele avantaje care rezulta din inlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze
electrice sunt urmatoarele:

1.-Poluare locala zero (emisii produse local zero);

2.-Randament superior al motoarelor electrice (> 90% comparativ cu cel al
motoarelor termice (~ 30 %);

3.-Capacitatea motoarelor electrice de a functiona In regim de generator la
franare, energia produsa fiind stocata in baterii, crescand randamentul total al sistemului;

4.- Consum de energie relativ redus. . Din datele prezentate de catre regiile de
transport in comun care au testat autobuzele electricel” rezulta ca acestea sunt mai
economice cu circa 20 % in ceea ce priveste consumul de energie fata de autobuzele clasice,
iar in ceea ce priveste costul pe ciclul de viata sunt doar cu circa 5 % mai scumpe decat

autobuzele clasice. Avantajele majore aduse de autobuzele electrice ca solutie pentru

16 Directia de Sanitate Publicdi Timis, Campanie de prevenire a efectelor climatice asupra sdndtdtii,

http://www.dsptimis.ro/promovare/schimbari climatice.htm.

Y Communication From The Commission To The European Parliament, The Council, The European Economic
And Social Committee And The Committee Of The Regions A European Strategy For Low-Emission Mobility,
COM/2016/0501.
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transportul in comun, in special in marile aglomerari urbane, sunt de ordin ecologic si
economic.

Avantajele ecologice constau in faptul ca autobuzele electrice sunt complet nepoluante,
avand zero emisii locale de CO2, precum si zgomot redus fata de autobuzele propulsate de
motoare termice. Bateriile cu care sunt echipate autobuzele electrice sunt 100 % reciclabile,
fara electroliti toxici si fara metale grele in constructia lor.

Avantajele economice constau In faptul ca motorul electric asigura o economie
importanta la costurile operationale, atat la combustibili (energia electrica fiind mult mai
ieftina decat combustibilii clasici) cat si la costurile cu intretinerea periodica.

In concluzie, in urma analizelor comparative detaliate, autobuzele cu propulsie
electrica se Inscriu in parametrii de reducere totala a emisiilor locale de CO2, precum si a
celorlalti indicatori de emisie In raport cu autobuzele clasice propulsate cu motoare diesel.
Avantajele ecologice in cazul utilizarii de autobuze electrice constau in faptul ca autobuzele
electrice sunt complet nepoluante, avand zero emisii locale de CO2, precum si zgomot redus
fata de autobuzele clasice cu motoare diesel.

La nivelul UE o cantitate de pana la circa 30 % din emisiile de gaze cu efect de sera
provin de la motoarele cu ardere internd. Implementarea si utilizarea unui sistem de
transport in comun bazat pe autobuze electrice va asigura o tendinta de crestere a dinamicii
transportului de persoane, in raport cu transportul individual cu autovehicule personale, fapt
care ar contribui la mentinerea si Imbunatatirea parametrilor calitativi ai mediului, prin
reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de COZ2. Introducerea
sistemelor de propulsie electrice are particularitatea de a respecta reglementarile cu privire la
normele de poluare Euro 6 care prevad reducerea cu pana la 50 % a nivelului de emisii
poluante masurat la urmatorii poluanti: dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), metan
(CH4), oxizi de azot (NOx) si pulberi in suspensie (PM).

Eficienta utilizarii autobuzelor electrice pentru transportul public de persoane in
mediul urban trebuie sa fie justificata si de reducerea nivelului de zgomot. Prevederile HG
321/2005 stabilesc evaluarea si gestionarea nivelului de zgomot ambiental in Romania la o
valoare aferentda pentru zgomotul traficului rutier la 50 dB(A). Studiile efectuate situeaza
nivelul zgomotului aferent autovehiculelor de transport de persoane existente in prezent la

un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A), adica cu mult peste nivelul stabilit prin lege.
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Pentru a determina un numdr cat mai mare de cetateni sa renunte la utilizarea
autoturismelor personale vor fi organizate campanii de informare pentru cetateni cu privire
la efectele nocive asupra sanatatii a gazelor cu efect de sera precum si campanii de promovare

a mersului pe bicicletd, a mersului pe jos si utilizarea mijloacelor de transport public.

11.REGLEMENTAREA SERVICIILOR DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Serviciul de transport public local de calatori este reglementat de urmatoarele acte
normative:

Legislatie nationala

- Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local cu modificarile si
completadrile ulterioare;

- Ordinul nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de
transport public local nr. 92 /2007

- Ordinul nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local

- Legea 51/2006, republicata, a serviciilor comunitare de utilitati publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Ordinul nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local

- Ordinul nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea

si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.

Directive europene

- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului;

- Regulamentul (UE) nr. 627/2014 al Comisiei din 12 iunie 2014 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 582/2011 pentru adaptarea acestuia la progresul tehnic in ceea ce
priveste monitorizarea particulelor in suspensie de catre sistemul de diagnosticare la bord;

- Ordinul nr. 152/558/1119/532 din 13 februarie 2008 pentru aprobarea Ghidului
privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se
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elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L_zsn si L_noapte, In cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile
ferate principale si In aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru
zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute
in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si
controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006.

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic;

Directiva 2007 /46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective;

Directiva 70/156/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora;

Directiva 2001/85/CEE privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate
transportului de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in plus fata de locul

conducatorului auto si de modificare a Directivelor 70/156/CEE si 97 /27 /CE;

12.STRATEGIA DE INTRETINERE A ECHIPAMENTELOR-MENTENANTA

Lucrdrile de mentenantd, activitatile de reparatii, intretinere si reglaje functionale,
pentru autobuze se efectueaza in atelierul SC CTP Arad autorizat de catre RAR

Acest sector are In component sa:

- un atelier de reparatii care activeaza in Hala de reparatii dotata cu 6 canale in lungime
de 25 m;

- un atelier de tinichigerie lacatuserie in Atelierul de autobuze dotat cu 6 canale in
lungime de 11.7 m si 2 posturi de lucru din care unul dotat cu un canal de 10.7 m;

- un atelier de motoare si agregate;

- un atelier de vulcanizare;

- un atelier electric;

- un atelier prelucrari mecanice;
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Statia ITP este dotata si abilitata sa efectueze atat inspectiile finale conform RNTR 1
pentru autovehiculele care ies din diferite faze de reparatii cat si inspectiile tehnice periodice.

Mentenanta autobuzelor electrice poate fi facuta prin mijloace proprii de catre
operator in atelierele pe care le are si cu personal propriu.

In vederea asigurarii conditiilor tehnice pentru efectuarea procesului de mentenanta si
asigurarea unei metenabilitati a autobuzelor electrice, este necesara dotarea atelierelor cu un
set de 4 elevatoare, cu 2 seturi de dispozitive necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de
frana si cu aparatura de verificare si umplere cu freon a instalatiei de aer conditionat si o
butelie de transport a freonului.

Elevatoarele trebuie sa fie de tip "coloana mobila” cu urmatoarele caracteristici:

> Sarcina pe coloana 7,5 tone;
> Sincronizarea ridicarii/coborarii sa se realizeze hidraulic comandata
electronic;

Operarea trebuie sa se realizeze in urmatoarele moduri: simultana pentru toate
coloanele, simultana a unei perechi, functionarea individuala a fiecarei coloane, posibilitatea
reglarii Inaltimii de ridicare, sistem de sincronizare la ridicare/coborare asigurand o
deplasare uniforma indiferent de distributia greutatii autobuzului, sistem de reglarea a vitezei
de ridicare/coborare, etc.

Dupa cum se poate observa din cele prezentate anterior la sediul operatorului de
transport public local exista spatiile necesare pentru asigurarea activitatilor de intretinere si
reparatii a autobuzelor electrice, insa nu exista dotarile necesare (scule, dispozitive,
echipamente, aparatura, etc.).

e setde 4 elevatoare de 7,5 tone cu 2 coloane 4x16.200=64.800 Euro 18

e set de 2 dispozitive necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de
frana 2x5.800=11.600 Euro

e 0 aparatura de verificare si umplere cu freon a instalatiei de aer
conditionat 1x5.000=5.000 Euro 1°

e o0 butelie de transport a freonului 1x400=400 Euro20

18 Elevatoare, http://www.totaltrading.ro/assets/images/nussbaum-2014.pdf.

19 http://www.sculebgs.ro/echipamente-service /statii-incarcare-cu-freon.html,

20 http://www.ancoro.ro/cumpara/freon-r134a-la-butelie-12-kg-5074547,
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Acestea se vor achizitiona separat dupa achizitionarea autobuzelor electrice. Nu se
poate face nimic in avans deoarece nu se cunoaste tipul de vehicule ce vor fi achizitionate.
Personalul angajat al operatorului poate prelua pe partea mecanica intretinerea vehiculelor
electrice, dar trebuie pregatit teoretic si practic. pe partea de echipamente electrice.

Furnizorul vehiculelor electrice, caruia i se va atribui contractul, va realiza pe costurile
sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al operatorului de transport public
local, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca de autobuz electric

furnizata, (conform cerintelor RNTR 9) pentru:

> Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frane,
etc.);

> Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

> Intretinere, reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

Pentru personalul care indeplineste functii de management la nivelul sectorului de
mentenanta auto si personalul tehnic cu calificare superioara (conducatori atelier
mentenantd, responsabili logistica, personal tehnic) conform urmatorului program:

- 3 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru autobuzul electric ca ansamblu;

- 3 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru motoarele de tractiune, si
echipamentul de tractiune (invertoare);

- 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru compresor;

- 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru punti, sistem de franare si
suspensie;

- 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru echipamente electrice,
electronice si diagnosticare sisteme;

- 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru sistemele de management trafic
(CGMT), sistem informare calatori, sistem numarare calatori, supraveghere video;

- 3 specialisti pentru o perioada de 2 zile lucratoare pentru echipamentele privind
bateriile de acumulatori, sistemul de Incarcare al acestora, lucrari specifice de intretinere ale
acestor echipamente, etc.

- 3 muncitori pentru revizii tehnice planificate;

- 3 muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;

- 3 muncitori pentru lucrari caroserie si modul usi;

- 20 conducatori auto;
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- 3 muncitori privind bateriile de acumulatori si statiile de incarcare ale acestora.
Pregdtirea profesionald a soferilor care vor deservi autobuzele electrice se va face o
data cu pregatirea si formarea personalului de intretinere si reparatii prin organizarea unor
cursuri de perfectionare, ce pot fi desfasurate la sediul operatorului de transport public local,
la care sa fie invitati reprezentanti ai producatorului, personal de specialitate din universitati,
personal de specialitate de la unitati similare care au deja In exploatare acest tip de vehicule

electrice

13.VALOAREA TOTALA ESTIMATA A INVESTITIEI

8.835.000 Euro pentru achizitionarea a 5 autobuze electrice capacitate medie (12 m),
13 autobuze electrice capacitate mica (midibuze <10 m) si pregdtirea personalului, in

perioada 2019-2023.

14. CONCLUZII SI MASURI OPERATIONALE

In scopul maximizirii impactului investitiilor realizate in transportul public local de
caldtori se vor avea in vedere realizarea unor campanii, interventii incadrate In domeniul
operational:

¢ Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public local
in defavoarea autoturismelor personale;

e Derularea de campanii de educatie in domeniul protectiei mediului adresate
scolarilor prin care sa se evidentieze ca un oras fara noxe si gaze cu efect de sera este un oras
sanatos;

e Implementarea programelor de pregatire profesionalda a personalului de
intretinere si mentenanta precum si a soferilor care vor deservi autobuzele electrice.

Vehiculul electric este actionat de un motor integral electric alimentat de baterii
incarcate cu electricitate si nu dispune de alte surse de alimentare in afara bateriei.

Experienta de conducere a vehiculelor electrice este asemanatoare cu cea a vehiculelor
traditionale, cu diferenta ca motoarele sunt foarte silenfioase. Asemandtoare masinilor
automate, un vehicul electric pur nu este dotat cu o cutie de viteza, fapt care este foarte util in
localitati sau in zonele cu trafic intens. Masinile electrice se conduc cu acelasi permis de

conducere ca si masinile obisnuite iar vehiculele pur electrice se conduc cu permis de
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conducere pentru masini automate, deoarece nu existd ambreiaj sau cutie de viteze.

Motoarele electrice au efect favorabil pentru mediu, atunci cand functioneaza doar
alimentate de baterie, iar printre beneficiile pe care le ofera se numara absenta gazelor de
esapament, o experientd de sofat foarte silentioasa, usurin{a de utilizare a infrastructurii si
sunt practice si usor de condus, mai ales in traficul de oras tip stop-start.21

Deoarece autobuzele electrice reprezinta o noutate In domeniul transportului public
pregdtirea profesionald a soferilor, care vor deservi autobuzele electrice, ar trebui facuta o
datd cu pregatirea si formarea personalului de intretinere si reparatii de catre specialistii

producatorului si/sau furnizorului.

Colectivul de lucru :

1. ing. Portaru Elena - Director executiv, Directia

Tehnica

2. ing. Giurgiu Lucia - Sef serviciu, Serviciul Investitii

3. ing. Rotar Alexandrina - Consilier, Serviciul

Investitii

4. ec. Delcian Adriana - Consilier, Biroul Contabilitatea

Proiectelor
5. ing. Birau Mariana - Director exploatare, S.C C.T.P.

S.A

6. ing. Balta loan Catdlin - Director tehnic, S.C C.T.P.
S.A

7. ing. Neacsiu Doru - Sef sector circulatie, S.C C.T.P.

S.A

>l Note de consultantd tehnica, Reteaua de electromobilitate pilot a oragelor europene - EVUE 1,

http: rimariasv.ro/portal/suceava/portal.nsf/All/B7AF859E60C56D95C2257D2000368BD7/$FILE /Note%?2

0de%20consultanta%20tehnica%?20.pdf.
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ANEXA 1
L. MIJLOACELE DE TRANSPORT AFLATE iN PATRIMONIUL CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
Valoarea
Valoare de Valoarea ramasa de
Nr. crt. DENUMIRE An PIF inventar amortizata amortizat
1 | AUTOBUZ URBAN MAN NL 202 AR-07-FSU 2005 14001.37 14001.37 0.00
2 | AUTOBUZ URBAN MAN NL 202 AR-07-FUR 2005 14001.37 14001.37 0.00
3 | AUTOBUZ URBAN MAN NL 202 AR-07-GVN 2005 19966.11 19966.11 0.00
4 | AUTOBUZ URBAN MAN NL 202 AR-07-GYV 2005 19966.11 19966.11 0.00
5 | AUTOBUZ MAN NL 202 - COTA PARTE CLM- AR-07-VGN 2006 28999.76 28999.76 0.00
6 | AUTOBUZ VOLVO SN 12 B10L AR-08-CVX 2006 98613.39 98613.39 0.00
7 | AUTOBUZ RENAULT RVI AR-08-CUH 2006 91236.42 91236.42 0.00
8 | AUTOBUZ RENAULT RVI AR-08-CSU 2006 91236.42 91236.42 0.00
9 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0405 GN AR-08-CUX 2006 59897.79 59897.79 0.00
10 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0405 GN AR-08-CVP 2006 56965.61 56965.61 0.00
11 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0405 G AR-08-CWB 2006 74558.40 74558.40 0.00
12 | AUTOBUZ MAN NL 202 AR-08-CTO 2006 56965.60 56965.60 0.00
13 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0405 G AR-08-CUY 2006 74558.40 74558.40 0.00
14 | AUTOBUZ MAN NL 202 AR-08-CVY 2006 48169.20 48169.20 0.00
15 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0405 G AR-08-CWA 2006 74558.40 74558.40 0.00
AUTOBUZ EVOBUS MERCEDES 0405GN 3607-AR-08-WMD-COTA
16 | PARTE CLM 2007 91115.41 91115.41 0.00
AUTOBUZ EVOBUS MERCEDES 0405GN 3616-AR-08-XKH-COTA
17 | PARTE CLM 2007 85175.52 85175.52 0.00
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AUTOBUZ EVOBUS MERCEDES 0405GN 3615-AR-08-WME-COTA

18 | PARTE CLM 2007 90967.37 90967.37 0.00
AUTOBUZ EVOBUS MERCEDES 0405GN 3604-AR-08-WOP-COTA
19 | PARTE CLM 2007 91066.21 91066.21 0.00
20 | AUTOBUZ MERCEDES 0405N 3221-AR-08-WWR-COTA PARTE CLM 2007 64507.30 64507.30 0.00
21 | AUTOBUZ MERCEDES 0405N 3223-AR-08-WWL-COTA PARTE CLM 2007 64983.74 64983.74 0.00
22 | AUTOBUZ MERCEDES 0405N 3222-AR-08-WWP-COTA PARTE CLM 2007 64474.44 64474.44 0.00
23 | AUTOBUZ MERCEDES O 405N - AR-09-VRP 2009 75759.57 75759.57 0.00
24 | AUTOBUZ MERCEDES O 405N - AR-09-VRU 2009 75763.16 75763.16 0.00
25 | AUTOBUZ MERCEDES O 405N - AR-09-WIH 2009 75766.77 75766.77 0.00
26 | AUTOBUZ MERCEDES 0 405N - AR-09-VRT 2009 75773.97 75773.97 0.00
27 | AUTOBUZ MERCEDES O 405N - AR-09-VTB 2009 75766.77 75766.77 0.00
28 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOG 2009 123241.24 123241.24 0.00
29 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOR 2009 123241.24 123241.24 0.00
30 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOP 2009 123241.24 123241.24 0.00
31 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AON 2009 123241.24 123241.24 0.00
32 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOY 2009 123241.24 123241.24 0.00
33 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOX 2009 123241.24 123241.24 0.00
34 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOH 2009 123241.24 123241.24 0.00
35 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOW 2009 123241.24 123241.24 0.00
36 | AUTOBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOI 2009 123241.24 123241.24 0.00
37 | AUTOBUZ M3 IVECO A65C17/WING AR 10 AOL 2009 238480.47 238480.47 0.00
38 | AUTOBUZ M3 RENAULT ARES AR 11 ZTV 2013 90170.20 69476.02 20694.18
39 | AUTOBUZ M3 RENAULT ARES AR 11 ZTY 2013 90170.20 69476.02 20694.18
40 | AUTOBUZ M3 RENAULT ARES AR 11 ZTZ 2013 90170.20 69476.02 20694.18
41 | AUTOBUZ M3 RENAULT ARES AR 11 ZTW 2013 90170.20 69476.02 20694.18
42 | AUTOBUZ M3 RENAULT ARES AR 11 ZTX 2013 90170.20 69476.02 20694.18
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43 | AUTOBUZ M3 MAN A11 AR 11 ZUB 2013 90170.20 69476.02 20694.18
44 | AUTOBUZ M3 MAN A11 AR 11 ZU]J 2013 90170.20 69476.02 20694.18
45 | AUTOBUZ M3 MAN A11 AR 11 ZUA 2013 90170.20 69476.02 20694.18
46 | AUTOBUZ M3 MAN A11 AR 11 ZTO 2013 90170.19 69476.01 20694.18
47 | AUTOBUZ M3 MAN A11 AR 11 ZTU 2013 90170.19 69476.01 20694.18
ILMIJLOACELE DE TRANSPORT AFLATE iN PATRIMONIUL CONSILIULUI JUDETEAN ARAD
Valoarea
Nr. Valoare de Valoarea ramasa de
crt. | DENUMIRE An PIF inventar amortizata amortizat
1| 20008477 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCH 1997 68843.85 68843.85 0.00
2| 20008478 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCK 1997 68843.85 68843.85 0.00
3120008484 AUTOBUZ ISUZU AR-03-PML 1997 68843.85 68843.85 0.00
4120021020 AUTOBUZ MAN SUE 240 AR-05-JWS 2000 4539.84 4539.84 0.00
5120021021 AUTOBUZ MAN SUE 240 AR-05-JWR 2000 4539.84 4539.84 0.00
6 | 20021022 AUTOBUZ MAN SUE 240 AR-05-JWU 2000 4539.84 4539.84 0.00
7 |1 20021023 AUTOBUZ MERCEDES 0307 AR-05-JWV 2000 214288.50 214288.50 0.00
8120021024 AUTOBUZ MERCEDES 0307 AR-05-JWP 2000 214288.50 214288.50 0.00
9120021025 AUTOBUZ MERCEDES 0307 AR-05-JWT 2000 214288.50 214288.50 0.00
10 | 20022815 AUTOBUZ MERCEDES 0405N AR-08-CUG -COTA PARTE C] 2006 26582.55 26582.55 0.00
11 | 20022816 AUTOBUZ NEOPLAN 4021G AR-08-CSV -COTA PARTE (] 2006 64110.85 64110.85 0.00
20022820 AUTOBUZ EVOBUS SETRA S315NF AR-08-CVA COTA PARTE
12 | C] 2006 138286.24 138286.24 0.00
13 | 20023418 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSC 2011 591788.89 517801.97 73986.92
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NR.GARAJ407

20023421 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSH

14 | NR.GARAJ402 2011 591788.89 517801.97 73986.92
20023424 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSK
15 | NR.GARAJ404 2011 591788.90 517801.97 73986.93
20023426 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZS]
16 | NR.GARAJ400 2011 591788.90 517801.97 73986.93
20022265 AUTO.TURIST.MERCED. GRIVBUZ-COTA PARTE CJ AR-06-
17 | YEP 2004 33300.80 33300.80 0.00
18 | 20022266 AUTO.INTER.MER. GRIVBUZ-COTA PARTE CJ AR-06-YUE 2004 33300.80 33300.80 0.00
19 | 20022267 AUTO.INTER.MER. GRIVBUZ-COTA PARTE CJ AR-06-YUF 2004 33300.80 33300.80 0.00
20 | 20022269 AUTO.INTER.MERCEDES BENZ AR-07-ASD-COTA PARTE (] 2004 33300.80 33300.80 0.00
2120022271 AUTOBUZ INTER.MERCEDES - COTA PARTE CJA AR-07-BDU 2004 33941.20 33941.20 0.00
22 | 20022997 AUTOB.MER.0405N,NR.3236 AR-08-XWB-COTA PARTE (] 2008 78691.67 78691.67 0.00
23| 20022998 AUTOB.MER.0405N,NR.3237 AR-08-XYB-COTA PARTE (] 2008 78691.67 78691.67 0.00
24 | 20022999 AUTOB.MER.0405GN,NR.3603 AR-08-YIL-COTA PARTE (] 2008 112342.71 112342.71 0.00
2520023000 AUTOB.MER.0405GN,NR.3606 AR-08-XXZ-COTA PARTE (] 2008 112326.89 112326.89 0.00
26 | 20023006 AUTOBUZ DAF B96,NR.1200 AR-09-JTR 2008 97821.00 97821.00 0.00
27 | 20023009 AUTOBUZ DAF B96,NR.1207 AR-08-ZGH 2008 90955.00 90955.00 0.00
28 | 20023010 AUTOBUZ DAF B96,NR.1210 AR-08-ZLO-COTA PARTE (] 2008 95164.00 95164.00 0.00
29 | 20023011 AUTOB.MER.0405N,NR.3224 AR-08-ZGO-COTA PARTE (] 2008 78691.67 78691.67 0.00
30 | 20023012 AUTOB.MER.0405N,NR.3227 AR-08-YYO-COTA PARTE (] 2008 78691.67 78691.67 0.00
31 | 20023013 AUTOB.MER.0405GN,NR.3601 AR-08-ZCN-COTA PARTE (] 2008 94351.20 94351.20 0.00
32 | 20023147 MICROBUZ M2 CL.B IRIBUS IVECO 50C18CV/P AR 10 AOT 2009 190856.34 190856.34 0.00
33 ]20023148 MICROBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOM 2009 148377.04 148377.04 0.00
34 | 20023149 MICROBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOK 2009 148377.04 148377.04 0.00
3520023150 MICROBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOJ 2009 148377.04 148377.04 0.00
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36 | 20023151 MICROBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOV 2009 148377.04 148377.04 0.00

37 | 20023154 MICROBUZ M2 IRIBUS IVECO 50C15V AR 10 AOU 2009 148377.04 148377.04 0.00

38 | 20023155 AUTOBUZ M3 ISUSU TURQUOISE 27 AR-08-WTB 2009 169795.81 161934.89 7860.92

39 | 20023156 AUTOBUZ BMC 750 FE/MIDILUX L AR10 CYB 2009 298562.40 298562.40 0.00

40 | 20023157 AUTOBUZ MIDILUX L 750 FE AR 10 CXY 2009 297966.75 297966.75 0.00

41 | 20023158 AUTOBUZ BMC 750 FE/MIDILUX AR 10 CXX 2009 297966.75 297966.75 0.00

42 | 20023159 AUTOBUZ BMC MIDILUX L. 750 AR 10 CYA 2009 297966.75 297966.75 0.00
20023419 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSE

43 | NR.GARAJ405 2011 591788.89 517801.97 73986.92
20023420 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSB

44 | NR.GARAJ403 2011 591788.89 517801.97 73986.92
20023422 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSF

45 | NR.GARAJ401 2011 591788.89 517801.97 73986.92
20023425 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSD

46 | NR.GARAJ406 2011 591788.90 517801.97 73986.93
20023423 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZRZ

47 | NR.GARAJ409 2011 591788.89 517801.97 73986.92
20023427 AUTOCAR KING LONG TIP XMQ611Y AR-12-ZSA

48 | NR.GARAJ408 2011 591788.90 517801.97 73986.93

49 120008479 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCN 1997 68843.85 68843.85 0.00

50 | 20008480 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCL 1997 68843.85 68843.85 0.00

51 | 20008485 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCD 1997 68843.85 68843.85 0.00

52 |20008481 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCM 1997 68843.85 68843.85 0.00

53 | 20008482 AUTOBUZ ISUZU AR-03-R(] 1997 68843.85 68843.85 0.00

54 | 20008486 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCF 1997 68843.85 68843.85 0.00

55| 20008488 AUTOBUZ ISUZU AR-03-RCO 1997 68843.85 68843.85 0.00

56 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGT 2018 90800.00 945.83 89854.17
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57 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGS 2018 90800.00 945.83 89854.17
58 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGO 2018 90800.00 945.83 89854.17
59 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGP 2018 90800.00 945.83 89854.17
60 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGX 2018 90800.00 945.83 89854.17
61 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGR 2018 90800.00 945.83 89854.17
62 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGZ 2018 90800.00 945.83 89854.17
63 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGW 2018 90800.00 945.83 89854.17
64 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZGY 2018 90800.00 945.83 89854.17
65 | AUTOBUZ VDL BERKHOF AMBASSADOR 200 AR-13-ZWL 2018 90800.00 945.83 89854.17
I11. MIJLOACELE DE TRANSPORT AFLATE IN PATRIMONIUL SC CTP ARAD SA
Valoarea
Nr. Valoare de Valoarea ramasa de
crt | DENUMIRE An PIF inventar amortizata amortizat
1 AUTOBUZ ISUZU AR-06-FNU 1999 68843.85 68843.85 0.00
2 AUTOBUZ ISUZU AR-06-FNT 1999 68843.85 68843.85 0.00
3 AUTOBUZ ISUZU AR-06-FNZ 1999 68843.85 68843.85 0.00
4 AUTOBUZ ISUZU AR-06-FNV 1999 68843.85 68843.85 0.00
5 AUTOBUZ ISUZU AR-06-FNW 1999 68843.85 68843.85 0.00
6 AUTOBUZ ISUZU AR-06-FNY 1999 68843.85 68843.85 0.00
7 MICROBUZ IVECO 50 C 13 AR-09-ZBB 2004 136929.02 136929.02 0.00
8 MICROBUZ IVECO 50 C 13 AR-09-ZAZ 2004 136929.02 136929.02 0.00
9 MICROBUZ IVECO 50 C 13 AR-09-ZBA 2004 136929.01 136929.01 0.00
10 MIDIBUZ BMC PROBS 750 TBX AR-11-HCA 2008 223832.40 223832.40 0.00
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11 | AUTOBUZ ARTICULAT M3 MAN NG 262 AR-12-DF]J 2015 53068.00 30956.35 22111.65
12 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0345 CONNECTO AR-13-FTV 2016 47557.98 9412.57 38145.41
13 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0345 CONNECTO AR-13-FTW 2016 47557.98 9412.57 3814541
14 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0530 CITARO AR-13-VDT 2017 57500.00 4791.68 52708.32
15 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0530 CITARO AR-13-VDU 2017 57500.00 4791.68 52708.32
16 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0530 CITARO AR-13-VRZ 2017 57500.00 4791.68 52708.32
17 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0530 CITARO AR-13-VDS 2017 57500.00 4791.68 52708.32
18 | AUTOBUZ MERCEDES BENZ 0530 CITARO AR-13-VOF 2017 57500.00 4791.68 52708.32
19 | AUTOBUZ VOLVO 8700 RLE AR-13-VDX 2017 88500.00 7375.00 81125.00
20 [ AUTOBUZVOLVO 8700 RLE AR-13-VDY 2017 88500.00 7375.00 81125.00
21 | AUTOBUZ VOLVO 8700 RLE AR-13-VDW 2017 88500.00 7375.00 81125.00
22 | AUTOBUZ VOLVO 8700 RLE AR-13-VOD 2017 88500.00 7375.00 81125.00
23 | AUTOBUZ VOLVO 8700 RLE AR-13-VDV 2017 88500.00 7375.00 81125.00
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ANEXA 2

AMPLASAMENTUL STATIILOR URBANE DE AUTOBUZ

. Sensul de
CRT | Nume statie Adresa deplasare | Coordonate GPS
1 | Abatorului Abatorului nr.70 Bujac 46.18214 21.29725
2 | Abatorului Abatorului nr.78 Piata Romana | 46.18191 21.29655
3 | Alfa str. Padurii, nr. 201 Podgoria 46.16637 21.29040
4 | ANL Cartier ANL F.N. REAL,BILLA 46.16788 21.36657
5 | Armoniei Ogorului 44 Cap de linie 46.14132 21.31213
6 | Armoniei Ogorului 55 Caraimanul 46.14111 21.31272
7 | Artarului Calea 6 Vanatori nr.114 Sofronea 46.21280 21.32057
Calea 6 Vanatori vis-a vis
8 | Artarului nr.112 Podgoria 46.21270 21.32044
9 | Astra Sector Il | Petru Rares 22 Zimandul Nou | 46.19126 21.33026
10 | Astra Sector Il | Petru Rares 3 Podgoria 46.19102 21.32987
11 | Atrium Calea Aurel Vlaicu IMAR FN | Piata UTA 46.19005 21.31762
Calea Aurel Vlaicu ASTRA
12 | Atrium FN Podgoria 46.19015 21.31781
13 | Atrium Calea 6 Vanatori FN Sofronea 46.19162 21.31957
14 | Atrium Calea 6 Vanatori FN Podgoria 46.19197 21.31962
15 | Aurel Crisan str. Aurel Crisan nr.7 Billa 46.17189 21.36772
16 | Autoservice str. Calea Timisorii, nr. 133 Piata Romana | 46.14477 21.32159
17 | Autoservice str. Calea Timisorii, nr. 124 | Sag 46.14554 21.32116
18 | Avicola Calea Zimandului FN Podgoria 46.20633 21.34624
19 | Avicola Calea Zimandului FN Zimandul Nou | 46.20646 21.34673
20 | Bagdazar Ogorului 41 Piata Romana | 46.14105 21.31545
21 | Bagdazar Ogorului 40 Felnac 46.14117 21.31481
Banu
22 | Mardcine Banu Maracine bl.I Podgoria 46.18494 21.31611
Banu Banu Maracine Autogara Piata
23 | Maracine CTP( FN) Spitalului 46.18537 21.31695
24 | Bela Bartok [.Ratiu nr. 14 Bujac 46.17968 21.30829
25 | Bela Bartok [.Ratiu nr.35 Podgoria 46.17975 21.30647
26 | Billa B-dul N.Titulescu, bl.340 Ar. Nou, Real 46.17418 21.34809
B-dul N.Titulescu colt cu Str.
27 | Billa Voinicilor Podgoria 46.17438 21.34845
28 | Brancoveanu | C-tin Brancusi nr. 2 Bujac 46.18861 21.29816
29 | Brancoveanu | C-tin Brancoveanu nr. 73 Piata Romana | 46.19009 21.29792
30 | Brancoveanu | C-tin Brancoveanu nr.78 Bujac 46.19015 21.29774
31 | Brancusi Stadionul SEGA Bujac 46.18927 21.29220
32 | Brancusi Baba Novac nr. 19 Piata Romana | 46.18914 21.29198
33 | Budai Deleanu | Petru Rares 60 Zimandul Nou | 46.19557 21.33479
34 | Bujac Trotusului nr. 17 Piata Romana | 46.19669 21.27603
35 | Bumbacului Poetului, Cimitir Eternitatea | Sanpaul 46.19471 21.30735
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36 | Bumbacului Poetului nr.11 Piata UTA 46.19533 21.30631
37 | Calarasilor Poetului nr.4 Sanpaul 46.19880 21.30119
38 | Calarasilor Poetului nr.63 Piata UTA 46.19876 21.30097
39 | Caraimanul Calea Timisorii nr. 45 Piata Romana | 46.15332 21.32049
40 | Caraimanul Calea Timisorii nr. 38 Aradul Nou 46.15375 21.31951
41 | Cedrului Calea 6 Vanatori Podgoria 46.20736 21.32039
42 | Cedrului Calea 6 Vanatori nr.50 Sorfornea 46.20723 21.32060
43 | Cetate Infanteriei Piata Romana | 46.16470 21.33047
44 | Cetate Infanteriei Activ Club,FN Aradul Nou 46.16470 21.33047
45 | Cibinului A. Guttenbrunn 35 Piata Romana | 46.15469 21.32652
46 | Clopotului N. Lenaunr. 5 Piata Romana | 46.14601 21.33918
47 | Clopotului N. Lenau vis-a vis de nr. 3 Fantanele 46.14625 21.33920
48 | Confectii L.Rebreanu nr.80 Alfa 46.18007 21.29704
49 | Confectii L.Rebreanu nr.87 Podgoria 46.18010 21.29744
50 | Capitan Ignat | Padurii nr. 97 Alfa 46.17361 21.29361
51 | Capitan Ignat | Padurii nr.93 Podgoria 46.17481 21.29426
52 | Electrometal C.Aurel Vlaicu,BL.Z26 Pecica 46.19526 21.30087
53 | Electrometal | C.Aurel Vlaicu Bl.X42 Piata UTA 46.19555 21.29964
Piata
54 | Eminescu M.Eminescu nr.91 Spitalului 46.17199 21.30473
55 | Eminescu Andrei Saguna nr.132 Piata Romana | 46.17145 21.30429
56 | Euromedica B-dul N.Titulescu, bl.313 Billa 46.17627 21.34624
57 | Euromedica B-dul N.Titulescu, bl.311 Podgoria 46.17702 21.34519
Barbu Lautaru bl.32-33 SCA
58 | Faleza Sud SCB Cap de linie 46.16372 21.29063
59 | Felix Felix colt cu Nucet Bl. 701 ANL 46.16902 21.35187
60 | Feroneria Calea 6 Vanatori bLV9 sc. A | Podgoria 46.19896 21.32022
Calea 6 Vanatori vis-a vis Bl
61 | Feroneria V9 Sofronea 46.19927 21.32016
62 | Flacara Flacaranr.16 Fantanele 46.14196 21.33838
63 | Flacara Flacaranr.16 Piata Romana | 46.14198 21.33856
Calea Aurel Vlaicu, BL.A9
64 | Fortuna sc.B Pecica 46.20030 21.29375
65 | Fortuna Calea Aurel Vlaicuy, Bl.7 Piata UTA 46.19871 21.29613
66 | Fratiei Fratiei nr. 33, Bl. 722 ANL 46.16668 21.35299
Gara Aradul
67 | Nou Stefan cel Mare nr 65 Piata Romana | 46.14532 21.33438
Gara Aradul
68 | Nou Stefan cel Mare nr 65 Fantanele 46.14532 21.33455
69 | Gara CFR Bulevardul Revolutiei nr.9 Piata UTA 46.18725 21.32582
70 | Gara CFR P-ta Gariinr. 11 Podgoria 46.18821 21.32506
71 | Gorunului Gorunului 7 Podgoria 46.19601 21.33312
72 | Gorunului Gorunului 8 Trenului 46.19609 21.33310
73 | IAS Muresul IAS MURES Cap de linie 46.17256 21.23800
74 | Independentei | Independentei 2 Bujac 46.19265 21.28800
75 | Independentei | Independentei 4 Piata Romana | 46.19289 21.28675
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76 | Infanteriei Cetatii 13 Piata Romana | 46.16118 21.32993
77 | Infanteriei Cetatii 13 Aradul Nou 46.16161 21.32999
78 | lon Ratiu [.LRatiu nr. 50 Bujac 46.18084 21.30377
79 | Ion Ratiu .Ratiu nr.35 Podgoria 46.18074 21.30416
80 | Tuliu Maniu Calea Iuliu Maniu Podgoria 46.18171 21.33024
Piata
81 | Lacului Corneliu Coposu 2 Spitalului 46.18324 21.32272
Liviu
82 | Rebreanu Liviu Rebreanu 34 Alfa 46.17854 21.30340
Liviu
83 | Rebreanu Liviu Rebreanu 27 Podgoria 46.17854 21.30427
B-dul N.Titulescu, BL.302
84 | Maranata S.C.C Billa 46.17869 21.34143
85 | Maranata B-dul N.Titulescu, bl.301 Podgoria 46.17904 21.34102
86 | Miorita Calea Radnei 144-146 Horia 46.17965 21.34663
87 | Miorita Calea Radnei 121 Podgoria 46.17958 21.34779
88 | Ogorului Ogorului 6 Armoniei 46.14111 21.32007
89 | Ogorului Ogorului 9 Caraimanul 46.14100 21.31982
Parcul
90 | Reconcilierii Varful cu Dor 11 Cap de linie 46.17109 21.30829
91 | Piata Bujac Independentei nr.24 /4 Bujac 46.19297 21.28254
92 | Piata Bujac Independentei nr. 24/5 Piata Romana | 46.19293 21.28202
93 | Piata Romana | Mucius Scaevola 4-6 Cap de linie 46.16651 21.32001
Piata
94 | Spitalului Banu Mardcine FN Podgoria 46.18261 21.31166
Piata
95 | Spitalului P-ta Spitalului bl.5 Sc. C Alfa 46.18119 21.30933
Piata
96 | Spitalului Calea Victoriei BL.1A Piata UTA 46.18332 21.30982
97 | Podgoria Calea Iuliu Maniu 2-10 Horia 46.18236 21.32453
B-dul Revolutiei 22.
98 | Podgoria Podgoria Terasa Piata UTA 46.18308 21.32481
99 | Pomenirea Calea Bodrogului nr.4 IAS Muresul 46.16923 21.29093
100 | Pomenirea Calea Bodrogului nr.4 Piata Romana | 46.16911 21.29034
101 | Pomenirea Padurii nr. 165 Alfa 46.16880 21.29163
102 | Pomenirea Padurii nr.151 Piata UTA 46.16957 21.29206
103 | Profi Micdlaca | Voinicilor 245 Billa 46.17149 21.35451
104 | Radu Negru Campurilor 27 Sanpaul 46.21829 21.28328
105 | Radu Negru Campurilor 23 Piata UTA 46.21801 21.28354
106 | Randunicii Randunicii nr.50 Podgoria 46.19780 21.32735
107 | Randunicii Randunicii nr.56 Trenului 46.19796 21.32672
108 | Rasnov Rasnov nr.1-3 Trenului 46.19939 21.32480
109 | Rasnov Rasnov nr.4 Podgoria 46.19927 21.32357
110 | Real Parcarea Magazinului Real Capatde linie | 46.16973 21.37877
111 | Renasterii Voinicilor 11 - 13 ANL 46.17031 21.35952
112 | Renasterii Renasterii 52 Billa 46.17015 21.35758

80




MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

113 | Renasterii Calea Radnei nr. 176 Podgoria 46.17682 21.36007
114 | Renasterii Calea Radnei nr. 250 Horia 46.17649 21.36064
115 | Saturn Poetului nr.36 Sanpaul 46.20238 21.29811
116 | Saturn Poetului nr.40 Piata UTA 46.20251 21.29786
117 | Sanicolaul Mic | Steagului 89 Fantanele 46.13534 21.35291
118 | Sanicolaul Mic | Steagului 85-86 Piata Romana | 46.13560 21.35260
119 | Sere Calea Zimandului FN Podgoria 46.20405 21.34379
120 | Sere Calea Zimandului FN Zimandul Nou | 46.20397 21.34401
Simion
121 | Barnutiu Calea Victoriei, nr.38 Piata UTA 46.18704 21.32008
Simion Piata
122 | Barnutiu Calea Victoriei, nr.15-17 Spitalului 46.18655 21.30980
123 | Stefan Zarie Steagului nr. 51-53 Piata Romana | 46.13877 21.34622
124 | Stefan Zarie Steagului nr.76 Fantanele 46.13871 21.34606
125 | Tarafului N. Lenau nr. 23 Piata Romana | 46.14830 21.33928
126 | Toth Arpad Poetului nr.114 Sanpaul 46.21164 21.29076
127 | Toth Arpad Poetului nr.127 Piata UTA 46.21191 21.29033
128 | Trenului Trenului nr. 183 Cap de linie 46.20659 21.32292
Tribunul
129 | Corches Campurilor FN Piata UTA 46.21443 21.28799
Tribunul
130 | Corches Campurilor nr. 1 Sanpaul 46.21523 21.28717
131 | Trotusului Trotusului nr. 33 Bujac 46.19335 21.27534
132 | Trotusului Trotusului nr. 28 Piata Romana | 46.19392 21.27528
133 | Piata UTA Calea Aurel Vlaicu bl.U4 sc.A | Podgoria 46.19172 21.30892
134 | Piata UTA Calea Aurel Vlaicu 60 Sanpaul 46.19206 21.30985
135 | Universului Campurilor nr. 77 Piata UTA 46.22135 21.27926
136 | Universului Campurilor nr. 75 Sanpaul 46.22121 21.27957
Vama
137 | Gradiste Petru Rares nr.127 Podgoria 46.19991 21.33922
Vama
138 | Gradiste Petru Rares nr.120 Zimandul Nou | 46.19999 21.33966
139 | Vantului Vantului 16-17 Cap de linie 46.13182 21.35217
140 | Viitorului Trenului nr.134 Trenului 46.20339 21.32307
141 | Viitorului Trenului nr.135 Podgoria 46.20336 21.32299
142 | Zimbrului A.Guttenbrun129 Piata Romana | 46.14813 21.32896
143 | Posada Posada 22 Economu 46.15567 21.31632
144 | Posada Posada 19 Caraimanul 46.15499 21.31586
145 | Constitutiei Constitutiei 128 Economu 46.15257 21.30726
146 | Constitutiei Constitutiei 89 Caraimanul 46.15253 21.30773
147 | C. Turzii C. Turzii 12 Economu 46.15413 21.30362
148 | Economu Economului 2 Caraimanul 46.15407 21.29859
149 | Colonistilor Colonistilor 23 Caraimanul 46.15236 21.30294

81




MUNICIPIUL ARAD
STUDIU DE OPORTUNITATE Achizitia de autobuze electrice

82



