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1. SISTEMUL PUBLIC DE INCHIRIERE BICICLETE - PROPUNERE
1.1. ANALIZA COMPARATIVA PENTRU SISTEME DE INCHIRIERE BICILETE Si
PROPUNERA UNUI SISTEM PENTRU ARAD NUMIT "AradBikes"

1.1.1. SISTEME DE INCHIRIERE BICILETE

Sistemele bike-sharing constau dintr-o flota de biciclete furnizats de la o retea de statii
situate in diferite puncte ale orasului. Bicicletele sunt disponibile la cerere, oferind accesul
rapid si usor pentru calatorii scurte, excursii de tranzit si excursii turistice. Orase precum
Montreal, Denver, Minneapolis, Washington DC, Boston, Miami Beach, Toronto si alte peste
300 de alte orase din intreaga lume investesc in bike-sharing, acest sistem fiind considerat o
optiune de transport urban relativ ieftina si usor de implementat.

Programului public de inchiriere de biciclete sau bike-sharing, i s-a acordat o atentie
sporitd in ultimii ani, deoarece reduce impactul activitdtilor noastre de transport asupra
poluérii mediului. Initial, cand a aparut in anii ‘60, nu a avut o evolutie rapida, insa in prezent
imbunatatirea conditiilor de infrastructura pentru biciligti, prin crearea unor piste destinate
acestora, a contribuit la expansiunea rapida a programelor de bike-sharing in intreaga
Europa.

Pana la sfarsitul anului 2007, au fost inregistrate aproximativ 60 de programe de
generatia a treia la nivel global. Pan3 la sfarsitul anului 2008, existau aproximativ 92 de
programe. Actualmente, exista aproximativ 120 de programe, asa cum se arata in figura 1,

Cererea pentru bike-sharing este mai semnificativd in Europa decat pe alte
continente, industria de bike-sharing inregistrand o crestere mult mai mare. Aceasta a
condus la o crestere mai rapid3 a programelor in tarile europene. S-a constatat pe pian
mondial ca, sistemele dezvoltate intr-o anumiti tara sunt utilizate preponderent in tara
respectiva. De exemplu, "Bicincitta", are sediul central in ltalia si are cea mai mare parte a
programelor oferite acolo. Sistemele "Call a Bike" $i "Nextbike" au sediul in Germania si cea
mai mare parte a programelor se deruleaza pe teritoriul tarii. Serviciul bike-sharing este oferit
de Deutsche Bahn, societate de transport care este subventionats de guvernul german,
ceea ce contribuie la dezvoltarea sa la nivel national.
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Acest studiu prezintd un pian pentru crearea unui sistem bike-sharing in municipiul
Arad si prezinta informatiile de baza cu privire la obiectivele programului, recomanda un
model pentru administrarea si operarea sistemului, bazat pe fezabilitatea financiars, si
contureaza strategiile posibile pentru abordarea si identificarea pasilor de urmat in vederea
implementarii.

Multe programe de bike-sharing se mandresc cu contributia lor la imbunatatirea
calitatii mediului. Reprezentantii companiei Bixi din Montreal afirm cu méandrie ca programul
lor a condus de la infiintare, in mai 2009, pinad in prezent la diminuarea gazelor cu efect de
sera, inregistrandu-se o economie prin diminuarea cheltuielilor cu mediu de peste 3 milioane
de lire sterline (Bixi 2009) . Reprezentantii Orasului Lyon arati ci prin programul bike-
sharing lansat in 2005, s-a economisit, prin diminuarea poludrii cu CO2 din atmosfera,
echivalentul a 18.6 milioane de lire sterline (Greater Lyon 2009). Beneficiile asupra sanatatii
publice a sistemului bike-sharing nu au fost inca analizate, insad sunt binecunoscute
beneficiile sportului, inclusiv ale mersului cu bicicleta, asupra sanatatii.

Programul bike-sharing reprezinta o oportunitate unicd pentru orasul Arad. Ca mijloc
de transport, bicicletele sunt ideale, pentru oragse dens populate. In Arad, distantele dinspre
zonele rezidentiale catre diversele locuri de destinatie (magazine, piete, locuri de munca)
sunt mici. Aproape 50% din forta de munca din Arad traieste la o distanta rezonabild, mai
putin de 5 km, fata de locul de munca, ceea ce poate face atractiv transportul cu bicicleta.
Important, serviciul de inchiriere a bicicletelor ofers solutii de transport imediate, deoarece
sistemul bike-sharing poate fi construit, instalat $i pus in functiune intr-un interval de timp
redus (céteva luni).

Programul ofera optiuni pentru crestere economicé, crearea de locuri de munca, dar
si importante beneficii pentru sanaitate. Mai mult, un program de bike-sharing in Arad ar
putea ajuta in continuare la imbunatatirea imaginii Aradului, ca un inovator lider "verde".
Studiul privind oportunitatile privind implementarea sistemului bike-sharing in Arad ia in
considerare diverse modele europene, $i nu numai, si evalueaza potentialul lor pentru Arad.
Analizele includ un rezumat al conditiilor existente in Arad privind circulatia cu bicicleta,
estimarile privind numarul de biciclisti si numarul de aradeni care ar putea folosi serviciul,
mecanismele de finantare, precum si modalitatile de impiementare, organizare, functionare
si mentenanta a serviciului de bike-sharing in municipiul Arad.

Cresterea programelor de inchiriere a bicicletelor, in ultimii ani, a fost una exploziva.
Simbolizate de succese si influente pozitive, cum ar fi "Velib” in Paris (20.600 biciclete) si

"Bicing” in Barcelona (6.000 de biciclete), programele de bike-sharing sunt introduse in



marile orase din intreaga Europd, America de Nord si Asia. in China, sistemul Hangzhou,
inaugurat in mai 2008, a inceput cu 10.000 de biciclete publice, dar se are in vedere
extinderea Iui la 50.000 de biciclete. Washington DC a deschis un mic program de 120 de
biciclete, in august 2008, si are planuri de extindere la 500 de biciclete. La Montreal s-a
deschis In primavara anului 2009 programul de bike-sharing Bixi, cu 5.000 de biciclete.
Boston si Minneapolis au lansat recent programele lor de bike-sharing, cu1.500, respectiv
1.000 de biciclete.

Cele mai multe programe de bike-sharing din lume sunt construite si administrate sub
contract de francizd cu companii de publicitate. Spre exemplu, JCDecaux ruleazi "Velib' | ”
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in Paris,"Velo Toulouse” in Toulouse, si "Velo'v” in Lyon, ClearChannel ruleaza "SmartBike”
in Washington DC si numeroase programe in intreaga Scandinavie. Program pilot al
ClearChannel, programul "Bicing” din Barcelona functioneaza pe baza unei taxe pentru
serviciile oferite, independent de contractul de publicitate.

Din p&cate, in Arad, fluxurile de venituri din publicitate sunt limitate.

Constatari generale

* Programele bike-sharing pot reprezenta segmente importante ale retelelor de transport
public ale oraselor.

Densitatea populatiei este un element important de care trebuie s3 se tind seama la
implementarea cu succes a acestui program, care ar trebui sa se concentreze pe zonele cu
densitate de nivel mediu si mare a populatiei.

* Programele mici nu functioneaz. Programul bike-sharing poate reprezenta un succes si
implicit aduce beneficii daca include un numar mare de biciclete si daca amplasarea statiilor
de unde pot fi inchiriate bicicletele acopera o arie mare a municipiului.

* Programele de bike-sharing sunt utilizate de o masa larga de cetéteni. Navetisti si turisti
sunt cele doua grupuri principale de utilizatori.

* In ciuda schimbarilor meteorologice sezoniere, programele de bike-sharing pot fi utilizate pe
tot parcursul anului.

1.1.2. MODELE PRIVIND PRESTAREA SERVICIULUL. AVANTAJE-DEZAVANTAJE

Inca de Ia inceputurile programelor de bike-sharing, au existat diferite modele de
Operare care au inclus autoritéti locale, companii de transport public cvasi-guvernamentale,
universitati, organizatii non-profit, companii de publicitate, companii private.

in continuare vom prezenta avantajele si dezavantajele fiecirui model.



Operarea serviciului de bike - sharing de citre autorititiile iocale asigura un controf

mai ridicat, serviciul putand fi desfasurat ca orice alt serviciu de transport public.
Dezavantajul este ca autoritatea publica locala, print-un compartiment din structurile ei, nu
poate avea experienta pe care o au operatorii specializati in bike-sharing.

Operarea serviciului de bike - sharing de catre companii de transport public cvasi-
guvernamentale, precum Deutsche Bahn din Germania si autoritatea de exploatare a
parcarilor din Montréal. Compania de cai ferate germane Deutsche Bahn, una dintre cele

mai mari companii de transport si logistica din lume, opereaza si un sitem de car-sharing si
unul de bike-sharing. Autoritatea de exploatare a parcarilor din Montréal asigura pentru
municipalitate managementul pentru parcarea cu plata pe strézi, dar si pentru sistemul bike-
sharing "Bixi". Avantajul acestui model este ci se bazeazi pe experienta companiilor, iar
dezavantajul 1l constituie faptul ca serviciul de operare nu este atribuit prin licitatie, deci nu
poate fi angajat un operator cu experienta si calificare ridicata.

Operarea serviciului de bike - sharing prin_intermediul unei universititi, care oferd

serviciul in cadrul unui campus. Putem aminti aici fostul program de la Universitatea din
Portsmouth, Anglia, si programul de la Universitatea St Xavier din Chicago. Avantajul acestui
model este ca universitatea poate extinde serviciul siu de tranzit intra-campus. Un detriment
este ca nu toti cetatenii pot beneficia de acest serviciu, cu exceptia situatiei in care serviciul
poate fi extins in cartierele adiacente. Un alit dezavantaj |-ar putea constitui riscul ca sistemul
operat de universitate sa nu fie compatibil cu sistemul implementat la nivelul localitatii.
Operarea serviciului de bike - sharing prin intermediul unei organizatii non-profit
create special in acest scop. Exemple de organizatii non-profit includ Fundatia Bike a

orasului Copenhaga, care opereazi serviciul Bycyklen si programul Nisa Ride de la
Minnesota din Minneapoiis.

Serviciul poate fi finantat din sponsorizéri ale mediului privat, din fonduri publice si din
tarifele practicate pentru serviciul oferit utilizatorilor.

Acest model prezintd avantajul transferarii raspunderii si riscurilor de la autoritatea
publicd la asociatia non-profit. Dezavantajul acestui model il constituie faptul ca el este
dependent de finantare din sectorul public.

Furnizarea serviciului de bike-sharing de citre o companie de pubiicitate, cum sunt

JCDecaux, Clear Channel sau Cemusa, care oferd un program de bike-sharing pentru o
localitate in schimbul dreptului de a folosi spatiul public pentru afisarea reclamelor pe
panourile pubiicitare, in statile de transport sau pe chioscuri. Avantajul acestui modei il

constituie faptul ca el este convenabil si eficient, prin prisma costurilor, pentru autoritatile
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locale, care nu si-ar permite s3 furnizeze serviciile de bike- sharing. Pana in prezent, acest
model a fost considerat cel mai popular. Dezavantajul acestui modelul 7l constituie faptul ca,
de obicei, firma de publicitate nu beneficiaza de veniturile generate de functionarea
serviciului. De obicei veniturile merg la autoritatea locald. Acest lucru a fost evidentiat in
Paris, prin declaratia directorului general al J.C.Decaux: ,E simplu. Toate incasarile merg in
oras. Toate cheltuielile sunt ale noastre ”. Ei a declarat ¢a firma a incheiat un contract de
publicitate cu municipalitatea din Paris, in baza ciruia asigura si serviciul de inchiriere a
bicicletelor, care, din picate este o activitate nesustenabili din cauza nivelului neasteptat de
mare al furturilor si a vandalismelor.

Modelul prin care compania de publicitate ofera serviciul de bike - sharing pe baza
unei taxe/unui tarif si nu pentru un contract de publicitate este mult mai eficient. in
Barcelona, o companie a municipalitatii, B.S.M - Barcelona de Serveis Municipals, a incheiat
un contract pentru prestarea serviciului de bike-sharing cu compania de publicitate Clear
Channel. Acest model este asemanitor cu cel de transport public. Compania de publicitate
are calitatea de prestator, incazeaza taxa/tariful pentru serviciul prestat si nu utilizeaza
veniturile rezultate din serviciile sale de publicitate.

in modelul unei companii_private, serviciul de inchiriere a bicicletelor este oferit cu

sau fara implicarea autoritatii contractante. Nextbike este un prim exemplu al acestui model.
Pare a fi asemanator cu modelul companiei de publicitate si, totusi. este diferit deoarece nu
este incheiat nici un contract de publicitate cu municipalitatea si toate veniturile generate de
prestarea serviciului sunt pastrate de compania privatd. Cel mai mare avantaj al acestui
model este faptul ca sectorul privat poate incepe prestarea acestui serviciu ca o activitate de
intreprinzator. Dezavantajul consti in faptul ca operatorul privat nu poate beneficia de
asistentd de finantare pentru acest serviciu si are nevoie de sprijinul autoritatii iocale pentru
a utiliza spatiul public, in situatiile in care operatorul nu detine in proprietatea sa toate
spatiile necesare.

in concluzie, nu exista un model ideal, care si functioneaza foarte bine in toate
localitatile.

1.1.3. ANALIZA SITUATIE! iN ARAD
Optiunile locuitorilor in privinta mijloacelor de transport se indreapta intr-o directie

gresita, fiind preferate autoturismele personale in detrimentul tramvaielor, bicicletelor si a
mersului pe jos.

10
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Transportul public In municipiul Arad a inregistrat in ultima perioadd o scidere a
numaruiui de calatori si inregistreaza o cots de utilizare de doar 18% . Aproximativ 40% din
numarul total al deplasarilor in timpul zilelor lucritoare sunt efectuate cu autovehicule
private. Cel mai mult sunt utilizate autoturismele private pentru deplasarile la / de la locurile
de muncé, reprezentand aproximativ 55%- 67%. Aceste autoturisme parcheazé pe termen
lung in zonele lor de destinatie si, pe langa faptul c& blocheaza locurile de parcare
disponibile pentru clienti si vizitatori, in special in centrul orasului, afecteazd imaginea
spatiilor publice si inrautitesc conditiile pentru pietoni si biciclisti. Deplasarea cu bicicleta
inregistreaza o cota foarte mica, de numai 8%.

Necesitatea de a imbunatitii conditile pentru traficul biciclistilor si pietonilor a fost
infeleasa, si au fost initiate deja diferite proiecte de planificare. Structura urbana compacti a
orasului gi topografia sa, fac din Arad un oras ideal pentru promovarea traficului cu bicicleta.

Potrivit modelului in patru etape si anchetelor efectuate in gospodarii, preferintele de
transport ale populatiei in municipiul Arad sunt urmatoarele:

° pieton 33 %;

° biciclete 8 %;
° sofer autoturism 35 %
° pasager autoturism 7 %;

o transportul public 17 %.

Municipiul Arad are potential pentru a implementa un sistem de transfer modal "modal
split " durabil.

Pentru cresterea ponderii acestor moduri de transport in traficul cotidian este necesar
ca infrastructura disponibild si fie atractiva, dar si sa fie dezvoltata prin adoptarea unor
masuri de creare a unor zone de circulatie cu viteza limitat si zone interzise traficului auto, o
retea densa, prioritate la trecerile de pietoni si semafoare, largirea trotuarelor, marcarea prin
semne de circulatie, posibilitati de oprire si de odihna, locuri de parcare pentru biciclete si
statii de biciclete, campanii publice (zile de mers pe jos la scoald, concursuri de mers la
serviciu cu bicicleta, zile fara trafic auto, posibilitatea de a lua bicicleta in mijloacele de
transport public de calatori). Obiectivele acestui sistem de transfer modal constau in
reducerea congestionarii traficului, imbunatatirea performantei de mediu a sistemului de
transport si consolidarea transportului intermodal, contribuind astfel Ia dezvoltarea unor
sisteme de transport eficiente si durabile, precum si la competitivitate si inovare in cadrul
comunitatii.
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O tintd realistd privind transferul modal ar putea fi:

2 30 % pietoni;

° 15 % biciclisti;

° 20 - 25 % transport pubilic;

° 35 - 40 % autoturisme private, taxiuri:

Municipiul Arad are multe din caracteristicile necesare pentru a face ca sistemul bike-

sharing sa fie de succes:
e centre de populatie (cartiere) concentrate:
° un sistem de transport public extins:
e un numar mare de vizitatori:
® o culturé care accepta ciclismul (inclusiv un club de biciclisti din tara);
e un mediu de politici care sprijina cresterea mersului pe jos si cu bicicleta.

Aradul detine o pondere ridicats a utilizarii transportului cu tramvaiul, insa numarul de
pasageri a scadzut semnificativ in ultimii ani, in favoarea autoturismelor particulare. Pornind
de la studiile efectuate, administratia locald a inteles ca locuitorii pot fi stimulati si
foloseasca transportul cu tramvaiele doar prin servicii de calitate: modernizarea materialului
rulant, informarea calatorilor si introducerea unui sistem modern de taxare, o mai buna
accesibilitate si o reducere a timpului calitoriei, o semaforizare mai buna si acordarea
prioritatii la semafor pentru vehiculele transportului public .

.Masterplanul de Transport si Trafic al Municipiului Arad” (cofinantat de Comisia
Europeana prin Programul de Cooperare Transfrontaliers Ungaria-Romaénia si aprobat de
Consiliul Local al Municipiului Arad in anul 2010, prezinta un scenariu a carui implementare
ar trebui sa sporeasca numarul de pasageri cu 30% pana in anul 2025.

Venind in sprijinul nevoilor si dorintelor exprimate de catre comunitate in ultimii ani,
municipalitatea are in derulare dous proiecte privind dezvoltarea retelei de piste de biciclete,
urmand ca, pana la sfarsitul anului 2015, Aradul sa dispuna de 135 km de piste de biciclete,
cea mai extinsa retea din tara.

1) 122,5 km piste de biciclete in municipiul Arad finantate din fonduri europene

2) 12,5 km piste de biciclete pe Faleza Muresului, proiect realizat din bugetul local
pe baza unui proiect tehnic elaborat din fonduri europene. In cadrul acestui proiect, au fost

amplasate 80 de rasteluri pentru biciclete in fata institutilor publice si a cladirilor de
invatamant.
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Reteaua a fost conceputd astfe! incat si acopere optim suprafata urban3, legand
intre ele toate cartierele municipiului, interconectand aria periurbana, zona de agrement
Parcul Lunca Muresului, P&durea Ceala, Faleza Muresului si zona centrala.

Proiectele de dezvoltare, in viitorul imediat, a infrastructurii pentru biciclete permit
municipalitatii aradene sa treaca in viitor la o noua provocare, ambitioasa dar realista, privind
implementarea etapizata a sistemului "AradBikes" .

Performantele altor orase europene, inregistrate dupa implementarea sistemului de
bike-sharing, incurajeaza Municipiului Arad s3 planifice pentru urmatorii 5 ani realizarea
sistemului de bike-sharing, care va asigura un mod eficient, sanatos si durabil de transport
public in Arad, in paralel cu alte moduri de transport public disponibile n oras.

Cadrui de pianificare strategicd ofera un context pentru dezvoltarea unui sistem de
transport public integrat, de care vor beneficia toate sectoarele societatii, cetateni, agentii de
stat, angajatori si vizitatori. Sustenabilitatea este in centrul cadrului de planificare pe 5 ani,
timp in care Consiliul Local isi propune s& dezvolte un mijloc ecologic de transport public,
care este sanatos, relativ ieftin, aduce locurile de munci mai aproape de locuintele
oameniilor, si asigura o calitate mai buna a vietii in oras, atat in mediul natural cat si in cel
construit.

1.2. PREMIZELE IMPLEMATAR! SISTEMULUI DE INCHIRIERE BICILETE
"AradBikes"

Consiliul Local a decis sa pregiteasci o strategie pe termen lung pentru dezvoltarea
viitoare a acestui mod de transport.

Transformare remarcabild a Aradului in ultimii 15 ani reclam3 tot mai mult asigurarea
unui acces eficient in centrul orasului. Introducerea sistemului "AradBikes" va asigura
legaturi imbunatatite cu mijloacele de transport in comun si accesibilitate sporita, in orele de
varf si in afara orelor de varf, in scopuri de munca, comerciale si de agrement. Amenajarea

statiilor de biciclete in locatii strategice din orag va asigura o circulatie sanatoasé si durabila
in Arad.

1.2.1. POLITICA LOCALA DE CICLISM

In absenta unor masuri coerente de imbunétire a politicii de transport, emisiile de
gaze vor creste, ceea ce va duce la sciaderea competitivitatii economice si a calitatii vietii.

Este de remarcat cd, dintre toate modurile de deplasare, mersul cu bicicleta si mersul

pe jos au cel mai mic impact asupra mediului si sunt benefice pentru sanatate. in Strategia
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Nationalad de Sédnatate s-a pus un accent ridicat pe promovarea activitalii fizice, ca baza de
imbunatatire si mentinere a sanatitii, si s-a mentionat faptul ca practicarea ciclismului si a

mersului pe jos, in rutina de zi cu zi, are un efect pozitiv asupra sanatati.

1.2.2. CICLISM iN ARAD

In ultimii ani, in municipiul Arad, numérul de autoturisme a inregistrat o crestere
semnificativd, capacitatea retelei stradale de preluare a traficului ajungdnd la limita
superioara, fapt ce conduce la numeroase congestionari in trafic.

Nivelul ridicat al traficului auto in municipiu impiedica buna functionare a transportului
public cu autobuze si tramvaie, descurajand in acelasi timp circulatia cu bicicleta si chiar
mersui pe jos. Zgomotui, poluarea, iipsa spatiilor de parcare si a zonelor pietonale fac din
oras un loc mai putin atractiv pentru locuit.

Strategia de Dezvoltare a Municipiului Arad 2007 — 2013/2014 — 2020 stabileste ca
obiectiv tintd de atins pana in anul 2025 asigurarea infrastructurii de transport pentru
incurajarea transportului cu bicicleta, astfel incat procentul sa creasca la 15 % din populatia
oragului, incurajarea mersului pe jos (crestere procentuals pana la si pentru folosirea masinii
personale (scidere la 35 - 40%).

Acesta este un obiectiv ambitios ce poate fi realizat tinand cont de densitatea ridicat3
a populatiei, in special, in zona cartierelor de blocuri, si de faptul ca majoritatea aradenilor au
de parcurs pana la locul de munca distante de pana la 5 km, care pot fi usor parcurse cu
bicicleta in maximum 20 de minute.

Implementarea sistemului "AradBikes" va contribui in mod pozitiv la folosirea bicicletei
de catre participantii la trafic, la cresterea ponderii transportului cu bicicleta, care poate
deveni in timp un mijloc oficial de transport public din oragul Arad. Se anticipeazi c3 o
extindere spatiala a retelei "AradBikes" va oferi suficiente stimulente, adaugand si un impuls
suplimentar pentru ca oamenii s& se decida si isi lase masinile acasa si sa utilizeze acest
serviciu public nepoluant, ieftin si care contribuie in mod substantial la protectia mediului
inconjurétor si mentinerea sanatatii.

1.2.3. POLITICA DE SUSTENABILITATE A SISTEMULU! "AradBikes"

Municipalitatea isi propune s dezvolte in urmatorii 5 ani un mijloc ecologic de
transport public sanatos, ieftin si care s3 asigure o calitate mai bun3 a vietii.

Sustenabilitate dezvoltarii sistemului "AradBikes” se va asigura prin:

° maximizarea accesului si Tncurajarea utilizarii "AradBikes" ca un mijloc oficial de
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transport public;
° dezvoltarea unei retele bine structurate de statii de biciclete, care va permite circulatia

la nivelul intregului oras, asigurand legaturi optime intre domiciliu, locul de munca, servicii

etc.;
s promovarea eficientd a furnizarii unui model de transport durabil;
° reducerea emisiilor de CO2 si evitarea efectelor negative asupra caracteristicilor de

mediu, cum ar fi peisajeld, habitateld, speciild protejate si patrimoniul cultural.

° proiectarea si construirea unei retele “AradBikes" optime, inclusiv a statiilor pentru
biciclete.

1.2.4. PLANIFICAREA STRATEGICA A SISTEMULUI "AradBikes"

In ultimii cincisprezece ani, Aradul a cunoscut o devoltare dinamici a domeniului
economic, care a facut sa creasca cererea pentru crearea si dezvoltarea transferului modal
si diminuarea dependentei de utilizarea masinii personale ca mijloc principal de deplasare.

Progrese semnificative au fost inregistrate in ultimul an in promovarea ciclismului in
Arad, prin elaborarea unor proiecte pentru dezvoltarea retelelor de piste de biciclete.
Implementarea sistemului "AradBikes" poate contribui la cresterea atractivitatii utilizarii
bicicletei in Arad.

Distributia spatiald a locuitorilor orasului, oportunitatile de angajare, serviciile si
facilitdtile de agrement justificd o implementare spatiald a sistemului. Se considerd ci
implementarea sistemului va imbunétati calitatea vieti oamenilor si a accesibilitatii la
transportul public, contribuind totodats, simultan, la evitarea congestionarilor si a blocajelor
in trafic.

Dezvoltarea unui sistem extins este propusa prin prezentul studiu in contextul
imbunatatirii legaturilor cu alte modalitati de transport, care fac parte dintr-o abordare
integratd a managementului de trafic din Arad.

Dezvoltarea retelei "AradBikes" la nivelul Tntregului oras va reduce efectele negative
ale transportului asupra mediului local si global, prin reducerea poluantilor atmosferici si a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

1.2.5. CONTEXTUL SISTEMULUI "AradBikes"
Prin prezentul studiu se propune dezvoltarea sistemului de "AradBikes" in trei etape.
Etapa | - amplasarea unui numar de 21 de statii si achizitionarea a 210 biciclete

Promovarea etapei | ar imbunatatii sistemul de transport public in oras, motiv pentru care
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circulatia cu bicicleta ar trebui tratatd ca parte integranta a transportuiui public.

Etapa a li-a - extinderea sistemului implementat in prima etapé cu inca 20 de statji si
cu 200 de biciclete si mérirea capacitatilor statiilor din centrul orasului.

Etapa a lll-a - extinderea sistemului implementat in a doua etapa cu inca 14 statii si
cu 200 de biciclete si redimensionarea statiilor din centrul orasului.

Costurile anuale de operare ale programului variaza foarte mult, in functie de sistemul
ales, numarul de utilizatori, zona de servicii si de marimea flotei. Investitiile/costurile de
capital pentru achizitionarea bicicietelor, construirea statiilor, licentad sau achizitionarea unui
sistem back-end folosit pentru operarea echipamentului, pentru cardurile de acces folosite
de utilizatori (dacd este necesar), achizitionarea sau inchirierea vehiculelor de intretinere,
distributie si instalare. ClearChannel a estimat pentru sistemul SmartBike costuri de capital
de circa 3.600 dolari per bicicletd; JCDecaux a estimat pentru sistemul Cyclocity costuri de
capital de circa 4.400 dolari per biciclets, iar sistemul Bixi din New York si Minnesota a
estimat costuri de capital de 3.000-3.200 dolari per bicicleta.

Costurile de operare includ cheltuielile de intretinere a infrastructurii, cheltuielile de
personal, asigurérile, cheltuielile cu spatiile de birouri si de depozitare, site-ul web hosting,
cheltuieli cu utilitdtile, combustibili, taxe si impozite etc. Analiza New York City efectuata
asupra mai multor sisteme a evidentiat un cost mediu de exploatare de aproximativ 1.600
dolari per bicicleta.

Estimarea costurilor de implementare etapizati a sistemului de inchiriere de
biciclete, incluzénd construirea, instalarea, managementui si intretinerea sistemului,
se face la faza studiului de fezabilitate.

Utilizarea crescutd a autoturismelor personale in centrul orasului in detrimentul
transportului public cu tramvaiele, insuficienta locurilor de parcare, aglomerarea circulatiei
impun identificarea unor noi modalitati de transport si asigurarea transferului modal. in acest
sens, necesitatea de introducere a sistemului de inchiriere a bicicletelor "AradBikes”, ca o
alternativd de transport public durabil, a devenit din ce in ce mai acuta, accentuand
importanta sa pentru viitorul sistem de transport public integrat al orasului.

Dezvoltarea si utilizarea retelei de biciclete are potentialul de a transforma calitatea
vietii orasului din punctul de vedere al sanatatii si al mediului, deoarece transportul cu

bicicleta este considerat a fi eficient, rapid si ieftin. Introducerea sistemului "AradBikes" ofers
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nu doar o alternativd de transport durabil, ci va permite o imbunatatire a legaturilor si a
schimbului cu alte mijloace de transport, ficand parte dint-o abordare integrati a

managementului de miscare in interiorul orasului Arad.

1.2.6. DEFINIREA CONCEPTULUI

Definirea ideii se refera la introducerea unui sistem inovator de inchiriere de biciclete,
care oferd o alternativd de transport public. Acest sistem va permite locuitorilor si/sau
turistilor sa inchirieze biciclete de la statiile special amenajate in acest scop, contra unei
taxe sau a unui tarif.

Esenta conceptului o constituie introducerea unui mod de transport durabil, format
dintr-o retea de statii complementare, care s asigure legatura dintre centrul orasului si
locurile urbane cheie (cartiere) sau zonele-cheie de activitate.

Prin definirea ideii, proiectantii sistemului vor trebui si fie capabili sa defineasca
natura, caracterul, amploarea si sfera de aplicare a sistemului "AradBikes".

Ideea principald abordatd in dezvoltarea acestui concept este cea de ,proprietate
publicd" a sistemului.

Este indicatd introducerea unui tarif de inchiriere sau a unei taxe de abonament
pentru prestarea serviciului de inchiriere biciclete, lucru care va permite incasarea unor
venituri necesare pentru intretinerea si extinderea viitoare a sistemului "AradBikes". Ca o
consecinta directd a acestui fapt, abonatii "AradBikes" vor avea un sentiment de proprietate
asupra sistemului de biciclete, devenind adevarati gardieni ai infrastructurii si logisticii
sistemului.

1.2.7. CONCEPTUL DE CERCETARE

Conceptul privind sistemul de inchiriere a bicicletelor $i potentialul de introducere a sa
in Arad au fost evaluate in contextul mai larg al rolului acestui mod de transport in alte orase
europene.

Analiza schemelor similare din Europa permite obtinerea unei aprecieri asupra acestui
tip de transport. Prin studierea caracteristicilor operationale ale sistemelor europene,
proiectantii viitorului sistem " AradBike” vor fi capabili s3 inteleagd importanta principiului si a
retelei de statii complementare amplasate optim pe raza localitatii.

In dezvolatarea sistemului si stabilirea locatiilor unde urmeaza a fi amplasate statiile
de biciclete, grupul de lucru implicat in proiectare va trebui s3 aiba consuitari detaliate cu
serviciile de specialitate ale administratiei publice locale, cu institutiile publice, ONG-urile,
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asociatiile biciclistilor si alte parii interesate relevante.

Pentru ca reteaua sistemuiui de inchiriere de biciclete s3 poate servi cat mai bine
orasul, In privinta conectérii zonei centrale cu locurile de munca sau cartierele de destinatie
si a conectarii cu statiile de transport in comun, se pot organiza inca din faza de proiectare
intainiri si dezbateri cu persoanele fizice si agenti economici interesati.

Pentru stabilirea celor mai potrivite locatii pentru amplasarea statiilor de biciclete, ca
parte a proiectului, trebuie avute in vedere urmatoarele elemente

» accesibilitatea;

cerinte de intretinere;
o densitatea populatiei;
e destinatiile principale la locurile de munca;
e cerintele de calatorie;

» cerintele de securitate si sanatate.

1.2.8. RETEAUA "AradBikes"

Sistemul "AradBikes" trebuie sa acopere o suprafata suficient de mare din centrul
oragului Arad si s& fie extrem de vizibil, usor de folosit, atractiv pentru rezidenti si turisti
deopotriva.

Aceasta sectiune va prezenta o propunere de program de functionare pentru istemul
bike-sharing ce poate fi aplicat in Arad.

Pentru a maximiza succesul sistemului bike-sharing, se propune implementarea
acestuia in primul rand in zonele cu cea mai mare cerere st mai multi utilizatori. Acest lucru
va accelera rentabilitatea sistemului si va permite ca veniturile ulterioare s fie directionate
pentru dezvolitarea si intretinerea sistemului. Astfel, in etapa | a programului se propune o
retea de statii amplasate In numar mare in centrul orasului, la gara centrald si in fiecare
cartier.

Locatiile propuse pentru ampiasarea si amenajarea statiilor de biciclete in Etapa |
sunt:

. Zona Centrali
B-dui Revolutiei in zona Primariei
P-ta Podgoria
B-dul Revolutiei la Teatru
P-ta Arenei
P-ta Mihai Viteazul

o A 0N =
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6. P-ta Garii
il. Cartier Aurel Viaicu
7. PtaUTA
8. Zona Fortuna
ili. Cartier Aradul Nou
9. Calea Timisorii, in zona statuii Sfanta Treime
IV. Cartier Micalaca
10.Zona Polivalenta
11.Zona 300, langd magazinul BILLA
12.Zona 100, langa Piata Miorita
V. Cartier Gradiste
13.1n zona Astra Vagoane
VI.  Cartier Dragasani
14.P-ta Sarbeasca
VIl. Cartier Parneava
15.14nga Biserica ortodoxa
16.P-ta Obor
17.Str. Andrei $Saguna, la intersectie cu str. Dorobantilor
18.P-ta Spitalului
19. Str. Bodroguiui
Vill. Cartier Gai
20.str. Dundirii, la intersectie cu str. Stefan Tenetchi
IX. Cartier Bujac
21.P-ta Bujac

Utilizatorii {intd pentru reteaua din etapa | sunt locuitorii din centrul orasului si din
centrele de cartiere.

Etapele Ii si lll vor include extinderea limitelor de la Etapa | prin crearea unor noi
statii in zonele in care se Tnregistreazi o cerere pe termen mediu si lung, in cartierele Gai,
Bujac, Grédiste, Aradul Nou, Sanicolau Mic, Subcetate, Cadas, Muresel.

Propunerile pentru amplasamentele statiilor de biciclete sunt prezentate in plansa
anexata prezentului studiu.

O astfel de concentrare asigura faptul ca optiunile sunt disponibile pentru cameni.
Statiile vor fi amplasate Ia distante relativ regulate pentru a permite utilizatorilor si se

angajeze intr-o calatorie cu bicicleta si sa aiba posibilitatea de a returna bicicleta in timp util
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intr-0 alt3 statie din retea. Este foarte important s se evite distantele lungi intre statii.

Schema extinsa propusa vizeaza incurajarea potentialilor utilizatori ai transportului cu
bicicleta. Simplitatea serviciului "AradBikes", comoditatea, durata redus3 a calatoriei cu
bicicleta ar trebui s& reprezinte suficiente motive pentru ca oamenii s3 fie atrasi de sistemul
implementat si s& decidé s isi lase masinile acas3.

Decizia privind extinderea sistemului in etapele ulterioare va depinde foarte mult de
succesul inregistrat in prima etapa si de fondurile disponibile.

Succesul sistemului este masurat de obicei prin:

* reactia publica pozitiva;

e cresterea cererilor pe cartiere,

* expansiunea zoneior in care se asigura serviciul;
e veniturile inregistrate.

In esenta, sistemul se va dezvolta dacs acesta va fi sustinut din veniturile incasate din
tarifele de inchiriere platite de utilizatori, din granturi si / sau din fonduri publice.

Extinderea sistemului in locatii noi in care exista un interes ridicat pentru utilizarea
bicicletei se poate face ori de cate ori exista disponibilitati financiare. Mai dificil, dar nu
imposibil, este extinderea sistemului in zonele in care se manifests un interes scazut pentru
circulatia cu bicicleta. In acest caz, decizia de extindere depinde foarte mult de sursele de
finantare si de nivelul subventiilor alocate.

1.2.9. PROIECTAREA SISTEMULUI
Etapa | a sistemului "AradBikes" va fi proiectat de catre un grup de lucru multi-
disciplinar. Proiectarea sistemului va include examinarea si identificarea zonelor cu potential,
numarul si distributia statiilor de biciclete, capacitatea statiei $i numarul de biciclete alocate
pe fiecare statie. Aceasta cuantificare este dependentd in mare masurd de numarul de
cetateni din zona care urmeazd si fie deservits, distributia demografica, precum si
raspandirea serviciilor si a facilititilor de agrement.
La stabilirea locatiilor in care se amenajeaza statiile "AradBikes" se vor avea in
vedere, in cadrul proiectului, urmatoarele:
e Vviitoarele propuneri de gestionare a traficului in oras,
° evitarea perturbarii utilizarii domeniului public;
e analiza initiativelor de planificare propuse;
» suprafata disponibild pentru amenajare;

e acces facil la pistele pentru biciclisti;
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» prepuneri de servicii si locuri de munci in locatiile analizate.

La proiectarea sistemului trebuie s3 se aiba in vedere ca amplasarea statiilor pentru
biciclete sa se faca la o distanta corespunzitoare, astfel incat utilizatorii sa aiba acces usor
la biciclete. Numarul de biciclete din fiecare statie va fi stabilit in functie de cererea
inregistrata in acea zona, iar la stabilirea numarului de suporti pentru parcare (dock-a-bike)
va trebui avut in vedere ca in fiecare locatie sa existe minim 5 locuri libere. in zona centrala,
in preajma centrelor comerciale si a pietelor este recomandabil s3 fie mai multe locuri de
parcare libere. Ideal ar fi ca numarul locurilor libere si fie egal cu numarul de biciclete
existente in statie, adica un raport de 2:1, insd, din motive de rentabilitate, la proiectare se
utilizeaza in mod curet un raport de 1,5 :1.

Numarul minim de biciclete propus pentru o statie este de 10 biciclete iar numarul
locurilor libere propus pentru parcare este de 7 locuri, pentru a oferi suficiente locuri libere
care sa permita utilizatorilor s3 returneze bicicleta la statia doriti. Propunerea final& pentru
fiecare zona privind marimea statiilor, dotarea acestora, numarul bicicletelor si a locurilor de
parcare libere va fi data prin studiul de fezabiliate.

Alte elemente de care trebuie s3 se tina seama la proiectarea amplasamentelor
pentru executia statiilor de inchiriere sunt:

- Existenta unei statii de tranzit in apropiere, de exemplu o statie de tramvai;

- In situatia in care nu exists o astfel de statie, optim ar fi ca statia de biciclete s fie
amplasata in zona intersectiilor de strazi cu trafic pietonal cat mai numeros.

- Prioritate se va acorda strézilor pe care sunt amenajate pistele de bicilete.

Marimea sistemului se stabileste in functie de aria de acoperire. Distanta medie intre
statii este recomandat si fie de 1300 m. Acest lucru permite un acces facil la o biciclets
pentru o plimbare scurtd din orice zon4 spre o zona de servicii, comerciald etc. si ofers o
alternativa de parcare a bicicletei, in cazul in care statia de destinatie este plina.

in stabilirea dimensiunii minime a statiilor pentru biciclete se vor avea in vedere:

* aria de acoperire, astfel incat bicicleta si devinid o optiune mai atractivd decat
mersul pe jos;

* toate variantele de puncte de plecare (origini) si destinatii de calatorie:

* densitatea rezonabild a posturilor de inchiriere, astfel incat utilizatorii sa poata
ajunge cu usurinta la o statie;

* eficienta costurilor de operare a sistemului.

Se va avea in vedere dimensionarea sistemului la o marime rezonabild, care s3
justifice costurile de exploatare si mentenanta.



in imaginile urmétoare sunt prezentate cateva variante de statii, insa varianta final3

va fi data de documentatia tehnico-economics intocmits si aprobatd de Consiliul Local al

Municipiului Arad.
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1.2.10. FUNCTIONAREA SISTEMULUI "AradBikes™

Serviciul de inchiriere a bicicletelor asigurat prin sistemul "AradBikes" va functiona
24/24 ore in toate cele sapte zile ale saptamanii (non-stop). Reteaua "AradBikes" va trebui
sa ofere un terminal automat la fiecare post care si permita inchirierea unei biciclete pe
baza unui card de abonament. Cardul poate fi achizitionat direct de la un automat sau de la
un chiosc de bilete al transportului public. Utilizatorii pot beneficia si de un card de membru
pe termen lung, pentru o taxa anuala de 10 lei, de exemplu. Pentru a face atractiv serviciul
de inchiriere a bicicletelor se poate acorda o gratuitate pentru primele 30 - 60 de minute din
fiecare calatorie, iar ulterior tariful de inchiriere perceput sa fie relativ scazut (de exemplu, 30
- 60 de minute de utilizare va costa 0,50 lei). Statisticile arata ca 95% din caiatorii au durata
sub 30 de minute, ceea ce face ca majoritatea utilizatorilor de biciclete sa nu aiba de
suportat nicio cheltuiala.

Sistemul "AradBikes" va necesita gestionarea si intrefinerea zilnica de catre o
structura specializatd in acest sens, aceste activitati constituind elementele esentiale pentru
succesul implementarii acestui tip de serviciu. Pentru desfasurarea acestui tip de activitati
este necesar sd existe un centru tehnic care si asigure coordonarea sistemului,
monitorizarea informatiilor, supravegherea $i paza sistemului si sa asigure asistenta
necesara utilizatorilor. Pentru intretinerea sistemului trebuie avutd in vedere dotarea cu
vehicule speciale pentru redistribuirea in statii a bicicletelor pe tot parcursul zilei precum Si
personalul necesar pentru intretinerea si repararea bicicletelor, efectuarea curateniei in
spatiu! statiei etc.

Gestionarea si intretinerea sistemului au cea mai insemnati contributie la succesul
implementarii serviciului ” AradBikes” motiv pentru care amplasarea statiilor de biciclete se
va face in zonele cu acces facil la serviciu, cu supraveghere pentru evitarea deteriorarilor Si

care, nu in ultimul rand, s& permiti o deservire adecvati.

1.2.11. DISTRIBUTIA BICICLETELOR

Distributia bicicletelor, ca parte a sistemului de inchiriere de biciclete, se poate realiza
In trei modalitati, si anume:

- distributie naturalj;

- distributie fortatd, atunci cand o statie de biciclete este plina, utilizatorii fiind nevoiti
sa-si parcheze bicicleta intr-o alta statie in care sunt locuri libere disponibile;

- distributie gestionata, care se face de citre operator prin colectarea bicicletelor
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aflate in surplus la diferite statii si redistribuirea lor pe statiile infregului sistem.

Avand in vedere costurile necesare ar trebui evitaty pe cat posibil distributia
gestionata de biciclete , accentul fiind pus pe distribuirea naturala de biciclete. De aceea, la
proiectarea sistemului trebuie avuti in vedere asigurarea unui numar suficient de statii cu o
capacitate de biciclete si docuri de parcare care si acopere cererea, in special in zonele
aglomerate si in zona centrala.

Spre exemplu, in orasul Lyon, unde sistemul bike-sharing include 4.000 de biciclete
$i 400 de statii pentru biciclete, distributia natural este de 60%, in timp ce distributia fortata
s$i cea gestionata se incadreaza fiecare in limita procentului de 20%. Statisticile de la nivel
european arata faptul ca aceste procente de distributie a bicicletelor in cadrul unui sistem de
inchiriere sunt optime pentru o eficienta ridicata a costurilor.

Sistemul propus pentru "AradBikes" are ca punct de pornire un nivel de distributie
similar celui din Lyon. Distributia spatiala a statiilor de biciclete in centrul orasului, ca bazi de
pornire, este dezvoltata in Etapa | a sistemului "AradBikes". Deoarece se doreste cresterea
cererii de biciclete, intensificarea circulatiei cu bicicletele, pe parcursul implementarii
sistemului In Tn cele trei etape, se va avea In vedere revizuirea sistematicad a capacitatii
statiilor de biciclete din centrul orasului.
ke ';
v
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Fig.8. Distributia naturala

Antrenarea unei game variate de utilizatori ai sistemului de inchiriere a bicicletelor va
contribui la distributia naturala a bicicletelor in Arad.
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1.3. DEZVOLTAREA UTERIOARA A SISTEMULUI

1.3.1. INTRODUCERE

Strategia privind managementul retelei "AradBikes" trebuie realizatd in contextul unui
cadru durabil, care sa permitd o abordare coordonatd de dezvoltare. Aceasta strategie
stabileste structura retelei "AradBikes" si identifici zonele care se preteaza cel mai bine la
dezvoltarea viitoare a sistemului de inchiriere a bicicletelor. Orientarea spre zonele strategice
ale orasului va permite municipalitatii sa initieze un program etapizat pe o periada de 5 ani
pentru implementarea si extinderea sistemului.

Avand in vedere prognoza cererii tot mai mari pentru acest serviciu, este de asteptat
ca sistemul "AradBikes" s fie extins pentru a oferi pana la 500 de biciclete amplasate in 50 -
60 de statii. in functie de existenta si identificarea amplasamentelor adecvate, se anticipeazi
ca statiile de biciclete vor fi amplasate in centrele locale ale cartierelor. Prin amplasarea
statiilor de biciclete in zone foarte vizibile, in centrul cartierelor, aproape de statiile de
tramvai, se poate asigura acoperirea cererii si utilizarea optimad a acestui serviciu de
transport public. In orice caz, aceasta strategie va fi supusé analizei si revizuirii permanente,
pe baza informatiilor si constatérilor de pe teren, a nivelului cererii, a costurilor si prin
identificarea de noi modele, dup finalizarea fiecirei etape de implementare.

inainte de inceperea proiectarii sistemului "AradBikes", ar trebui ganditd si aprobata
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modalitatea de asigurare si gestionare a serviciului public privind Inchirierea bicicletelor.

1.3.2. SCOPUL EXTINDERII

Se propune ca extinderea sistemului "AradBikes" si fie realizats in etape, avand ca
obiective:
° cresterea accesibilitatii - dezvoltarea unei retele bine structurate de statii de biciclete,
care sa faciliteze circulatia la nivelul intregului oras si care s asigure o buna conectivitate la
locuinte, locuri de munca, servicii etc.;
o asigurarea sustenabilitatii - promovarea unei forme moderne si durabile de transport

public, care sa permita reducerea poluarii atmosferei si a emisiilor de gaze cu efect de sera;

° extinderea treptata a retelei - pentru a raspunde cresterii cererii actuaie si viitoare;
> cresterea numarului de utilizatori si de abonamente;
e promovarea sistemului "AradBikes" ca un mijloc oficial de transport public si

incercarea de a spori utilizarea sa la nivelul intregului oras;

° imbunatatirea calitatii serviciului;

° imbunétatirea sigurantei;

a asigurarea accesabilitétii si distributiei;
° asigurarea software-rului de sprijin.

1.3.3. BENEFICIILE EXTINDERIl RETELEI

Beneficiile extinderii sistemului "AradBikes" ar consta in principal in urmatoarele:
° furnizarea unei retele integrate de transport public in Arad, care s3 ofere navetistilor
un grad mai mare de flexibilitate, conectivitate si posibilitatea alegerii mijlocului de transport
cu care doresc sa calatoreasca;
° implementarea sistemului "AradBikes" va conduce la cresterea numarului de

persoane doritoare s se deplaseze cu bicicleta, renuntand la utilizarea autoturismelor ;

® reducerea timpului de céilitorie;
° beneficii pentru sanatate;
° promovarea unei forme moderne si durabile de transport public, care sa permita

reducerea poludrii atmosferei si a emisiilor de gaze cu efect de sera:
° cresterea numarului de biciclisti prin extinderea sistemului "AradBikes" :
o obstacolele in folosirea bicicletei vor fi reduse in mod substantial prin accesul facil la o

bicicleta, lipsa costurilor personale de intretinere, lipsa spatiilor de parcare si depozitare a
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acestora si eiiminarea furturilor de biciclete;
° dezvoltare retelei "AradBikes” va sprijini turismul in oras si le va asigura cetatenilor
legaturi facile cu obiectivele culturale si de agrement din Arad.

1.3.4. CEREREA DE DEZVOLTARE A RETELE!

Un factor determinant in decizia de dezvoltare a sistemului "AradBikes" si de
elaborarea a unei strategii pe termen lung pentru extindere il constituie cresterea cererii
pentru acest serviciu.

in muilte orase din Europa, cererea pentru acest serviciu a fost mai mare decat oferta,
astfel ca utilizatorii erau, uneori, obligati sa astepte un interval de timp pentru a inchiria sau
returna o bicicletd. Prin sistemul "AradBikes" se are in vedere alocarea unei perioade
suplimentare de andocare (parcare) de 15 minute, ceea ce va permite utilizatorilor sa
parcheze bicicleta la cea mai apropiat3 statie, in situatiile in care statia de destinatie este la
capacitatea maxima. Pentru asigurarea functionalittii sistemului, fiecare terminal din statii va
fi dotat cu un sistem de informare a utilizatorilor cu privire la capacitatiile disponibile din toate
statiile sistemului, dar si a statiilor adiacente.

Subestimarea cererii reprezinta o problema majord in Europa in adoptarea unui
sistem de inchiriere de biciclete. in Dublin, spre exemplu, au existat peste 45.000 de abonati
pentru un sistem dotat cu 450 de biciclete. in orasele europene mari cererea este foarte

mare, ca de pilda in Barcelona, unde sunt inregistrati 200.000 de abonati pentru 6.000 de
biciclete.

1.3.5. ZONELE DE EXPANSIUNE

In scopul coordondrii $i gestiondrii unui program eficient de extinderea treptatd a
sistemului "AradBikes", Consiliul Local a dezvoltat o strategie bazata pe zone geografice.
Aceste zone au fost identificate ca locatii strategice care au capacitatea si masa critica
pentru a sprijini aceastd forma de sistem de transport.

Zonele de extindere consta din 14 zone care indeplinesc criteriile necesare pentru a
sprijini o extindere secventiald a sistemului de biciclete. Sub rezerva asigurari unui nivel
adecvat de finantare, acesta este un obiectiv al Consiliului Local pentru a vedea schema
extinsa in zonele identificate in etape intr-un termen de 5 ani.

in elaborarea strategiei pe termen lung pentru extinderea spatiald a sistemului de
biciclete o importanta deosebita au centrele cartierelor. Ca parte a acestui plan un

angajament se face pentru a revizui aceasts strategie, in contextul acestor cartiere in curs
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de dezvoltare si pentru a promova in mod activ ia punerea in aplicare a sistemului
"AradBikes" in aceste zone in curs de dezvoltare. Pe termen lung, este important ca aceste
zone suburbane sa fie integrate in structura in curs de dezvoltare "AradBikes"

In urmatorii 5 ani este de asteptat ca schema "AradBikes" sa fie dezvoltat in zonele
strategice identificate, care in mod individual si in combinatie vor fi capabile sa susting
cresterea imediata a retelei.

1.3.6. ZONELE DE EXTINDERE

In scopul coordonarii si gestionarii unui program eficient pentru extinderea treptata a
sistemului "AradBikes", Municipiul Arad a dezvoltat o strategie bazata pe zone geografice.
Aceste zone au fost identificate ca locatii strategice care au Capacitatea de a sustine acest
tip de sistem de transport.

Zonele de extindere cuprind din 14 zone care indeplinesc criteriile necesare pentru a
sprijini o dezvoltare secventiald a sistemului de inchiriere a bicicletelor. Sub rezerva
asigurarii unui nivel adecvat de finantare, obiectivul Municipiului este implementarea etapizat
a schemei extinse in zonele identificate intr-un termen de 5 ani.

in elaborarea strategiei pe termen lung pentru extinderea spatiald a sistemului de
bike-sharing, o importanta deosebitd o au centrele rezidentiale. Ca parte a acestui program,
va exista o decizie privind revizuirea acestei strategii, in contextul dezvoltarii de noi cartiere,
pentru a promova implementarea sistemului si in acele zone aflate intr-un proces de
dezvoltare. Pe termen lung, este important ca aceste zone si fie integrate in structura
"AradBikes".

in urmatorii 5 ani, este de asteptat ca sistemul "AradBikes” s3 fie dezvoltat in zonele
strategice identificate, care, in mod individual si in combinatie, vor fi capabile sa sustina
cresterea imediata a retelei.

1.3.7. CRITERII DE EXTINDERE
In proiectarea extinderii sistemului este important ca zonele selectate pentru extindere
sa aiba potential pentru sustinerea cresterii acestei forme de transport public Tn acest sens,

0 serie de elemente cheie determina acceptarea unei zone in reteaua "AradBikes". Acestea
sunt urmétoarele:

° Destinatii angajati - multe dintre zonele alese pentru extinderea sistemului sunt situate
in si n jurul cartierelor urbane cheie, care sunt destinatii pentru angajati.

° Densitatea populatiei - Pentru a sustine si sprijini functionarea unui sistem de
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inchiriere biciclete, zonele alese ar trebui sa aib3 un numar suficient de mare de locuitori

° Transport Public - Exista o corelatie puternica intre utilizarea sistemului "AradBikes" si
apropierea sa de nodurile de transport public. Schema "AradBikes" poate fi folosita pentru a
completa alte moduri de transport public, prin facilitarea calatoriilor care nu pot fi intotdeauna
realizate prin alte mijloace de transport public.

° Facilitati publice - multe dintre zonele alese pentru extinderea sistemului sunt
localizate in zone importante de agrement si sunt destinatii recreative si culturale din oras.

2 Statile de biciclete trebuie si fie amplasate in locati importante care ofers
accesabilitate si vizibilitate

° Statiile de biciclete ar trebui sa poatd gizdui o zona de service adecvat pentru a
sprijiini redistribuirea de biciclete.

° Planul spatial al sistemului ar trebui s3 fie usor de identificat si utilizatorii ar trebui s&
cunoasca limitele exterioare ale retelei. de aceea se recomanda afisarea unei harti a retelei
de statii in fiecare locatie

Fig.10

° La determinarea locatiei pentru viitoarele statii, proiectantii sistemului ar trebui s& tina

seama de nevoile persoanelor cu handicap si cu deficiente de vedere.
° Distributia spatiald a statiilor de biciclete ar trebui sa fie corelatd cu planul de
dezvoltare a oragului Arad, strategia retelei de piste pentru bicilisti si a retelei de rute verzi a

orasului.

® Dezvoltarea acestei strategii va fine seama in totalitate de politicile si obiectivele
Consiliului Local.
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1.3.8. LOCATILE STATHLOR

Locatiile specifice pentru statiiie de inchiriere bicicietelor nu au fost inca stabilite cu in
totalitate si vor fi avute in vedere ca parte a analizei spatiale in cadrul proiectului la faza de
studiu de fezabilitate. Un grup de lucru creat in acest scop va evalua si va stabili cele mai
potrivite locatii pentru statiile de inchiriere in zonele de extindere. Se anticipeaza ca
majoritatea statiilor vor fi amplasate pe carosabil, in zonele de parcare a autovehiculelor.
Este imperios necesar ca statiile s3 fie situate in zonele aglomerate, aproape de nodurile de
transport si a altor zone cu cerere mare, cum ar fi destinatiile de muncé si zonele de atractie
pentru vizitatori. Posturile vor fi similare ca design cu cele dezvoltate in alte orase si toate vor
fi identice, iar cele care vor fi introduse in etapele urmatoare vor trebui corelate cu cele din
etapele precedente.

Extinderea spatiald a sistemului de inchiriere biciclete nu ar trebui sa excluda

amplasarea unor statii de biciclete pe proprietate privats, cu conditia ca fiecare statie sa

ofere acces liber publicului. Cu toate acestea, nu se recomanda aceasta varianta.

& o e

in anumite cazuri, locatia si dimensiunea statiilor pot fi modificate. Experienta din
Europa, sugereaza ca o abordare flexibild trebuie s3 se aplice oricarei extinderi spatiale

importante a unui sistem de inchiriere biciclete, deoarece este dificil s& se prevada cu
exactitate de la inceput nivelul cererii.

33



Fig.12

1.3.9. FURT S1 VANDALISM

In cazul in care sistemul "AradBikes" va fi lansat, poate exista ingrijorarea ca sistemul
va avea de suferit ca o consecinta directa a actelor de vandalism si furt.

Rata furturilor si actelor de vandalism prezise nu s-au materializat, de la introducerea
sistemului in alte orase din Europa. Pe baza unei analize atente a fiecirei locatii, se va pune
un accent deosebit pe amplasarea statiilor de inchiriere in locuri care se bucura de un nivel
adecvat de supraveghere pasiva.

1.3.10. PROGRAMUL DE DEZVOLTARE A RETELEI

Se propune ca dezvoltarea sistemului de inchiriere a bicicletelor in Arad si aib3 loc
intr-o succesiune de etape, care s3 asigure o extindere spatiala treptata.

Programul propune reducerea progresiva a transportului cu autovehiculele, pe baza
acpoperirii adecvate a zonelor, in fiecare faza identificatd, in privinta statiilor de inchiriere
biciclete. Pentru a asigura flexibilitatea, programul progresiv propus va fi unul secvential, mai
degraba decat unul bazat pe timp.
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1.4. STRATEGIA DE IMPLEMETARE

1.4.1. PRIORITATILE PUNERI iN APLICARE
Punerea in aplicare a sistemului "AradBikes" necesitd o planificare strategica pentru

stabilirea prioritatilor generale:

e asigurarea fondurilor necesare pentru extindere treptata a sistemului "AradBikes";

° furnizarea modelului de transport "AradBikes" ca un model integrat la nivelul intregului
oras;

° asigurarea unui transport public durabil si modern care si contribuie la reducerea

poluantilor atmosferici si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Luand in considerare aceste priorititi generale, actiunile specifice care trebuiesc
intreprinse pentru implementarea si dezvoltarea sistemului "AradBikes" pot fi rezumate dupa
cum urmeaza:

° Vor fi asigurate resursele financiare necesare pentru a sustine dezvoltarea sistemuilui
"AradBikes" in etape, esalonat pe 5 ani. Consiliul Local va analiza modalitatile de finantare
pentru extinderea refelei aferente serviciului de inchiriere de biciclete.

° Municipiul Arad, prin serviciile de specialitate, va urmari implementarea strategiei .

° Va fi numitd o echipad multi-disciplinara, care va fi responsabila pentru punerea in
aplicare si elaborarea cadrului de planificare strategica "AradBikes". Grupul de lucru dedicat
va fi responsabil de identificarea unor locatii adecvate pentru statiile de biciclete.

° Va fi promovatd o retea de biciclete strategica, calitativa si coerente, integrati cu
transportul public si care sa interconecteze obiectivele culturale, de agrement, comerciale, cu
destinatiile educationale si locurile de munca.

° Se va asigura accesul publicului larg, agentilor economici, sectorului privat la toate
informatiile relevante ale acestei strategii.

Masurile enuntate mai sus reprezintd angajamentul municipalitatii de punere in
aplicare a cadrului de planificare strategici "AradBikes". Elaborarea unei strategii pe termen
lung reprezinta o baza pentru implementarea cu succes a obiectivelor cadrului de planificare
strategica "AradBikes" si extinderea spatiald ca parte integrantd a sistemului de transport
public.

1.4.2. MODELUL DE OPERARE PROPUS PENTRU "AradBikes"
Exista urmatoarele modele de operare

- Sistemul este proprietatea municipalitétii iar operarea se face prin intermediul unei
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structuri proprii.

- Sistemul este proprietatea municipalitatii, iar operarea se face de catre un
contractant privat, non-profit.

- Sistemul este proprietatea municipalitatii, iar operarea se face de citre un operator
de sub autoritatea administratiei publice locale.

- Sistemul este proprietate privata, cu operator privat.

- Sistemul este proprietatea municipalitatii, iar operarea se realizeaza de citre un
contractant privat.

- Sistemul este detinut si administrat de un operator privat, ca parte a unui contract de
publicitate stradala, mobilier.

Toate aceste modele vor fi analizate in cadrul studiului de fezabilitate, la capitoiul de
analizé cost — beneficiu, pentru a se stabili care dintre modelele propuse sunt cele mai
rentabile pentru comunitate.

RECOMANDARE: Sistemul este proprietatea municipalitatii, iar operarea se face de
catre un operator de sub autoritatea administratiei publice locale. Acest scenariu a fost

recomandat deoarece sunt minimizate riscurile si ofers transparentd si flexibilitate de
finantare.

1.4.3. STRATEGIA DE FIINANTARE PENTRU "AradBikes"

Acest capitol identifica potentialele surse de venituri, inclusiv subventii, fonduri
publice, publicitate, sponsorizari precum si alte venituri, care ar putea fi folosite pentru
acoperirea costurilor de exploatare si de capital. Strategia de finantare a implementarii si
operarii sistemului bike-sharing ar trebui si fie flexibila si sd aiba in vedere cit mai multe
surse posibile.

Este important de subliniat faptul ci sistemele implementate in Europa sunt foarte
diferite si este extrem de dificil sa se faca o comparatie. Sistemele de inchiriere a bicicletelor
diferd ca marime, functionalitate si ca mecanisme de finantare.

Metodele clasice de finantare pentru sistemele de inchiriere biciclete constau in
investiti de capital de la bugetul central, bugetele locale, din activitdtile de publicitate
desfagurate pe structurile publicitare amplasate pe domeniul public, in schimbul unui sistem
de inchiriere de biciclete sau din veniturile generate din parcarile publice.

La Arad, optiunile propuse pentru finantarea extinderii sistemului "AradBikes" sunt:

Fonduri Europene

Proiectele de bike-sharing pot fi finantate prin Programul Operational Regional Axa
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prioritara 1 ,Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor — poli urbani de crestere”, domeniul de
interventie 1.1. ,Planuri integrate de dezvoitare urbana”, sub-domeniul ,Poli de crestere”,
~Reabilitarea infrastructurii urbane si imbunatatirea serviciilor, inclusiv transportul urban”.

Alte posibile surse de finantare pentru bike-sharing sunt fondurile de cooperare
transfrontalierd, care permit colaborarea intre judetele de granita din tari invecinate.

Fondurile publice

Cele mai multe sisteme lansate in anii 2010 si 2011 au folosit o combinatie de
finantare publica si privata, insd au predominat fondurile publice locale. Finantarea publica
ar putea fi asigurata din veniturile incasate de la parcérile publice, din publicitate pe biciclete
si pe statiile de biciclete.

Fundatii private

Surse de finantare private, cum ar fi subventiile provenite de la diverse fundatii, pot
face parte din strategia financiara. Aceste surse nu pot fi considerate niste surse de venituri
importante din mai muite motive. Tn primul rand, cele mai multe granturi provenite de la
fundatii nu pot fi utilizate pentru cheltuieli de capital si, in al doilea rand, nivelul granturilor
provenite de la o fundatie privatd este mic in comparatie cu costul necesar pentru

implementarea unui sistem de nchiriere biciclete.

Venituri din publicitate si sponsorizari

Publicitatea si sponsorizarea sunt mijloace comune de completare a veniturilor pentru
sistemul bike-sharing.

Publicitate

Multe sisteme europene sunt finantate din publicitatea pe structurile amplasate pe
domeniul public. Publicitatea include un contract cu o firmé céreia i se ofera posibilitatea de
publicitate pe panourile stradale sau pe mobilierul stradal de pe domeniul public. Tn schimbul
dreptului obtinut de a face publicitate, compania va investi in implementarea sistemului de
inchiriere a bicicletelor si va asigurara operarea si functionarea acestuia.

In municipiul Arad, acest mijloc de finantare a sistemului bike-sharing nu este
recomandat, datoritd prevederilor regulamentelor de publicitate adoptate, fiind necesara

organizarea unei proceduri de atribuire a spatiului destinat publicitatii.

1.4.4. COSTURILE SISTEMULU! "AradBikes"
Costurile asociate sistemulului bike-sharing sunt cele legate de capital si

implementare (start-up) si cele legate de operare. Aceasts sectiune rezuma estimarile de
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cost pentru fiecare componentd si prezinti costul total al sistemului pentru o pericada de 5-
10 ani.

Pentru minimizarea costurilor se propune alegerea unui sistem deja implementat in
alte tari si adaptarea lui la cerintele din Arad, eliminand astfel costurile destinate cercetarii si
dezvoltarii unui nou sistem.

Costurile de capital

Aceste cheltuieli sunt necesare, indiferent de marimea sistemului sau numarul de
etape, si includ cheltuieli de achizitionare a unui depozit de stocare, achizitionarea
bicicletelor, a dotérilor, construirea statiilor de biciclete, dezvoltare website-ului » comunicatii
si IT, proiectarea si autorizarea amplasamentelor, publicitate pentru lansarea sistemului pe
piata.

Pentru sistemul general propus pentru municipiul Arad, cheltuielile de capital sunt
estimate la aproximativ 525.000 Euro.

Alte costuri de capital sunt cele necesare pentru extinderea sistemului in fiecare
etapa.

Totalul cheltuielilor de capital vor fi estimate in studiul de fezabiliate.

Costuri de operare

Cheltuielile de operare includ cheltuielile necesare pentru intretinerea si mentenanta
intregului sistem si se referd la remunerarea angajatilor care asigura mentenanta
bicicletelor, a statiilor de biciclete, distributia bicicletelor etc. La acestea se adauga o serie de
cheltuieli directe, cum ar fi achizifia de piese de schimb, intretinerea de software, de
comunicatii $i IT, costurile administrative generale etc.

1.4.5. ESTIMAREA VENITURILOR SISTEMULU! "AradBikes"

Veniturile potentiale includ :

- taxele de la utilizatori;

- finantarile publice;

- granturi;

- sponsorizari si alte surse.

Utilizatorii vor plati dou3 tipuri de taxe de utilizare a sistemului:

1. taxele de acces, platite in avans pentru a se inregistra ca utilizator al sistemului si
pentru a-si achizitiona un abonament, care poate fi eliberat pentru diferite perioade de timp,
variind de la un abonament de 24 de ore la un abonament anual.

2. taxele de utilizare a serviciului (Inchiriere), platite de fiecare utilizator pentru orele in
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care Inchiriaza bicicletele.

Cele mai multe sisteme oferd o perioada "free ride” — fira taxa, care variaza intre 30
si 60 de minute. In acest caz, utilizatorul nu mai plateste taxa de utilizare daca returneazi
bicicleta in respectivul interval de timp. Taxele de utilizare vor fi platite doar de utilizatorii care
depasesc aceasta perioada de "free ride".

Sistemul de inchiriere a bicicletelor urmareste s:

- incurajeze utilizarea bicicletei:

- ofere abonamente anuale atractive pentru publicul larg;

- stabileasca preturi rezonabile care sa tina cont de costul in zona:

- stabileasca preturi comparabile cu preturile practicate de alte moduri de transport
public;

- descurajeze calatoriile mai lungi decat perioada de "free ride”.

Tipurile de abonamente care au fost implementate in alte sisteme de bike-sharing
sunt:

- anuale (365 zile);

- lunare (30 zile),

- saptamanale (7 zile);

- pentru 5 zile;

- pentru 3 zile;

- pentru 24 de ore.

In cazul celor mai multe sisteme, abonamentele lunare si cele anuale sunt
achizitionate online, prin intermediul unui card de credit. Celelalte tipuri de abonamente de
membru al sistemului pot fi achizitionate de la chioscuri.

Toate sistemele trebuie si aiba structuri tarifare care sa incurajeze calatoriile scurte,
fara taxe suplimentare, in cazul in care bicicletele sunt returnate in perioada de "free ride”,
care este de obicei, cuprinsd intre 30 si 60 de minute.

Se pot acorda si anumite facilitati, cum ar fi, de exemplu:

- tarife reduse pentru elevi si studenti;

- abonamente pe o perioada de minim 3 luni pentru rezidenti, care sa permita plimbari
de pana la 60 de minute, fira taxe suplimentare;

- acordarea, numai pentru membrii anuali, a unei perioade mai lungi de “free-ride”,

pastrand o perioada de "free ride” de 30 minute pentru utilizatorii ocazionali.
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1.4.8. RENTABILITATE $I PARTAJARE A PROFITULUI SISTEMULU! "AradBikes”

Se recomandd infiintarea, daca nu exists, a unui compartiment de specialitate din
structura administratiei publice, care s asigure administrarea sistemului de bike-sharing prin
intermediul unui contractant privat sau delegarea directi a prestarii serviciului cdtre un
operator infiintat sub autoritatea Consiliului Local.

Pana n prezent, nici un sistem de bike-sharing nu a functionat doar din profitul obtinut
din taxele de utilizare a sistemului. Pentru a fi durabile din punct de vedere financiar, aceste

sisteme trebuiesc sponsorizare sau sustinute din fonduri publice.

1.4.7. ACHIZITIILE PUBLICE ALE SISTEMULUI "AradBikes"

Legislatia privind achizitiile publice regiementeaza airibuirea de citre autoritatiie
publice a contractelor de furnizare produse, prestare servicii si executia de lucrari sau
servicii.

1.4.8. CALENDAR PENTRU IMPLEMENTAREA SISTEMULUI "AradBikes"

Dupa identificarea surselor de finantare a sistemului bike-sharing, un prim pas il
constituie elaborarea documentatiei tehnico-economice a obiectivului de investitii  si
elaborarea proiectului tehnic care va cuprinde estimarea costurilor pentru toate cele trei
etape de implementare a sistemului. Dup& obtinerea autorizatiei de construire se poate trece
la executarea efectiva a lucrérilor. Tn paralel,cu executia lucrérilor, se va elabora si aproba
regulamentul de organizare si functionare al serviciului, precum si documentatia necesara
pentru delegarea serviciului. Se estimeazi ca intr-o perioada de 5 ani sistemul "AradBikes”
va include un numar de 55 statii de biciclete si 610 biciclete.

1.4.9. TICKETING INTEGRAT PENTRU SISTEMUL"AradBikes"
Consiliul Local al Municipiului Arad a aprobat demersurile pentru implementarea unui
sistem de e-ticketing pentru transportul in comun.

Sistemul de e-ticketing va cuprinde:

un sistem automat de taxare electronica a pasagerilor;

monitorizarea in timp real al fluxurilor de pasageri;

camere video in tramvaie;

panouri electronice de informare cetateni.

40



41

Implementarea sistemului de e-ticketing este estimats a se finaliza péana in anui 2018.
Acest sistem poate fi extins sila transportul cu bicicleta pentru a permite obtinerea cardurilor
de abonament.

Fig.13

1.5. POSIBILE PROBLEME OPERATIONALE ALE SISTEMULUI "AradBikes"

Acest capitol prezintd o serie de caracteristici operationale care vor trebui avute in
vedere de catre administratorul programului, furnizorul de echipamente si operator. Acestea
includ elemente precum:

e nivelul serviciilor;

e raportarile,

e asigurarile,

* integrarea smart card-urilor,

1.5.1. NIVELUL SERVICIILOR

Nivelul serviciilor reprezinta o componenta esentiald a unui sistem bike-sharing.
Acestea sunt determinate de experienta clientului (de exemplu, biciclete cu probleme de
intretinere, grafitti aplicate pe statii, statii pline sau goale) si sunt putemic corelate cu
costurile de opearare. De exemplu, in cazul in care un operator are obligatia de a verifica
zilnic bicicletele, sistemul va avea costuri de operare mai ridicate decat dac este necesars o
verificare lunara.

Operatorul ar trebui sd aib3, de asemenea, un mod de inregistrare precis Si sa

raporteze cu privire la nivelul serviciilor, de preferinta printr-o sistem electronic.
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Ar trebui sa fie, de asemensa, luat In considerare un plan pentru punerea a dispozitie
a unui serviciu de urgenta in cazul unor evenimente. Cu proceduri de pregatire si planificare
adecvate, sistemul bike-sharing ar putea oferi o optiune utila de transport in timpul
dezastrurlot naturale.

1.5.2. PLANUL DE iNTRE'!'INERE

Fiecare bicicletd va trebui s3 aiba un registru exact, care sa cuprinda istoricul
reparatiilor.

1.5.3. RAPORTARILE
Raportarea datelor si transparenta sunt elemente cheie care vor ajuta Municipiul Arad
sa-si monitorizeze si sa-si indeplineasca obiectivele. Numeroase date sunt raportate direct
din sistem, iar altele pot fi post-procesate cu usurintd, pentru monitorizarea performantelor si
planificarea activitai.
Rapoarte lunare
* Abonati:
* o infunctie de tipul de abonament si zona de apartenents;
e o numarul de utilizatori noi, in functie de tip si de zona, care s-au abonat
in luna de raportare;
e o numarul de reuntari si / sau expirdri ale abonamentelor inregistrat in
functie de tip si de zon4, in luna de raportare.
» Calatorii:

e cdlatorii pe zi in functie de zon4, tipul de utilizator si nivelul serviciilor;

o total numar caltorii pe luna in functie de zon3, tipul de utilizator si niveiui
serviciilor;

* defalcarea numarului total de calétorii pe zi, pe saptdmana si in functie de
momentul zilei;

* durata medie a caltoriilor in functie de zond, tipul de utilizator si nivelul
serviciilor;

o distanta medie si distanta totald a calitoriilor in functie de zona, tipul de
utilizator si nivelul serviciilor;

o distributia in functie de statia de plecare si statia de destinatie;

» impactul asupra mediului:
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E]

total calatorii realizate pe zi si pe lund, in functie de tipul de utilizator si
nivelul serviciilor;

un calcul al mediei compensarii emisiilor de carbon pentru fiecare
membru, bazat pe numaérul total de membri / tota! compensare emisii de
carbon

* Operatiuni de redistribuire:

L

numarul de biciclete redistribuite pe zi;

numarul de biciclete aflate in circulatie pe zi pentru fiecare Zona;

lista stantiilor pline / goale (statie, interval orar, data);

numarul de statii pline / goale pe zi/ luna, cu precizarea statiei si a zonei;
defalcarea situatiei privind statiile pline / goale in functie de durata;
procentul de statii cu functionare normala, pline sau goale;

calculul timpului suplimentar alocat in cazurile cand statiile au fost pline.

* Operatiunile de intretinere a statiilor:

numarul posturilor active:
numarul de vizite efectuate de tehnicieni pentru intretinerea curent;
lista tuturor defectiunilor;

lista tuturor defectiunilor privind andocarea.

* Operatiuni de intretinere a bicicletelor:

numarul bicicletelor verificate pe zi / luna;

numarul bicicletelor reparate pe zi / luna:

timpul mediu alocat reparatiilor;

defalcarea pe tipuri de reparatie (reparatie minora, reparatie majors,
revizie anuald);

tipul de utilizator si la nivelul serviciilor;, accident, vandalism).

* Raportarea incidentelor:

lista tuturor incidentelor (accident, vandalism, furt, interventia politiei), cu
date concrete si o sintezi a rezultatelor.

1.5.4. ASIGURARI

Existd mai multe tipuri de asigurari cerute de obicei pentru inchirierea bicicletelor,

inclusiv asigurarea de raspundere civild, asigurarea auto s.a.

Asigurarea pentru cazurile de forta majora este recomandabili.

Pana fn prezent, nu au existat companii de asigurari dispuse sa ofere asigurari pentru
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furtul de biciclete si vandalism. Cu toate acestea, este posibil sa se gaseasca un tip de

asigurare pentru biciclete pe timpul cat acestea se afld in statii sau in depozit.

1.5.5. INTEGRAREA CU SMART CARD

in general, sistemele functioneaza in prezent cu un smart card care poate fi reincarcat
de catre utilizatori.

Fig.14

1.6. CONCLUZIi

Viitorul sistemului bile-sharing este limpede: va exista mult timp de acum inainte.
Gilles Vesco, vicepresedinte al Comunitati Urbane Lyon, afirma, citandu-| pe primarul
orasului: ,Existd doud tipuri de primari in lume: Cei care au bike-sharing si cei care doresc
bike-sharing.”

Sistemul bike-sharing evolueaza rapid pentru a se adapta nevoilor secolului XXI.

intrucat pretul combustibililor este tot mai ridicat, congestionarea traficului tot mai
grava si populatia in continua crestere, iar la nivel mondial exista un grad tot mai inalt de
constientizare a problemelor climatice, se impune ca liderii din intreaga lume sa gaseasca
noi moduri de transport si in acelasi timp s& adapteze mai bine modurile existente la nevoile
actuale, determinand oamenii sa treaca la mijloace de transport mai ecologice si totodata
mai eficiente din punct de vedere economic.

Sistemul "AradBikes" va revolutiona modul in care oamenii privesc orasul Arad.
Introducerea sistemului "AradBikes” va aduce un concept inovator si va dezvolta o
alternativa de transport care va starni interes si va ajuta la promovarea ciclismului ca forma
sigura, sanatoasa si durabila de transport in Arad.
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in ultima vreme, nu s-a constatat o cregtere pronuntatd a ciclismului in Arad, insa
avand in vedere intentiile Municipiului de a crea o structura imbunatatita pentru biciclisti, tot
mai multi oameni vor reveni, in timp, la bicicletd, ca mijoc de transport ieftin, eficient si
ecologic.

Punerea in aplicare a sistemului "AradBikes" va contribui in mod semnificativ la
cregterea gradului de utilizare a bicicletei ca un mijloc oficial de transport public din Arad. Se
anticipeaza cé o extindere spatiala a retelei "AradBikes" va impulsiona suplimentar aceast3
tendinta si va oferi suficiente motive pentru ca oamenii s apeleze Ia acest serviciu public si
sa decida sa isi lase masinile acasa. Punerea in aplicare a acestei strategii va duce la
dezvoltarea unui mod de transport public ecologic si in acelasi timp sanatos, relativ ieftin,
care va aduce locul de munca mai aproape de locuinteie oameniior si va asigura o calitate

mai buna a vietii in oras, atat in mediul natural cat si in cel construit.

Intocmit:
ing. IUHASZ CSABA
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ROMANIA PROIECT Avizat
JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Nr. 174 din 26 05 2016 LilioaraStepanescu
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREAn-.
din
privind aprobarea studiului privind implementarea sistemului de inchiriere biciclete
(bike-sharing),intitulat ,,Studiu pentru implementarea unui sistem de mobilitate nemonitorizat,
modern, ecologic si durabil in municipiul Arad”

Consiliul Local al Municipiului Arad,
Avand n vedere:
- initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata prin Expunerea de motive inregistratd cu
nr. 36554/26.05.2016;
- Raportul comun al Directiei Tehnice, Serviciul Programe Europene de Dezvoltare din
cadrul Directiei Tehnice inregistrat cu nr. 36556/26.05.2016;
- prevederile art.37 (1) din Regulamentul de organizare si functionare al Consiliului Local al
Municipiului Arad;
- Rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,;
Tn temeiul art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. ¢), alin. (4), lit. d), alin. (6) lit. a), pct. 1,
3, 4, 6,9, 19, alin. (9), art. 45 alin. (1), art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr.215/2001 a
administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba studiul privind implementarea sistemului de inchiriere biciclete
(bike-sharing),intitulat ,,Studiu pentru implementarea unui sistem de mobilitate nemonitorizat,
modern, ecologic si durabil in municipiul Arad”

Art. 2. Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre Primarul Municipiului Arad,
prin serviciile de specialitate din aparatul propriu si se comunica celor interesati prin Serviciul
Administratie Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

Serviciul Programe Europene de Dezvoltare Cod: PMA-
S1-01
Red./Dact. B.L.



ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
PRIMAR

Nr. 36554/26.05.2016

PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD.

Tn temeiul prevederilor articolului 45, alin (6) din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice
locale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare si ale Regulamentului de Organizare si
Functionare al Consiliului Local al Municipiului Arad, aprobat prin Hotdrdrea nr. 149/2012, Tmi
exprim initiativa de promovare a unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect: aprobarea studiului
privind implementarea sistemului de Tinchiriere biciclete (bike-sharing),intitulat ,,Studiu pentru
implementarea unui sistem de mobilitate nemonitorizat, modern, ecologic si durabil in municipiul
Arad”, in sustinerea caruia formulez urmatoarea:

EXPUNERE DE MOTIVE

Aradul dispune 1n prezent de o ampla infrastructurd de piste de biciclete, care permite si, in
acelasi timp, impune administratiei locale promovarea ciclismului prin cele mai moderne mijloace si
stimularea cetatenilor 1n sensul utilizarii pe scara largd a acestui mod de transport economic, ecologic
si sanatos.

Reteaua de piste de biciclete recent creatd, in lungime totala de 132,7 km, a fost conceputa
astfel Tncat sd acopere optim suprafata urbana, legdnd intre ele toate cartierele municipiului si
interconectand aria periurbana, zona de agrement Parcul Lunca Muresului, Faleza Muresului si zona
centrala.

In acest context, exista toate conditiile pentru implementarea unui sistem modern de inchiriere
a bicicletelor, menit sd conduca la valorificarea cat mai eficienta a infrastructurii create, la optimizarea
mobilitatii si fluidizarea traficului urban, la protejarea mediului si, implicit, la imbunatatirea
conditiilor de trai pentru comunitate.

Introducerea unor servicii de transport cu bicicleta s-a dovedit o solutie viabild in orasele din
Europa i nu numai, cu impact pozitiv asupra conditiilor de trafic si asupra mediului inconjurator, prin
asigurarea unei alternative sandtoase de transport, dar si de petrecere a timpului liber.

Studiul pentru implementarea unui sistem de inchiriere biciclete Tn Municipiul Arad (bike-
sharing), elaborat in cadrul proiectului ,,Dezvoltarea comuna a pistelor de biciclete in Arad si Gyula”,
finantat prin Programul de Cooperare Transfrontaliera Ungaria — Romania 2007 — 2013”, propune un
plan pentru crearea unui sistem de tipbike-sharing in Arad, recomanda un model pentru administrarea
si operarea sistemului, contureaza strategiile posibile si identifica etapele pentru implementarea
acestuia. Acest studiu reprezintd punctul de pornire pentru definirea si implementarea sistemului de
inchiriere a bicicletelor, urmand ca descrierea detaliata a sistemului si estimarea costurilor de instalare,
operare si intrefinere sid se realizeze ulterior, prin elaborarea unui studiu de fezabilitate, a
documentatiei tehnico-economice a obiectivului de investitii si a proiectului tehnic.

Avéand in vedere cele prezentate mai sus, propun:

Adoptarea de catre Consiliul Local al Municipiului Arad a unei hotarari privind aprobarea
studiului privind implementarea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul
Arad,intitulat ,,Studiu pentru implementarea unui sistem de mobilitate nemonitorizat, modern,
ecologic si durabil in municipiul Arad”

PRIMAR,
Gheorghe Falca



PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
Directia Tehnica

Serviciul Programe Europene de Dezvoltare
Nr. 36556/26.05.2016

RAPORT
al serviciului de specialitate

Referitor la: Expunerea de motive inregistrata cu nr. 36554 din 26.05.2016 a
Primarului Municipiului Arad;

Obiect: Proiectul de hotarare privind aprobarea studiului privind implementarea
sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing),intitulat ,,Studiu pentru implementarea unui
sistem de mobilitate nemonitorizat, modern, ecologic si durabil in municipiul Arad”.

Consideratii de ordin general

La nivel european, existd o preocupare majora pentru dezvoltarea unei noi culturi a
mobilitatii urbane, avand drept scop asigurarea unor servicii de transport de calitate,
concomitent cu utilizarea mai eficienta a resurselor si un impact negativ mai redus asupra
mediului. Stimularea mersului cu bicicleta este unul dintre principalele instrumente prin care
autoritatile locale pot contribui la indeplinirea obiectivelor cuprinse intr-0 serie de documente
strategice ale Uniunii Europene precum ,,Carta Verde Europeand a Transportului Urban”,
,Planul de Actiune pentru Mobilitate Urbana” si altele.

Pornind de la o analiza a sistemelor bike-sharingin Europa si nu numai,studiul privind
implementarea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing) in municipiul Arad analizeaza
oportunitatile introducerii acestui sistem inovator ca o alternativa de transport public in Arad.
Esenta conceptului o constituie introducerea unui mod de transport format dintr-o retea de
statii care sd asigure legatura dintre centrul orasului si celelalte puncte urbane cheie.

Studiul prezintd informatii de bazd cu privire la sistem, recomanda un model pentru
administrarea §i operarea acestuia in Arad si propune strategiile posibile i pasii de urmat in
vederea implementarii Analizele includ un rezumat al conditiilor existente in Arad, o estimare
a numarului de biciclisti si a numarului de potentiali utilizatori ai serviciului, o prezentare a
mecanismelor de finantare, precum si a modalitatilor de implementare, organizare,
functionare si mentenanta a serviciului de bike-sharing in municipiul Arad

Se apreciazd ca implementarea sistemului va contribui la cresterea ponderii
transportului cu bicicleta, anticipandu-se o extindere treptatd a sistemului, cu impact pozitiv
asupra protectiei mediului, a calitatii vietii si a sanatatii cetatenilor Tn municipiul Arad.

Initiativa implementarii unui sistem de Tnchiriere a bicicletelor se inscrie Tn sfera
preocuparii Municipiului Arad legate de indeplinirea obiectivelor privind imbundtdtirea
conditiilor de mediu, a transportului urban si a calitatii vietii, descrise in documentele
strategice asumate (,,Strategia de dezvoltare a municipiului Arad 2007 — 2013, 2014 — 20207,
,Planul de Actiune privind Energia Durabila Arad 2012 - 20207, ,,Masterplanul de Transport
si Trafic al Municipiului Arad”) sau aflate in curs de finalizare (,,Planul de Mobilitate Urbana
Durabild”, ,,Strategia privind transformarea in oras verde a Municipiului Arad”).

Consideratii tehnice:
Municipiul Arad dispune in momentul de fatd de o infrastructura de piste de biciclete
bine dezvoltata, care cuprinde:
- o retea de piste de biciclete In lungime totala de 120,2 km, 88 locuri de popas, dotate
cu rastele pentru biciclete, banci, cosuri pentru colectarea gunoiului stradal si 16 compresoare.
Reteaua a fost realizatd prin proiectul ,,Amenajare piste de biciclete Tn Municipiul Arad”,




finantat prin Programul Operational Regional 2007 — 2013 — lucrari finalizate la 31 decembrie
2015;

- o retea de 12,5 km piste de biciclete pe Faleza Muresului, realizata din bugetul local,
pe baza unui proiect tehnic elaborat Tn cadrul proiectului european ,,Dezvoltarea comuna a
pistelor de biciclete in Arad si Gyula”, finantat prin Programul de Cooperare Transfrontaliera
Ungaria — Romania 2007 — 2013 — lucrari in curs de finalizare.

In cadrul proiectului ,,Dezvoltarea comuni a pistelor de biciclete in Arad si Gyula” a
fost elaborat si studiului privind implementarea sistemului de inchiriere biciclete (bike-
sharing),intitulat ,,Studiu pentru implementarea unui sistem de mobilitate nemonitorizat,
modern, ecologic si durabil in municipiul Arad” .care cuprinde urmatoarele elemente
principale:

- 0 analiza comparativa a sistemelor de inchiriere a bicicletelor existente pe plan
mondial;

- 0 analiza a situatiei Municipiului Arad;

- propunerea unui sistem de inchiriere a bicicletelor, adaptatd contextului local,
incluzand definirea, proiectarea, functionarea si dezvoltarea ulterioara a sistemului si strategia
implementarii acestuia.

Prezentul studiu propune dezvoltarea sistemului Tn trei etape.

- Etapa | - amplasarea unui numar de 21 de statii si achizitionarea a 210 biciclete;

- Etapa a Il-a - extinderea sistemului implementat in prima etapa cu inca 20 de statii
si 200 de biciclete si marirea capacitatilor statiilor din centrul orasului;

- Etapa a Il1-a - extinderea sistemului implementat in a doua etapa cu inca 14 statii si
cu 200 de biciclete si redimensionarea statiilor din centrul orasului.

Decizia privind extinderea sistemului in etapele ulterioare va depinde de succesul
inregistrat in prima etapa si de fondurile disponibile. Succesul sistemului este masurat de
obicei prin reactia publica pozitiva, cresterea cererii $i expansiunea zonelor in care se asigura
serviciul.

Intrucat, la ora actuald, sistemele de inchiriere a bicicletelor functioneaza in general pe
baza unor carduri inteligente reincarcabile, un astfel de sistem in Arad poate fi corelat cu
sistemul de taxare automata a biletelor (e-ticketing) ce urmeaza a fi implementat pentru
mijloacele de transport in comun.

Consideratii economice:

Aceasta etapa, de aprobare a studiului pentru implementarea unui sistem de inchiriere a
bicicletelor in Municipiul Arad nu presupune angajamente de naturad financiara.

Estimarea costurilor de implementare a sistemului, incluzand construirea, instalarea,
managementul si intretinerea acestuia, se face la faza studiului de fezabilitate.

Dupa identificarea surselor de finantare, urmatorul pas il va constitui elaborarea
documentatiei tehnico-economice a obiectivului de investitii si a proiectului tehnic, care vor
cuprinde estimarea costurilor pentru toate cele trei etape de implementare.

Consideratii juridice:

Studiul privind implementarea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing),intitulat
»Studiu pentru implementarea unui sistem de mobilitate nemonitorizat, modern, ecologic si
durabil in municipiul Arad” a fost elaborat in baza Contractului de servicii nr.
31668/16.05.2013 privind elaborarea unui studiu care sa coreleze proiectele existente pentru
pistele de biciclete si sa reglementeze sistemul de inchiriere biciclete.

Concluzii:



Studiul privind implementarea unui sistem de inchiriere a bicicletelor Tn municipiul
Arad a fost elaborat inainte de realizarea noilor retele de piste de biciclete Th municipiul Arad
sl anticipeaza avantajele implementarii unui sistem bike-sharing in conditiile existentei unei
infrastructuri adecvate. In contextul actual, cAnd Aradul dispune deja de o retea dezvoltata de
piste de biciclete, existd premise favorabile pentru introducerea unui astfel de sistem, iar
primul pas in aceasta directie il reprezinta aprobarea acestui document, ca instrument de baza
in vederea elaborarii studiului de fezabilitate, a documentatiei tehnico-economice a
obiectivului de investitii si a proiectului tehnic.

Avand n vedere cele de mai sus,

In temeiul art. 36, alin.(4), lit. ,,d” si art.45 din Legea nr.215/2001 a administratiei
publice locale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, consideram oportuna
adoptarea unei hotarari pentru aprobarea studiului privind implementarea sistemului de
inchiriere biciclete (bike-sharing),intitulat ,,Studiu pentru implementarea unui sistem de
mobilitate nemonitorizat, modern, ecologic si durabil in municipiul Arad”.
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