ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr.2
din 28 ianuarie 2014
privind aprobarea Studiului de oportunitate
pentru delegarea prin concesiune a
gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand n vedere:
-initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata prin expunerea de motive cu nr. 80887/23.12.2013
-raportul de specialitate nr. 80890/23.12.2013 al Serviciului Transport Public Local, Autorizare activitati
economice din cadrul Directiei Comunicare;
-rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad;
-prevederile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile
ulterioare;
-prevederile Ordinului nr. 353/2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de
transport public local nr. 92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare;
-prevederile art.5 alin. (2) din Ordinul nr.263/2007 al presedintelui Autorittii Nationale de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice (A.N.R.S.C.U.P ) privind aprobarea Normelor — cadru
privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;
-Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009, privind aprobarea Regulamentului de
organizare si functionare a serviciilor publice de transport public local din municipiul Arad, cu
modificarile si completarile ulterioare;
-indeplinirea procedurilor prevazute de Legea Nr.52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publica, cu modificarile si completarile ulterioare;
-adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (23 prezenti din totalul de 23);

Tn temeiul art. 36 alin. (1) alin.(2) lit.”b”, lit.”d” si alin.(6) lit.”a” pct.14 si al art.45 alin.(3) din
Legea nr.215/2001, privind administratia publicd locald, republicatd, cu modificirile si completarile
ulterioare, adopta prezenta

HOTARARE:

Art.1. Se aproba Studiul de oportunitate pentru delegarea prin concesiune a gestiunii serviciului de
transport public local prin curse regulate din anexa nr. 1, care face parte integranta din prezenta hotéarare.
Art.2. Prezenta hotarare intrd in vigoare in termen de 10 zile de la data aducerii la cunostinta publica.
Art.3. Prezenta hotdrare se va comunica tuturor celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINIA
Adrian Catalin LAZURCA Contrasemneaza
SECRETAR
Lilioara STEPANESCU

Red/Dact IF/IF Verif. SL

1 ex. Serviciul Transport Public Local, Autorizare activitati economice

1 ex.Institutia Prefectului-Judetul Arad Cod PMA -S1-02
1 ex. Dosar sedinta CLMA 28.01.2014



Anexd la Hotardrea nr. 2/28.01.2014
a Consiliului Local al Municipiului Arad

STUDIUL DE OPORTUNITATE
pentru delegarea gestiunii serviciului

GENERALITATI

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este parte componentd a
serviciilor de transport public local, care la randul lor fac parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate publica.

Acest serviciu cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publicd si de interes
economic §i social general desfasurate la nivelul unitdtii administrativ teritoriale, sub controlul si
coordonarea autoritdtilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local de
persoane.

La recensamantul din anul 2002 Aradul avea o populatie de 172.827 locuitori. Municipiul Arad
constituie pentru vestul Romaniei un punct important Tn ceea ce priveste industria, Si este de asemenea
un nod important In transporturile feroviare, rutiere, avand si aeroport. Tn privinta religiei ortodoxe
orasul Arad este resedinta scaunului Arhiepiscopal al Aradului. Aradul si-a anuntat in 2013 candidatura
la titlul de Capitald Culturala Europeand a anului 2021.

Municipiul Arad este principala poartd de intrare iIn Romania dinspre Uniunea Europeana si cel
mai important nod rutier si feroviar din vestul Romaniei situat pe coridorul IV Pan - European care leaga
tarile din vestul Europei cu cele din Europa de sud-est si Orientul Mijlociu.

Romania ocupa o pozitie cheie la granita de est a Europei extinse fiind o poarta catre est si sud.
Trei axe prioritare TEN —T strabat Romania, si anume Axele Prioritare nr. 7,18 si 22. Proiectele
prioritare TEN —T stabilite pana in 2011 sunt autostrada Nédlac — Sibiu, calea feratd Curtici — Brasov si
eliminarea strangularilor de pe Dunare.

Integrarea in Uniunea Europeand a creat premisele unei cresteri economice accentuate. Printre
obiectivele majore ale acestui context, este si dezvoltarea transportului si a infrastructurii de transport.

Municipiul Arad beneficiaza de o retea dezvoltata de transport in comun constituitd cu
precadere pe sistemul de tramvaie, deSi existd Si un numar de linii de autobuz Si microbuz care
deserveste populatia orasului Si a imprejurimilor. Activitatea de transport in comun este operatd, in
prezent, de Compania de Transport Public Arad, atat pentru serviciul de tramvaie cat si pentru cel auto.
Reteaua de tramvai de este a doua ca lungime din Romania, dupa cea din Bucuresti.

Municipiul are acces direct la magistralele feroviare si rutiere care il traverseaza, situatie ce
asigurd legaturi atat pentru caldtori cat si pentru marfuri, nu numai cu capitala si principalele centre ale
tarii, ci si cu exteriorul. La acestea se adauga facilitétile oferite pentru traficul intern si international de
aeroportul situat la limita de vest a hotarului municipiului.

In Arad, strazile sunt clasificate in patru catgorii:
- strdzi de categoria I (4 strazi),

- strdzi de categoria II (29 strazi ),

- strdzi de categoria Il (687 strazi)

- strazi de categoria IV (7 strazi).

INVESTITIILE REALIZATE TN TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Transport urban in municipiul Arad — etapa a Il-asi a lll-a
Proiectul face parte dintr-un program de investitii prioritare si vizeazd modernizarea principalei axe de
transport din municipiul Arad, prin reabilitarea infrastructurii de tramvaie si a drumurilor, fiind finantat
prin doud Tmprumuturi succesive de la Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si
din resursele proprii ale Municipiului.
Proiectul a fost impartit in doud etape de executie (etapa I, tronsonul Fat Frumos — Piata Romana si etapa
a ll-a, tronsonul Piata Romana — Calea Timisorii — Str. Stefan cel Mare) si cuprinde, in principal:
reabilitarea liniilor de tramvai;
modernizarea strazilor din centrul municipiului, in corelatie cu reabilitarea liniilor de tramvai;
realizarea managementului de trafic si a unui sistem modern de semaforizare;
realizarea unui sistem modern de taxare care sa contribuie la rationalizarea traseelor si orarelor.
Achizitionare 6 tramvaie noi

AN N NN



v Modernizare depou principal de tramvaie.
Tn vederea finantarii acestui proiect, Municipiul Arad a contractat, in anul 2005, un prim imprumut de la
BERD, in valoare de 20.000.000 Euro, pe termen lung (12 ani), cu garantie locali. In anul 2009,
Municipiul Arad a contractat, in conditii similare, un nou imprumut de la BERD, in valoare de
13.000.000 Euro, din care 6.500.000 Euro pentru finalizarea primei etape a proiectului si 6.500.000 Euro
pentru realizarea celei de-a doua.
Antreprenorul lucrarilor, desemnat prin licitatie internationala, conform regulilor si procedurilor BERD,
este consortiul Colas Rail (Franta)- SC ICIM SA Arad. Tn anul 2012 s-a actionat pe etapa a Il-a a
proiectului si se pot prezenta urmatoarele date:
> 1Tn cadrul acestui obiectiv s-au executat urmatoarele lucrari:
v' reabilitarea liniei de tramvai pe traseul P-ta Romana - Calea Romanilor - Calea Timisorii
— str. Stefan cel Mare — 11,6 km cale simpla;
v’ reabilitarea liniei de contact si a alimentarilor cu curent continuu a liniilor de contact -
11,6 km cale simpla;

v’ reabilitare drumuri 91.247 mp, trotuare 8.959 mp, parciri 8.445 mp;
v’ semnalizarea §i semaforizarea a 24 de intersectii.
® Valoarea totala recalculata la 31.12.2012 a proiectului: 57.796.000 lei
e Valoarea decontatd pe anul 2013 pana la 31.10.2013, din 8.499.667,26 lei
care:
- credite externe rambursabile B.E.R.D. 4.308.452,45 lei
- alocatii de la Bugetul general al Municipiului Arad 4.191.214,81 lei

Lucrarile la etapa a II-a au fost finalizate in luna decembrie 2012.

Prin contractul de credit nr. 40337&42970 din 8 iunie 2012 s-a modificat si reconfirmat contractul pentru
o noud transi de credit, ETAPA a lll-a. 1ntr-o suma care nu va depasi 20.384.000 euro astfel:
Transa I avand o valoare care nu va depasi 9.384.000 euro va fi utilizata pentru a finanta necesitatile de
investitii importante ale municipiului n vederea finantarii procesului de modernizare a sistemului de
transport public al municipiului care vor include:

a. achizitionarea a maxim 6 tramvaie moderne, eficiente economic;

b. modernizarea infrastructurii aferente depoului principal al municipiului
Transa II avand o valoare care nu va depasi 11.000.000 euro pentru finalizarea programului de lucrari
existente Si de continuare a programului de reabilitare completd a liniilor de tramvai in centrul orasului.

Péna la data de 31.10.2013 pentru aceasta etapa s-a alocat din Bugetul Local suma de 87.333,91 lei,

Reabilitarea zonelor urbane cu deficiente severe ale serviciilor de canalizare din municipiul Arad
inclusiv modernizarea sistemului rutier aferent

Proiectul vizeaza introducerea retelelor de canalizare menajera si pluviald in cartierele Gai, Bujac
si Sanicolaul Mic, precum si reabilitarea sistemului rutier aferent, fiind finantat dintr-un Tmprumut extern
pe termen lung (17 ani) de la Banca Internationala pentru Reconstructie si Dezvoltare (BIRD), contractat
in beneficiul Municipiului Arad. Acordul de imprumut dintre Romania (reprezentatd prin Ministerul
Finantelor Publice) si BIRD, in anul 2007, std la baza acordului de imprumut subsidiar incheiat de
Municipiul Arad cu Ministerul Economiei si Finantelor si cu Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile,
in valoare de 47,2 milioane euro, destinat finantdrii proiectului ,Reabilitarea zonelor urbane cu
deficiente majore ale serviciilor de canalizare din Arad, inclusiv reabilitarea sistemului rutier aferent”.

Din suma totald a imprumutului, Municipiul Arad are de platit 20% din ratele de capital si din
dobanda, precum si, integral, comisioane si alte costuri aferente, in timp ce Ministerul Mediului si
Dezvoltarii Durabile va achita 80% din ratele de capital si din dobanda.

Valoarea totald a investitiei este de 73.092.484 Euro, din care suma de 25.892.484 Euro va fi
achitatd din fondurile Municipiului Arad si din credite de la Dexia, iar suma de 47.200.000 Euro din
imprumutul de la BIRD. Reteaua de canalizare menajera in cele 3 cartiere vizeaza un numar de 158 strazi
si are o lungime de 85,35 Km, iar lungimea retelei de canalizare pluviala este de 81,24 Km (147 strazi).

Proiectul este Tmpartit in trei contracte de lucrari, cate unul pentru fiecare cartier, atribuite Tn
cadrul unei licitatii internationale, pe baza regulilor si procedurilor BIRD.



Valoarea totala a obiectivului, pe surse de finantare: 73,10 milioane Euro
- credite externe B.I.R.D. contractate de catre M.F.P. 47,20 milioane Euro
- alocatii de la Bugetul general al Municipiului Arad 25,90 milioane Euro
Valoarea totala decontati pe anul 2012, din care: 35.621.699 lei
- credite externe B.1.R.D. - lei
- alocatii de la Bugetul general al Municipiului Arad 35.621.699 lei

Proiectul prevede realizarea urmatoarelor cantitati de lucrari In cartierele Gai, Bujac si Sanicolaul Mic:

Retele de canalizare menajera: 85.330 m;

Retele de canalizare pluviala: 81.231 my;

Statii de pompare ape uzate menajere: 8 buc.

Statii de pompare ape pluviale: 1 buc.

Bazine de retentie ape pluviale: 5 buc.

Constructii speciale pentru evacuare ape pluviale: 1 buc.

Sisteme de retentie (tip laguna) pentru compensare ape pluviale: 1 buc.
Reabilitare strazi: 83.824 m.
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Lucrarile la acest obiectiv au demarat in luna aprilie 2008. Retelele de canalizare menajera si pluviala
inclusiv statiile de pompare aferente din cartierul Sanicolaul Mic, au fost finalizate in cursul anului 2011,
iar cele din cartierul Bujac la inceputul anului 2012. Avand in vedere finalizarea lucrarilor din cartierul
Gai la inceputul anului 2013, lucrarile executate In cadrul proiectului in toate cele trei cartiere, au fost
receptionate Tn decursul anului 2013.

Tn paralel cu investitiile realizate de catre Municipiu au fost realizate si unele investitii de catre
Compania de Transport Public S.A. Arad, cea care este operatorul serviciului de transport public cu
autobuzele si tramvaiele pe raza municipiului Arad. Cele mai importante investitii realizate in perioada
2009-2013 sunt

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2009

Vagon tramvai GT8 nr 51 Bielefeld

Vagon tramvai GT6 nr 71 Bombardier

Vagon tramvai GT6 nr 76 Bombardier

Vagon tramvai GT6 nr 77 Bombardier

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VRP

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VRU

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 WIH

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VRT

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VTB

Microbuz IVECO 50C13

Microbuz IVECO 50C13

Microbuz IVECO 50C13

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMG

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMF

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMN

Utilaj de rectificat bandaje tip CORDIA

Amenajare Dispecerat central Tramvaie

Retea el aer de contact bucla Fat Frumos - 1218 mcs

Linie tramvai str Voinicilor - 1406 mcs

Retea el aer de contact str. Voinicilor - 1307 mcs

Linie tramvai str Cocorilor - 2931 mcs

Retea el aer de contact str. Cocorilor - 2350 mcs

Linie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu - 3374 mcs

Retea el aer de contact str Condurasilor-str Kogalniceanu - 4370 mcs

Peron statie tramvai str Voinicilor - Gradinita 1




Peron statie tramvai str VVoinicilor - Gradinita 2

Peron statie tramvai str VVoinicilor - Voinicilor 1

Peron statie tramvai str Voinicilor - Voinicilor 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Alfa 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Alfa 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Clujului 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Clujului 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Andrei Saguna 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Andrei Saguna 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Hodos 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Hodos 2

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOG

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOR

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOP

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AON

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOY

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOX

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 ACH

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOW

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOI

Autobuz M3 IVECO A 65C17/WING - AR 10 AOL

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOT

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOM

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOK

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AQJ

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOV

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOU

Autobuz M3 ISUZU TURQUOISE E 27

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMG

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMF

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMN

Statie tramvai Baile Termale

Statie tramvai Scoala Generala Gai 1

Statie tramvai Piata Gai 2

Statie tramvai Bogdan Voievod 2

Statie tramvai Baile Termale 2

Statie tramvai Fat Frumos 1

Statie tramvai Stan Dragu 1

Statie tramvai Gara Aradul Nou 1

Statie tramvai Gara Aradul Nou 2

Statie tramvai Stan Dragu 2

Statie tramvai Fat Frumos 2

Statie tramvai ASTRA Sector 11 1

Statie tramvai Gorunului 1

Statie tramvai Vama Gradiste 1

Statie tramvai Sere 1

Statie tramvai Gradinita Sere 1

Statie tramvai AVICOLA 1

Statie tramvai CET 1

Statie tramvai CET 2

Statie tramvai AVICOLA 2

Statie tramvai Gradinita Sere 2

Statie tramvai Sere 2

Statie tramvai Vama Gradiste 2

Statie tramvai Gorunului 2

Statie tramvai ASTRA Sector 11 2

Statie tramvai Uzina Electrica 1




Statie tramvai Maximilian 1

Statie tramvai Miorita 1

Statie tramvai Pasunii 1

Statie tramvai Renasterii 1

Statie tramvai Vama Micalaca 1

Statie tramvai Vama Micalaca 2

Statie tramvai Renasterii 2

Statie tramvai Pasunii 2

Statie tramvai Miorita 2

Statie tramvai Maximilian 2

Statie tramvai Uzina Electrica 2

Statie tramvai Bl 301 1

Statie tramvai Bl 310 1

Statie tramvai Bl 314 1

Statie tramvai Zona Il-111 1

Statie tramvai Bl 314 2

Statie tramvai Bl 310 2

Statie tramvai Bl 301 2

Statie tramvai Confectii 1

Statie tramvai Cpt Ignat 1

Statie tramvai Pomenirea 1

Statie tramvai Paroseni 1

Statie tramvai Pomenirea 2

Statie tramvai Cpt Ignat 2

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CXX

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CXY

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CYB

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CYA

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2010

Montat contrasina Simbateni-Ghioroc

Executat 140 ml linie cale Depou UTA in vederea parcarii vagoanelor de tramvai

Executat 150 ml linie cale Depou Micalaca pt parcare vagoane tramvai

Executat 170 ml linie cale Depou Ghioroc pt parcare vagoane tramvai istorice

Amenajat platforma parcare autobuze in incinta bazei UTA

Utilaj rectificat bandaje tip Cordia

Inlocuire It Arad-Ghioroc

Con pentru presa hidraulica

Grup sudura cu motor termic

Placa de baza automat Schneider si montaj

Sistem de emitere abonamente autobuze

Cititor mobil de coduri de bare (3 buc)
INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2011

Sistem de masurare consum combustibil

Cric pneumohidraulic 22 to serie F100800810

Cric pneumohidraulic 22 to serie F100800814

Cric canal FHZ 11/750/SLV

Linie tramvai Gai-Statia tramv. Baile Termale (reabilitare str. Dunarii)

retea el aeriana contact Gai-sta tramv Baile Termale (reabilitare str. Dunarii)

Sistem de carotat DD120

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2012

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCN - 128)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCK - 126)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 06 FNT - 118)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCO - 113)

Aeroterma A40/24V (aut. Merc Benz Grivbus AR 07 BDU)

Sistem alarma + montaj

Pistol electric desfacut roti




Sistem alarma -Depou Ghioroc + parcare vagoane

Sistem alarma - Statie redresare Ghioroc+ muzeu

Sistem alarma - Statie redresare Vladimirescu

Majorare ,,Linie tramv Viaduct Micalaca-Zona II-111" - Refactie traversare
giratoriu Billa

Fundatie beton armat pt rezervor suprateran 30.000 litri

Rezervor carburant suprateran 30.000 litri

Pompa distributie carburanti, software si retea aferenta

Majorare ,,Linie tramv Viaduct Micalaca-Zona II-111" - Reconditionat traversare
Billa 1

Majorare ,,Linie tramv Viaduct Micalaca-Zona II-111" - Reconditionat traversare
Billa 2

Amenajare drumuri platforma - plombari asfaltice

Cuptor uscare (51-012-00)

Generator aer cald 5 arzatoare

Tahograf-autobuz AR 11 HCA nr inv 656290

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2013

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCH -)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCM -)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 06 FNU -)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCL)

TAHOGRAF DIGITAL

MASINA OSCILANTA

TAHOGRAF KING LONG B 36 CJA

DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI,
A ARIEI TERITORIALE SI A SISTEMULUI A CARUI GESTIUNE
URMEAZA SA FIE DELEGATA

Acest serviciu a fost Infiintat in conformitate cu prevederile Legii nr.92/2007 si este reprezentat pe aria
teritorialda @ Municipiului Arad. Delimitarile acesteia sunt prezentate in urméatorul tabel:

Drumul national sau judetean Directia de mers Pozitiile kilometrice
Intrare Arad lesire Arad
DJ 682 Lipova — Zabrani — 92+742 100+080
Arad (2,680 km fata de
DN 69)
DJ 682 F DN 7-Arad-DJ 682 4+400 7+190
DJ 709 Arad — Siria 0+000 0+800
DJ 709 B Arad — Curtici 0+000 2+950
DJ 709 C Arad — Variasul Mic 0+000 2+860
DN 7 Deva — Arad - Nadlac 539+300 539+700
DN 69 Timigoara — Arad 47+000 -
DN 79 Oradea + Arad - 4+150

Serviciul de transport public local de persoane se organizeazd cu respectarea urmatoarelor

principii:

a) promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii autorizati;

b) garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor
autorizati la piata transportului public local;

¢) garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public local;

d) rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu;




e) administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a unitatilor
administrativ-teritoriale;

f) utilizarea eficienta a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a serviciului de
transport public local;

g) deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a marfurilor si a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

h) asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de transport;

1) recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare §i dezvoltare prin tarife/taxe suportate de
catre utilizatori si prin finantarea de la bugetul local, asigurdndu-se un profit rezonabil pentru operatorii
de transport si transportatorii autorizati;

j) autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a transportatorilor autorizati;

k) sustinerea dezvoltarii economice a municipiului prin realizarea unei infrastructuri de transport
moderne;

1) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului institutiilor publice
si ale operatorilor economici pe teritoriul municipiului Arad prin servicii de calitate;

m) protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul
local al municipiului Arad,;

n) modernizarea sistemului de tarifare a calatorilor prin achizitionarea unui sistem integrat de e-
ticketing si informare a célatorilor;

0) dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;

p) consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale transportatorilor
autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor §i strategiilor locale privind
transportul public local si modalitatile de functionare a acestui serviciu.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate cuprinde:

- transport prin curse regulate cu tramvaie;

- transport prin curse regulate cu autobuze;

- transport prin curse regulate speciale.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate indeplineste cumulativ
urmatoarele conditii:

a) se efectueazd de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011, privind transporturile rutiere, cu modificarile
Si completarile ulterioare, sau de catre un transportator autorizat, asa cum acesta este definit si autorizat
conform Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local;

b) se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativd a municipiului Arad. Traseul transportului cu
tramvaiul intre municipiul Arad si Ghioroc va fi considerat transport public local;

¢) se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul Local al Municipiului
Arad ;

d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu mijloace de
transport in comun, respectiv cu autocare, autobuze, troleibuze, tramvaie, detinute in proprietate sau in
baza unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupa caz, in judetul Arad sau pe raza
administrativ teritoriald a municipiului Arad.

e) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat percepe de
la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de legitimatii de céldtorie individuale eliberate
anticipat, al caror regim este stabilit de Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, privind transporturile rutiere,
cu modificarile Si completarile ulterioare

g) transportul cu autobuze, midibuze, minibuze, microbuzele se efectueaza numai pe baza de licente de
traseu si caiete de sarcini.

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in urmadtoarele
modalitati:
- gestiune directa;
- gestiune delegata.
Atribuirea gestiunii serviciului de transport public local se va realiza prin gestiune delegata,
modelul contractului de delegare a gestiunii serviciului fiind aprobat prin hotérare a Consiliului Local.
Bunurile si elementele componente ale sistemelor de transport local aflate in domeniul public sau
privat al administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului de
transport public operatorilor de transport carora li s-a atribuit gestiunea serviciului.



Atribuirea bunurilor si a elementelor componente ale sistemelor de transport se face prin
gestiune delegata, incheindu-se un contract de concesiune, in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare.

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a serviciului de transport public
local prin care autoritatile administratiei publice locale transfera unuia sau mai multor operatori de
transport rutier cu capital public, privat sau mixt sarcinile si responsabilitatile proprii cu privire la
prestarea propriu-zisa a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea
bunurilor proprietate publica aferente sistemului de transport public local, in baza unui contract de
delegare a gestiunii.

Probleme ale mobilitatii urbane

- Dependenta de automobile: Aproape jumatate din cei 490 milioane de locuitori ai Europei
sunt proprietari ai unui autoturism. Principalii factori ce contribuie la dependenta de automobile sunt
urmatorii:

-Alegerea consumatorului: autoturismul va ramane cel mai popular mod de transport datorita
numeroaselor sale avantaje precum confortul, statutul, viteza si comoditatea.

- Subevaluarea: Conducatorii auto nu suporta costul total al utilizarii autoturismului.

- Practicile de planificare si investitie: Fondurile publice tind sa se concentreze asupra
drumurilor si spatiilor de parcare, indiferent de celelalte alternative de transport. Acest fapt a creat un
cerc vicios al aglomerarii.

- Aglomerarea

In Judetul Arad, numarul autovehiculelor a prezentat o crestere accentuati in ultimul deceniu. La
sfarsitul anului 2012 s-au inregistrat in judetul Arad 137.716 de vehicule. Componenta totald a parcului
auto si evolutia in ultimii cinci ani este urmatoarea (Sursa: Serviciul Public Comunitar — Regim Permise
de Conducere si Inmatricularea Vehiculelor):

PARCUL AUTO IN JUDETUL ARAD
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Cresterea continua a numdrului de autovehicule in general, duce la cresterea cantitatii de poluanti emisi
pe arterele de circulatie. Nu existd momentan solutii convenabile pentru inldturarea acestei poluari, dar
edilii locali ai primariilor localitatilor din judetul Arad, trebuie sa aibd in vedere o mai buna fluidizare a
circulatiei atat In zona centrala cat si In cartiere.

Sub acest aspect trebuie tinut cont de faptul ca in municipiul Arad, administratia locala s-a preocupat
pentru realizarea drumurilor de centurd, care sa permita traficului greu sa ocoleasca centrul i o parte din
cartierele municipiului. Sunt in perspectiva sd se realizeze: drumul expres Arad-Oradea, pe sectiunea
Arad — Zerind, investitie care se va finanta din Fondul National de Dezvoltare si autostrada Arad —
Nadlac.



Infrastructura nu a tinut pasul cu cresterea numarului de autovehicule, rezultand mari intarzieri
ale calatoriilor. In Londra traficul rutier este acum mai lent decat in zilele in care se circula cu trasura.

Tn municipiul Arad se evidentiaza congestia urbani in zona centrala si in marile intersectii, mai
ales la orele de varf. Astfel, cele mai aglomerate zone sunt: Podgoria, Polivalenta, Gara, Banu Marécine
si Podul Traian.

-Productivitatea urbana depinde mult de eficienta sistemului de transport al lucratorilor,
consumatorilor si marfurilor dintr-un loc in altul. Se estimeaza o crestere anuala a costurilor aglomeratiei
rutiere de pana la 1% din produsul intern brut al Uniunii Europene — in jur de 105 miliarde euro pana in
2010. Aglomeratia mai inseamna risipa de combustibil, cresterea poluarii aerului, reducerea eficientei
transportului public si favorizarea comportamentului agresiv.

- Consumul de pamant & extinderea urbana necontrolata
Orasele se extind iar pamantul devine din ce in ce mai rar. Acest fenomen este in acelasi timp cauza si
efectul utilizarii crescande a autoturismului personal.

- Poluarea aerului & Schimbarea climatica
Traficul auto are o pondere insemnata in poluarea atmosferei, producdnd o mare parte din cantitatile de
CO, NOx si CO, emise la nivelul judetului. De asemenea traficul auto se face raspunzator in mod
indirect de cantitatea mare de pulberi in suspensie si sedimentabile, inregistratd in aproape toate
determindrile efectuate. Principalele cauze ale acestei situatii sunt:

—  mijloacele de transport ridica praful de pe carosabilul ne-maturat;

—  mijloacele de transport “aduc” in orag pe roti cantitati importante de pamant direct de pe
camp, sau din santierele de constructii;

— din mijloacele de transport neetanse, care transporta materiale de constructii, moloz din

(3%

demolari, cereale, “ramane” pe carosabil o mare cantitate de praf.

Traficul rutier din zonele urbane este responsabil pentru peste 10% din emisiile totale de dioxid de
carbon — principalul gaz cu efect de sera — din UE. Cu fiecare noi 4.3 milioane autoturisme care circula
pe drumurile europene in fiecare an, emisiile de CO2 produse de transport pot fi cu pana la 40% mai
mari in 2010 decat in 1990 — subminand eforturile facute de celelalte sectoare industriale in realizarea
angajamentelor europene asumate la Kyoto.
Transportul rutier este si principala sursa de monoxid de carbon si particule fine, care prezinta riscuri
majore pentru sanatate, inclusiv probleme respiratorii cum ar fi astmul. In fiecare an, circa 300,000
persoane mor prematur ca urmare a bolilor produse de poluarea aerului.

- Accidente & Siguranta rutiera
Cresterea traficului determina si cresterea numarului de accidente. Statisticile arata ca unul din trei
accidente mortale are loc in zonele urbane.

- Zgomotul
Zgomotul urban este produs in special de circulatia autovehiculelor mici i mari, a tramvaielor si in
anumite zone este produs de traficul feroviar, o sursa atipica de zgomot pentru orasul Arad, avand in
vedere ci un cartier al Aradului este traversat de linia ferati Arad-Timisoara. In prezent nu sunt montate
panouri antifonice de-a lungul céii ferate.
Exista si alte surse de zgomot cum ar fi: barurile, discotecile si mai putin instalatiile tehnologice in
migcare pentru care s-a realizat n general protectie antifonica.
O alta sursa de zgomot Tn municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe caile rutiere, iar trecerea
(mai ales a maginilor grele si vechi) peste rezonatoarele montate in diferitele zone produc depasiri ale
nivelului de zgomot stabilit pentru tipul de arterd de circulatie.

Harti strategice de zgomot

In judetul Arad s-a realizat harta strategica de zgomot pentru calea ferata principald 628+530 - 632+760,
in conformitate cu prevederile Hotararii de Guvern nr.674/2007.

Tn anul 2011 au fost alocate in bugetul general al Municipiului Arad sumele necesare demaririi
procedurii de achizitie publici pentru atribuirea contractului de servicii ,,intocmirea hartii de zgomot a
municipiului Arad”. Contractul e a fost predat autoritatii publice in cursul anului 2013, in prezent fiind
predate Agentiei pentru Protectia mediului in vederea avizarii.



Analiza rezultatelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru Gara Arad

Gara Arad este plasata in interiorul orasului Arad . Gara este plasatd central, ceea ce impune o evaluare
atentd a poluarii fonice. Sistemul de cale ferata din oras prezintd doud zone: cea a garii, pentru care s-a
realizat harta de zgomot si cea a triajului, ce continuad zona garii si este organizat paralel cu aceasta
pentru un pachet de linii . Zona de triaj este o sursd majora de zgomot datoritd traficului de manevra,
numarului ridicat de macazuri i a zgomotului de la formarea sau desfacerea garniturilor de tren.
Deoarece in aceastd zond zgomotul produs de deplasarea garniturilor de tren este combinat cu cel datorat
activitatilor conexe celor de tranzit de vagoane, la realizarea unei harti de zgomot se foloseste o abordare
combinatd — surse de zgomot liniare, specifice trenurilor, si surse de zgomot de suprafatd, specifice
activititilor industriale distribuite pe o zona larga. In obligatia CFR SA a stat doar realizarea hartii de
zgomot datorate traficului in tranzit, deci doar a celui prin zona garii, concluziile urmatoare referindu-se
doar la acesta.

O analiza a impactului caii ferate asupra orasului, din punct de vedere acustic, este posibild doar prin
realizarea unor harti de zgomot pentru Intreg complexul feroviar din zona orasului si pentru toate sursele
de zgomot generate de acesta.

In vecinitatea garii se observa ci populatia este distribuita astfel :

v" in zona de est sunt cartiere de case, de mici dimensiuni; acestea sunt separate de gara de
cladiri industriale apartindnd caii ferate, ce actioneazd ca ecran acustic fatd de zgomotul
produs de circulatia trenurilor in gara (aceste efect de ecranare este evident la analiza hartilor
de zgomot, atat pentru 24h cat si pentru durata noptii);

v' in zona de vest existd un complex de cladiri cu dimensiuni mari, de tip industrial si
administrativ, ce actioneaza ca ecran acustic fatd de zgomotul produs de circulatia trenurilor
in gara; 1n continuarea zonei industriale sunt cartiere de case de mici dimensiuni si blocuri in
vecinatatea cailor rutiere majore.
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Din analiza hartilor de zgomot, calculate folosind datele furnizate de autoritatile abilitate, se observa ca
zgomotul datorat traficului din zona gérii nu are impact semnificativ asupra populatiei, atat datorita
reducerii vitezei in gard cat si datoritd existentei unor cladiri cu scop industrial sau administrativ in
vecindtatea complexului de linii, ce actioneazd ca un ecran acustic. Aceste concluzii sunt valabile atat
pentru zgomotul pe durata unei zile (24h) cat si pentru zgomotul pe durata noptii (intervalele orare 23 -
24 si 00 - 07).
Daca se analizeaza populatia expusa in raport cu limitele admisibile pentru calea ferata, existente in
legislatia romana in curs de aprobare, se constanta ca:

v’ pe durata unei zile complete (24h), peste limita de 70 db nu exista locuitori afectati ;

v’ pe durata noptii, peste limita de 60 dB existd 10 locuitori afectati

Populatia expusa Lzsy Populatia expusa Ly

ate | outai e | romua
dB (sute) dB (sute)
55 <60 36,53 45<60 52,34
60 <65 9,32 50<55 33,33
65<70 0,25 55<60 6,39
70<75 0 60 <65 0
>75 0 >70 0,01

Concluziile ce urmeaza au fost coroborate cu ,,Proiectul de Ordin al MMDD privind aprobarea valorilor
limita corespunzatoare indicatorilor Lzsy si Ly pentru zgomotul produs de traficul rutier, traficul feroviar,
traficul aerian din vecindtatea aeroporturilor §i pentru zgomotul produs in zonele cu activititi
industriale”:

v' nu se constatd un impact semnificativ al activitatii feroviare privind expunerea la zgomot a
populatiei din zona;

v avénd in vedere numérul de populatie expusa valorilor Lzsy si Ly pentru segmentele 60 - 65
dB si 65 - 70 dB, precum si Ly Tn intervalul 55 - 60 dB, coroborat cu posibilititile de
crestere a traficului in urmétorii ani, se vor elabora planuri de actiune pe termen lung care sa
asigure o reducere a nivelului de zgomot tindnd cont de nivelul tintd al valorilor maxime
permise pentru anul 2012.

Precizam ca Statia Arad este cuprinsé in Proiectul de reabilitare a coridorului pan-european 1V, lucrare
ce cuprinde si masuri de reducere a nivelului de zgomot. Aceste masuri vor fi modificate si/sau
completate functie de dezbaterile publice ce vor avea loc pentru obtinerea acordului/ avizelor necesare
inceperii lucrarilor.

Tn aceste conditii, Transportul public de persoane reprezinta o solutie la actualele probleme cu
care se confrunta aglomeratiile urbane:
-Congestii in trafic;
-Viteze de deplasare reduse (in zona centrala a Aradului viteza este de circa 13 km/h);
-Poluare;
-Insuficienta locurilor de parcare si a spatiilor pietonale.

Municipiul se afla astfel in fata provocarii de a imbunatati intregul serviciu de transport public
local, respectiv de a regandi si optimiza diferitele mijloace de transport folosite in prezent de catre
populatie. In acest sens, trebuie luate in considerare doud domenii principale de activitate:

Imbunititirea calitatii serviciului de transport local
Proiectarea unei strategii pe termen lung a mobilitatii urbane.
Prioritizarea transportului public

Dezvoltarea intermodalitatii

La ora actuald, Compania de Transport Public Arad asigura integral transportul la nivel
municipal. Principiile de baza: “Regularitate, Punctualitate, Confort, Securitate”, care ghideaza
activitatea celor aproximativ 730 angajati, impun CTP drept unul din pilonii importanti pe care se
sprijina atat dezvoltarea ariei metropolitane, cat si a celei regionale. Cu un parcurs de circa 6,766
milioane de km, este asigurata mobilitatea a peste 24 miloane de calatori anual, pe o retea care
insumeaza 2197 km (170) km tramvaie - si 2027 km autobuze) pe 146 trasee. Avand in vedere faptul ca



Aradul este un oras aflat in plina expansiune economico- sociala, aceasta crestere trebuie, in permanenta,
precedata de dezvoltarea serviciilor publice, implicit a transportului public.

La momentul actual, reteaua urband de transport public asigurd mobilitatea locuitorilor municipiului
Arad prin intermediul celor 15 trasee de tramvai si a celor 8 trasee de autobuz, indeplinind misiunea CTP
si principiile care o guverneaza:

e mobilitate pentru toti;

e corectitudine si loialitate;

® participare §i transparenta;

o cficientd;

e sccuritate, accesibilitate si confort;

Pentru a promova serviciul de transport local, Municipiul trebuie sd imbunatateasca:
o Calitatea serviciului
e Viabilitatea financiara a transportului public
e Siguranta serviciului

Printre principalii pasi ce trebuie facuti pentru a Tmbunatati calitatea serviciilor, trebuie avute in mod
special Tn vedere:

1) Calitatea mijloacelor de transport, care trebuie sa fie accesibile, comfortabile, moderne si sigure.
Municipiul trebuie sa revizuiascd modernizarea intregului parc si a elementelor de mediu care trebuie
sa fie cheia deciziei in acest sens.

2) Calitatea serviciului. Este aproape redundant, dar foarte important, sd se sublinieze cd eficienta
serviciului este un element esential al calitatii sale. Serviciul public trebuie sa fie de Incredere si
punctual.

3) Calitatea personalului. Nevoia de a cauta pregatirea profesionala este identificata in mod clar de CTP;
de asemenea, se recomandd ca soferii sa fie pregatiti si sa fie constienti de conceptul conducerii
“eco”. Schimbarea obiceiurilor de sofat poate reduce considerabil consumul de energie.

4) Introducerea unui sistem IT pentru managmentului traficului, informarea pasagerilor precum si
taxarea electronica. Deoarece existd dovezi internationale puternice ca este esential ca fiecare calator
sa poata alege asupra mijloacelor si timpului de transport, municipiul considera cd informarea
pasagerilor este un element-cheie pentru imbunatitirea calitatii serviciului, motiv pentru care
Municipiul a achizitionat consultantd pentru aceste servicii, urmand ca in cursul anului 2014 sa
ajungd la o decizie finala Si sa achizitioneze un serviciu integrat de e-ticketing si informare a
calatorilor care sa furnizeze Si informatii calatorilor.

5) Calitatea infrastructurii. La ora actuald se lucreaza asupra infrastructurii existente — lucrari de
reabilitare executate cu ajutorul BERD. De asemenea, dupd achiziionarea celor 6 tramvaie moderne,
eficiente economic se va realiza modernizarea depoului de tramvaie prin dotarea acestuia cu utilaje Si
echipamente moderne care sa permita repararea in conditii optime a noilor tramvaie achizitionate.
Totusi, se va avea in vedere Si in continuare achizitionarea de mijloace de tranport noi, dar Si
extinderea retelei actuale de tramvaie.

Viabilitatea financiara a sectorului de transport

In prezent, chiar daci societatea sectorului public este subventionati in mod esential, este profitabila
doar superficial. Municipiul trebuie sa ia in considerare diferite unelte pentru imbunatitirea acestei
situatii :

e Trasee comerciale
Proiectul actual al retelei de transport public local nu a fost adaptat complet la noua dezvoltare a

Municipiului. Dupa cum aratad Raportul de activitate din 2008, singurele trasee profitabile sunt “cele
speciale”. Este necesar sa se investeasca astfel resurse si sd se amplifice aceasta parte de piata. Mai mult,
date fiind limitele pe termen scurt cu privire la parc, va fi necesar sa se optimizeze utilizarea parcului si
sa se investeasca veniturile in noi vehicule. Cu alte cuvinte, acest pas va cere :
- Elaborarea unui studio Origine-destinatie care sa stea ba baza unei retele eficiente de transport public;



- O noud configurare a traseelor prin implementarea i/sau eliminarea unor sectoare conform fluxului de
pasageri
- Oreducere a traseelor cu flux redus de pasageri

o Sistemul tarifar

In prezent, cea mai mare categorie de pasageri este cea a pasagerilor neplatitori, deoarece sunt
majoritatea pensionari, iar dintre acestia cei care au peste 70 de ani beneficiazd de gratuitate pe orice
mijloc de transport in comun. Prin introducerea sistemului de e-ticketing, Municipiul doreste sa
eficientizeze modul de achitare al calatoriilor Si prin aceasta sa duca la creSterea caldtorilor care vor
prefera utilizarea transportului in comun Tn detrimentul transportului cu masina.

Siguranta si securitatea serviciilor

Municipiul ar trebui sa ia In considerare problemele privind siguranta atat in transportul public,
cat si pe sosele. in timp ce CTP identifica in mod corect problema sigurantei in transportul public, este
esential ca Municipiul sa ia 1n considerare problemele legate de siguranta mobilitatii generale.

Un aspect aparte se refera la mersul pe jos si mersul cu bicicleta care trebuie luate in considerare
ca mijloace de transport, iar optimizarea coordondrii diferitelor mijloace de transport trebuie sa reprezinte
centrul politicii mobilitatii.

Este asadar esential ca Municipiul sd elaboreze politici care sa incurajeze comportamentul mai
sigur pe sosele. Din acest motiv, Municipiul a achizitionat pana in prezent un numar de 30 de camere de
supraveghere care au fost amplasate Tn principalele intersectii din oras, fiind Tn curs de achizitionare a
inca 40 de camere de supraveghere.

Cresterea numarului de pasageri
Reprezinta una din directiile principale care trebuie urmarite i poate fi realizata prin atragerea
segmentelor de populatie care in acest moment utilizeaza automobilul. In acest sens pentru cresterea
transportului public trebuie vizate urmatoarele:
o Calitatea serviciilor oferite trebuie sa indeplineasca asteptarile pasagerilor;
o Securitatea calatorilor si a personalului trebuie sa fie o proritate de nivel inalt;
o Informarea calatorilor trebuie sa fie corecta si relevanta.
Sistemele de informare, amplasate atat in statii, cat si in mijloacele de transport public, vor contine
date privind traseele, orarele, date informative cu caracter general. Statiile trebuie marcate
corespunzator si denumite, vehiculele trebuie sa afiseze vizibil numarul traseului si ruta iar
conducatorii sa poata oferii informatii corecte;
o Fiabilitate si punctualitate — informatiile furnizate in graficele de circulatie trebuie respectate, iar
atunci cand din motive obiective apar perturbatii, efectul acestora trebuie minimizat
e Curatenie si facilitdti — starea de curatenie in vehicule si statii sunt deosebit de importante. Calatorii
sunt foarte sensibili si la accesibilitate, la dotarea statiilor cu adaposturi si sisteme de informare
e Confortul calatoriei — wvehiculele utilizate sa fie dotate cu sisteme de incalzire/ventilatie
corespunzatoare, iluminatul interior si in statii foarte bun
o Accesibilitate — n conformite cu normele europene transportul public trebuie sa fie accesibil tuturor,
inclusiv personelor in varsta sau celor cu dizabilitati.

Impactul transportului asupra mediului — particularititi municipiul Arad
Impactul transportului asupra mediului este evidentiat in special prin emisiile de poluanti in
atmosfera, provenite de la transportul rutier si prin zgomotul care se produce la trecerea autovehiculelor.
Emisii de poluanti proveniti din trafic

Nr. crt. Poluantul Emisia, t/an
1 Oxizi de azot 4570
2 Compusi organici volatili 2 592
3 Oxid de carbon 14746
4 Metan 104
5 Dioxid de carbon 500 203
6 Pulberi 354

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad



Nivelul pulberilor in suspensie este determinat in trei statii de impact, amplasate in Municipiul
Arad, in regim de probe medii de 24 de ore. Punctele de determinare se afla pe artere intens circulate.
Cantitatea cea mai mare de pulberi provine din instalatiile de arderi neindustriale (locuinte) - cca.77%,
arderi din industria energetica - 11,9%, transport rutier -10,5%.

Evolutia emisiilor anuale de oxizi de azot (NOy)

Sursele care genereaza emisii de oxizi de azot sunt industria energetica, transportul rutier, instalatiile de
ardere neindustriale .
Arderile din industria energetica reprezintd 11% din totalul emisiilor inventariate. Instalatiile de ardere
neindustriale au o pondere doar de 8%, in timp ce emisiile din transporturi rutiere reprezintd 81%.
Evolutia acestor emisii incepand din anul 2000 este evidentiatd mai jos.

t/an

Arad 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Emisii

anuale 6.075| 3.710| 7.514 | 10.013| 4.839 | 5806 | 1.001 | 4.811| 4.126 3.460

In anul 2010, fatd de anul 2009, se constata o scidere a cantititilor de NOy emise in atmosfera cu
aproximativ 16%, iar fatd de 2006 cu aproximativ 40%. Aceastd scddere se poate pune pe seama
procesului de innoire a parcului auto existent, iar masinile noi introduse in trafic sunt dotate cu sisteme
de protectie a mediului, fiind echipate cu motoare EURO 3 sau 4. De asemenea si SC CET Arad pe
lignit, la sfarsitul anului 2009, a luat masuri de reducere a emisiilor de NOy si incadrarea in VLE stabilite
prin Autorizatia integratd de mediu. Masurile luate, respectiv, recircularea gazelor arse si reducerea
aerului de ardere in focar (sunt masuri primare BAT), au dus la reducerea cu aproximativ 40% a
emisiilor de NOy astfel incat, monitorizarea continua de la SC CET Arad, pe parcursul anului 2010,
evidentiaza faptul ca toate valorile masurate sunt sub limita de 570 mg/mc impusa de PNRE.

Evolutia emisiilor de NOy

siiillliy
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Momentan nu existd solutii convenabile pentru inlaturarea emisiilor provenite din circulatia
vehiculelor, dar trebuie avutd in vedere o mai buna fluidizare a circulatiei, atat in zona centrala, cat si in
cartiere. O altd masurd care ar putea duce la diminuarea emisiilor de poluanti in atmosfera, ar fi scoaterea
din circulatie a acelor autovehicule, in special cele de tonaj mare, care nu au motoare dotate cu sisteme de
retinere a poluantilor.

Traficul auto are o pondere insemnatd in poluarea atmosferei, producdnd o mare parte din
cantititile de CO, NOXx si CO, emise la nivelul municipiului Arad.

De asemenea traficul auto se face raspunzator in mod indirect de cantitatea mare de pulberi Tn
suspensie inregistratd in aproape toate determindrile efectuate. Astfel:

— mijloacele de transport ridicd praful de pe carosabilul ne-maturat;
— mijloacele de transport “aduc” in orag pe roti cantitdti mari de pdmant direct de pe camp;



— din mijloacele de transport neetange, care transportd materiale de constructii, moloz din

demolari, cereale, “ramane” pe carosabil o mare cantitate de praf.

Cresterea continua a numarului de autovehicule 1n general, duce la cresterea cantitdtii de poluanti
emisi pe arterele de circulatie.

Nu existd momentan solutii convenabile pentru inlaturarea acestei poludri, dar primaria trebuie
sa aiba In vedere o mai buna fluidizare a circulatiei atit In zona centrala cat si in cartiere.

Sub acest aspect trebuie tinut cont de faptul cd In municipiul Arad, administratia locala s-a
preocupat pentru realizarea drumurilor de centura, care sd permita traficului greu sa ocoleasca centrul si o
parte din cartierele municipiului. Astfel s-au dat in functiune doud tronsoane de sosele de centura.

Poluarea sonora

Zgomotul urban este produs Tn special de circulatia autovehiculelor mici i mari si a tramvaielor.

Exista si alte surse de zgomot cum ar fi barurile, discotecile si mai putin instalatiile tehnologice
in migcare pentru care s-a realizat in general protectie antifonica.

O sursa atipica de zgomot pentru orasul Arad o reprezinta traficul feroviar, avand in vedere ca un
cartier al Aradului este traversat de linia ferati Arad-Timisoara. In prezent nu sunt montate panouri
antifonice de-a lungul caii ferate.

O sursd de zgomot in municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe cdile rutiere, iar
trecerea (mai ales a masinilor grele si vechi) peste rezonatoarele montate in diferitele zone produc
depasiri ale nivelului de zgomot stabilit pentru tipul de artera de circulatie.

In ultima perioada a anului 2008 Tn municipiul Arad s-au montat pe arterele de circulatie intensa,
in unele intersectii, rezonatoare. In situatia in care nu se iau masuri de reducere a vitezei de rulare pe
zonele respective, valorile de zgomot masurate sunt uneori mult peste limita admisa pentru tipul de
strada considerat.

Prin programul de monitorizare al zgomotului efectuat periodic de APM Arad, se urmareste
sistematic poluarea fonica produsa de autovehicule in zonele cu circulatie intensa.

Masuratori de zgomot 1n municipiul Arad, 2008

NIr. Locul masuratorii CMA Leq Max. Min.
crt dB dB dB dB
1. Calea luliu Maniu 70 72,5 89,7 54,5
2. Intersectia Podgoria 70 69,9 88,1 52,3
3. P-ta UTA 70 68,9 84,7 53,8
4, Str. C. Brancoveanu 65 65,3 82,9 47,9
5 If’—gg Mihai Viteazul (limitd de 65 66.1 836 49,8
incintd)
6. Subcetate 1 70 73,0 89,2 44,9
7. Subcetate 2 70 72,8 94,5 49,9
8. | Voinicilor 70 71,9 86,6 54,3

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

Din analiza tabelului se constatd ca in general in majoritatea zonelor monitorizate traficul
produce un zgomot peste limita admisa de normativele in vigoare.

De asemenea prin efectuarea de masuratori se determind nivelul poluarii fonice in diverse zone
ale judetului prin efectuarea determinarilor de zgomot pentru diversi agenti economici, in piete,
restaurante n aer liber (ex. Strandul Neptun), incinte industriale, zone feroviare si altele.

Masuritori de zgomot in anul 2010

Zgomotul urban este produs in special de circulatia autovehiculelor mici §i mari si a tramvaielor.

Exista si alte surse de zgomot cum ar fi barurile, discotecile si mai putin instalatiile tehnologice
in migcare pentru care s-a realizat in general protectie antifonica.

O sursa atipica de zgomot pentru orasul Arad o reprezinta traficul feroviar, avand in vedere ca un
cartier al Aradului este traversat de linia ferati Arad-Timisoara. In prezent nu sunt montate panouri
antifonice de-a lungul caii ferate.

O sursd de zgomot in municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe cdile rutiere, iar
trecerea (mai ales a masinilor grele si vechi) peste rezonatoarele montate in diferitele zone produc
depasiri ale nivelului de zgomot stabilit pentru tipul de artera de circulatie.



Prin programul de monitorizare al zgomotului efectuat periodic de APM Arad, se urmareste
sistematic poluarea fonica produsa de autovehicule in zonele cu circulatie intensa

Masuritori de zgomot in municipiul Arad in anul 2011

Nr. e . Limite admisibile ale Leq | Max. | Min.
Locul masuratorii . .
crt. nivelului de zgomot dB dB dB
1. |Calea luliu Maniu 70 71,5 84 57,9
2. |Intersectia Podgoria 70 70,2 83,5 55
3. |P-taUTA 70 69,3 86,5 51
4. |Str. C. Brancoveanu 65 65,5 83,1 48,7
5. |P-ta Mihai Viteazul (Limita de incintd) 65 65,9 84,5 48,5
6. |Subcetate 1 70 72,7 88,7 51,5
7. |Subcetate 2 70 71,8 86 55,8
8. |Voinicilor 70 72,4 88,3 53
9. |Parcuri 65 50,1 65,5 40,3
Determinari
de zgomot
| pentruanul 2011 in dB
municipiul
Arad

Din datele prezentate, rezultd ca in zona parcurilor, in cursul anului 2011 nu sunt depisite valorile
maxime admise, Tn zona Calea luliu Maniu, Voinicilor, Subcetate, valorile maxime admise sunt depasite,
iar in zona Podgoria, piata Mihai Viteazu, Brancoveanu si UTA, valorile maxime admise sunt putin
depasite. Specificam faptul ca, zonele in care s-a depasit valoarea limitd admisa, sunt zone caracterizate
n general de o afluentd mare a traficului auto.

Efectele zgomotului asupra sanatitii populatiei

Unul dintre cele mai importante efecte ale poludrii prin sunete il constituie reducerea capacitatii
auditive.

Sunetele puternice afecteaza eficienta celulelor receptoare din urechea internd. Auzul poate fi temporar
afectat. Daca durata zgomotului este mare (de ex.: lunile sau anii petrecuti la locul de munca) se poate
instala o afectiune permanentda a auzului (surzire). Sunetele extrem de puternice pot cauza prin supra
solicitare afectiuni acute ale auzului.

Zgomotele puternice din mediul inconjurdtor din sfera particulard pot accelera disconfortul auditiv
corespunzator locului de muncd, deoarece riscul pentru zgomotul intdlnit la locul de munca
conditioneaza odihna urechii in timpul liber.




Efectele zgomotului asupra corpului

Zgomotul conduce la reactii de stres ale sistemului sangvin (presiune sangvina, modificari ale frecventei
batailor inimii, contractie a vaselor sanguine, eliberare de hormoni de stres). In mod involuntar aceste
reactii apar la un nivel al presiunii acustice de peste 60 dB (A), pot fi insa intalnite si la un nivel mult
mai scdzut al presiunii acustice, in functie de existenta precedentelor biologice relevante sau a starii
afective (suparare, fricd). Gradul de sensibilitate si obisnuintd joaca un rol important in ceea ce priveste
durata acestor reactii.

De reguld, aparitia pe termen scurt a acestor reactii nu cauzeaza probleme de sanatate. Pierderea
echilibrului fiziologic pe termen lung poate avea insa drept consecintd afectiuni cronice ale sistemului
sangvin.

Cercetarile recente cu privire la zgomotul provenit din traficul rutier aratd ca locuitorii din perimetrul
strazilor des circulate, cdrora le corespunde un nivel de presiune acustica de peste 65 pana la 75 dB(A),
sunt cu 20% mai expusi riscului de infarct fatd de locuitorii din preajma strazilor mai putin circulate.
Pana 1n prezent nu exista analize asemandtoare pentru alte tipuri de poluare fonica.

Efectele poluarii fonice asupra somnului

Tulburarea somnului are in primul rand cauze de ordin psihic, fizic si social (conflicte, temeri, boli,
necesitati familiale). Dar si influentele din mediul inconjurator, $i in mod special zgomotul, reprezinta un
factor cauzator important.

Influentele zgomotului in timpul somnului se concretizeaza direct prin modificari ale somnului — cu sau
fara intrerupere a somnului, micsorare a Intregului timp aferent somnului, a somnului adanc sau a
somnului cu vise, reactii vegetative (de ex. frecventa batdilor inimii, tensiunea sangvind), reactii
biochimice — sau indirect prin reducerea calitatii subiective a somnului, oboseala si ineficienta a doua zi
la locul de munca.

Evitarea problemelor legate de somn este o conditie importantd locuirii sdnatoase. De aceea, dupa
cunostintele specialistilor din domeniu, nivelul presiunii acustice echivalente din camerele de dormit nu
trebuie si depiseascd in timpul noptii valori de 25 pani la 30 dB (A). In cazuri particulare, nivelul
maxim nu trebuie sa depdseasca 45 dB(A), pentru a evita trezirea in timpul somnului si modificarile
somnului cauzate de zgomot.

In scopul reducerii poluarii atmosferice in mediul urban sunt necesare o serie de masuri prioritare
si anume:

» fluidizarea traficului prin folosirea cu precddere a centurilor de ocolire, amenajarea unor
spatii de parcare subterane / supraterane, modernizarea si intretinerea drumurilor existente ;

» 1mbunatatirea transportului public in comun prin innoirea parcului auto, intretinerea
corespunzatoare a acestuia.

De asemenea, se are n vedere mdrirea capacitatii de transport a tramvaielor, ca si mijloace

de transport nepoluante.

STAREA TEHNICA A SISTEMULUI AFERENT SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL

Principalii indicatori ai servicilor oferite de cédtre Compania de Transport Public S.A. Arad
in anul 2012:

URBAN U.M. Tramvaie | Troleibuze | Autobuze | Microbuze Total
Ecartament mm 1000
Numarul traseelor nr. 15 0 9 0 24
Lungimea traseelor km c.d. 116,60 0,00 53,49 0,00 170,09
Lungimea medie a unui traseu km c.d. 1,77 0,00 5,94 0,00 7,09
Lungimea retelei km c.s. 65,40 0,00 51,09 0,00 0,00
Densitatea retelei de transport km 2,8324 0,0000 2,2126 0,0000 0,0000

c.s./kmp




km 0,7111 0,0000 0,5555 0,0000 0,0000
€.s./1000
loc
Lungimea retelei de contact kmc.s. 65,40 0 65,4
Intervalul de succedare (la ore varf) minute 4 0 30 0 0
Numarul de statii nr. 106 0 134 0 0
Lungimea medie a interstatiei km 1,23 0,00 0,76 0,00 1,00

o Calatori transportati:  24.046.241
e 19.311.660 pasageri transport urban

» 1.785.015 pasageri transport curse speciale

 Parc: 307 unitati
e 159 autobuze (29 articulate; 75 medii; 31 midibuze; 24 microbuze)
o 148 tramvaie (86 vagoane simple; 31 vagoane cuplu) 94 laUTA si 54 la Micalaca.
e  T4R =51 din care 22 cupluri
e TG4 =28din care 5 cupluri
e TG6 =40 din care 4 cupluri
« TG8=29
Finalizarea pe parcursul anului 2012 a lucrarilor la proiectul “BERD 11" au determinat reluarea
circulatiei tramvaielor pe toate liniile. Noile conditii create, calitatea liniilor si statiilor, au avut ca efect
stoparea declinului inregistrat in ultimii ani.
Analiza numarului de calatori care au utilizat transportul in comun in anul 2012, ne ofera
urmatoarele date:

Evolutia numarului de calatori transportati pe zona urbana :
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Pe parcursul anului 2012, au fost incepute lucrarile de reabilitare de trecere peste calea ferata a
pasajelor Micalaca si Gradiste si de trecere la nivel a liniilor de tramvai pe strazile: Renasterii, Padurii,
Petru Rares, Nicolae Titulescu. Aceste proiecte, au determinat intreruperea circulatiei tramvaielor pe
anumite tronsoane si au avut ca efect scaderea mare a numarului de km in 2012 fata de 2006.

In 2012 s-a inregistrat o usoara crestere a numarului de km( 0.26 % ) si a numarului de calatori
transportati ( 0.72 % ), fata de anul 2011.

Procentual, fata de 2006, se inregistreaza scaderi de: 2011 = 40,7%
2012 =40,5%

Km urban 2011 -2012
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Structura titluri calatorie

M bilete
W abonamente
W gratuitati

2. Parc - 170 unitati din care 149 tramvaie si 21 autobuze. Vechimea medie a parcului este de :
e 43 ani la tramvaie
e 1lanila autobuze

3. Parcurs efectuat: 3.476.704 km din care: ore circulatie: 224.604 ore (auto planificat fara
inlocuire tramvaie, tram realizat):

Km Orecirculatie

441.742, 19817,
12.7% 9%

204787,
91%

3.034.962,

87.3%
H autobuze ’ ® autobuze

B tramvaie ¢ .
B tramvaie

4. Parcurs programat aprobat




Scoala Vacanta
Zi tramvaie 10587 10362
lucratoare
autobuze 968 953
Zi tramvaie 6645 6645
sarbatoare
autobuze 390 390

5. Ore circulatie programat:

Scoala Vacanta
Zi tramvaie 10587 10362
lucratoare
autobuze 968 953
Zi tramvaie 6645 6645
sarbatoare
autobuze 390 390

6. Viteza comerciala :
e 17.86 km/h latramvaie
e 22 km/h la autobuze

7. Consum specific:
e Tramvaie (tractiune) = TOTAL 7.799 MVWH ( 3.89 KVWH/KM)
* Autobuze = 27.74 1/100 km
Dinamica principalilor indicatori in ultimii ani:

5:589,828
37.771.838
; 34.810.394
4.941.274 == 4.499.357
3.771.936 w —
o = 3.467.780

2NO7 TG 8.584.197 S A7




Un alt parametru, care evidenteaza stoparea declinului, este numarul de calatori pe kilometrul
efectuat. Se observa o usoara crestere de 0,9 % fata de 2011.

calatori/km

6 -
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Reteaua liniilor urbane are in exploatare:
e 10 linii urbane de tramvai (1, 1b, 3, 6, 7, 15,15b, 16, 16b, 18b)
. 8 linii urbane de autobuz

Aceasta retea cuprinde, in prezent, 252 statii:
e 106 statii urbane tramvai
e 134 statii urbane de autobuz



LINIE TRAMVAI

- LINIEAUTOBUZ

o DO - STATIE TRAMVAI
o DO - STATIE AUTOBUZ
MICROBLZ o DO . STATIE MICROBUZ

L19: Podgora - Bila - Gara Aradul
L20: UTA- Pista Spialubi - P

L21: Gara GFR - Pi
jgoria -Asta Sec

L3 Pod
od(

a Sarbeasca - Piata Romana
i - IS Muresul

Principalii indicatori tehnici ai liniilor de tramvai sunt :

L4

I Bil - Felix ANL-Selgros Rea

interval de urmarire
Linie Traseu Lungime timp numar Total Fregventa(vehicle/h) (min)
12-
medie/sens parcurs/sens semicurse km/zi 5-8 [8-12 [12-17{17-23 |5-8 8-12| 17 |17-23
Fat Frumnos - Podgoria - Piata
1 Romana 6,350 26 6 47,14 Circula ca linie de legatura
Fat Frumnos - Platforma
1b industriala Vest 3,670 12/14 4 24,16 Circula la ore fixe
Fat Frumnos - Podgoria - Gara
3 A. Nou 10 40 188 2378,22 6 |428| 6 [428 |10| 14 |10 | 14
6 Gai - Podgoria - Piata Romana 7,965 32/33 73 624,1 2 2 2 26 |30 30| 30 30
Fat Frumos - Miorita - Billa -
7 Podgria - F.F 7,64 27132 177 1967,13 6 428 6 428 ]10] 14 | 10 14
Fat Frumos - Podgria - . .
9 Vladimirescu 115 30/44 20 240,78 Circulala ore fixe
P-ta Romana-Podgoria-
10 Vladimirescu 9,435 32/38 4 42,74
11 Fat Frumos - Podgria - Ghioroc 26,60 81/85 22 1084,81




Piata Romana-Podgoria-
12 Ghioroc 24,535 74179 3 182,16
14 Combinatul Chimic-Ghioroc 15,03 32 1 15,03
15 Fat Frumos - Gara CFR - Sere 6,73 25 447,69
Fat Frumos - Gara CFR - Sere -
15b CET 9,62 31/32 134,68 Linii suspendate temporar si inlocuit cu autobuze
16 Piata Romana - Sere 5,25 19/20 414,6
16b Piata Romana - Sere - CET 8,145 25127 48,87
Billa--Voinicilor-P Romana-
18b F.F - Promana 12,965 53/57 189 2934,93 6 428 6 |428 [10] 14 |10 14
Tronson Fregventa(nr.mediu de trenuri/ora) Interval mediu de urmarire(min)
6:00-8:00{ 8:00-12 | 12-16 16-23 | 6:00- [8:00-12| 12-16 | 16-23
8:00
UTA - Podgoria 16.5 12.75 16 11.88 363. 4.7 3.75 5.05
Podgoria — Piata Romana 155 12.5 15 115 3.87 4.8 4 5.21

INDICATORI ECONOMICI

Din punct de vedere economic, principalii indicatori — costuri/venituri au ramas aproximativ
constanti in raport cu cifrele inregistrate la finele anului 2011. Profitul inregistrat a fost de 99.659 Lei.
Dinamica principalelor elemente de cost indica o usoara scadere a cheltuielilor salariale
in timp ce costurile de intretinere si a celor cu energia si combustibilii au inregistrat o usoara crestere :

L
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Cheltuieli totale = 34.492.595 Lei

tramvaie 1.005.612 ( 54.41% din costuri cu materiale sau 2.91% din total)




autobuze 842.689 ( 45.59% din costuri cu materiale sau 2.44% din total)

tramvaie 3.599.120 ( 39.45% din costuri energetice sau 10.43% din total)
lubrifianti 220.144 ( 6.12%)
energie electrica 2.899.700 (80.57%)
energie termica, apa 479.726 (13.31%)

autobuze 5.524.556 ( 60.55% din costuri energetice sau 16.02% din total)
combustibili, lubrifianti 5.349.045 (96.82%)
energie electrica 48.716 ( 0.88%)
energie termica, apa 126.795 ( 2.30%)

tramvaie 12.259.065(67.67% din costuri personal sau 35.55% din total)

autobuze 5.856.533( 32.33% din costuri personal sau 16.98% din total)

tramvaie 3.380.666( 62.55% din alte costuri sau 10.39% din total)

autobuze 2.024.354 ( 37.45% din alte costuri sau 5.87% din total)

Din punct de vedere al veniturilor, dinamica principalelor elemente indica scaderea veniturilor
directe, determinata de scaderea numarului de calatori, scadere acoperita prin cresterea subventiei.

96 -

50 | 79.07% 77.49% 74.6% L directe
2 T—65.03% 60 7006 62.55%58.24% {~—subventi
451g 1 - {t—alte venituri
39 10600 306690 _34:59%431.2895 3°:32%

24 1 14.03014.79% 19.62%
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Venituri totale = 34.592.254 Lei

tramvaie 11.233.218(55.76% din venituri directe sau 32.47% din total)

bilete 5.179.038 (46.10% )
abonamente 6.054.180 (53.90% )




autobuze 8.913.955 (44.24% din venituri directe sau 25.77% din total)
bilete 1.482.633 (16.63%)
abonamente 4.355.968 (48.87 %)
curse speciale 3.075.354 (34.50 %)
| seveiasemessy |
tramvaie 8.491.950 (69.50% din subventie sau 24.55% din total)
cheltuieli materiale 7.762.024 (90.34%)
reduceri , gratuitati 819.926 ( 9.66 %)
autobuze 3.726.979 (30.50% din subventie sau 10.77% din total)
cheltuieli materiale 3.643.664  (97.76%)
reduceri, gratuitati 83.315 ( 2.24%)
[ obveiiiezeomesze |
tramvaie 8.491.950 (69.50% din subventie sau 24.55% din total)
cheltuieli materiale 7.762.024 (90.34%)
reduceri , gratuitati 819.926 ( 9.66 %)
autobuze 3.726.979 (30.50% din subventie sau 10.77% din total)
cheltuieli materiale 3.643.664  (97.76%)
reduceri, gratuitati 83.315 ( 2.24%)

ORIENTARI STRATEGICE ALE COMPANIEI DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD

Toate strategiile, pe termen mediu si lung elaborate de comunitati, au unul din principalele
obiective strategice dezvoltarea transportului public ca solutie la problemele generate de poluare sau
aglomerare. CTP Arad este unul din principalii actori implicati, la nivelul Municipiului Arad , in
transportul public motiv pentru care principalul nostru obiectiv este cresterea numarului de calatori.

Cresterea numarului de calatori, prin atragerea lor de pe mijloacele individuale de transport, este
o conditie a reducerii congestiilor din trafic, a problemelor legate de parcare si protectie a mediului. Cele
trei elemente sunt direct influentate de :

o Calitatea mijloacelor de transport utilizate. In acest sens, CTP urmareste achizitionarea a 20 de
autobuze second hand, cu podea joasa, confortabile, sigure si cu un grad sporit de securitate a
calatoriei

o Calitatea personalului. Calitatea transportului este direct influentata de calitatea personalui. In
acest sens, atat societatea noastra, cat si asociatia de profil din care facem parte, URTP, cauta
solutii de perfectionare profesionala

o Calitatea reparatiilor. Activitatea de intretinere si reparatii este o importanta componenta a
activitatii. De aceasta activitate depinde, in mare masura, si calitatea serviciilor oferite. In acest
sens, este vizata modernizarea activitatii atat prin cresterea calitatii personalului, cat si prin
achizitia mijloacelor materiale necesare.

In acest sens CTP a achizitionat in 2012 o autoutilitara destinata activitatii de intretinere
si interventie rapida in traseu.

» Accesibilitate. Principalele categorii de populatie, care folosesc transportul in comun, sunt elevii
si pensionarii. Cresterea accesibilitatii ar putea a atrage segmente noi de populatie spre aceasta
forma de transport . In acest sens, sunt necesare :

- dezvoltarea statiilor intermodale
- integrarea diferitelor forme de transport (electric si auto)




- intoducerea unui sistem de e-ticketing
-cresterea vitezei de circulatie
e Siguranta si confortul pasagerilor. Acest deziderat poate fi atins atat prin cresterea calitatii
mijloacelor de transport , cat si prin masuri care vizeaza alte aspecte:
- modernizarea statiilor si dotarea cu mobilier stradal corespunzator
- introducerea sistemelor IT de informare dinamica a pasagerilor atat in statii, cat si in
mijloacele de transport.
e Masuri manageriale de organizare judicioasa a activitatii si utilizare a resurselor si capacitatilor
de transport
e Transparenta. In acest sens, se doreste 0 mai stransa apropiere a companiei de calatori prin
mijloace media sau internet.

ORIENTARI STRATEGICE ALE MUNICIPIULUI ARAD

Investitiile propuse incearca sa imbine cele doud cerinte, oferirea unor servicii de o calitate
superioara si protejarea mediului inconjurator.

Principalele probleme identificate, care afecteazd desfasurarea serviciului de transport public
local sunt:
- Reteaua stradald subdimensionata fluxului auto existent
- Necesitatea amenajarii intrarilor in orag
- Lipsa de consecventd in lucrdri (neaducerea la forma initiala a carosabilului in urma finalizarii unor
lucrari de reabilitare a retelelor)
- Circulatia ingreunatd de numarul mare de autovehicule si arhitectura orasului (strazi inguste, cladiri
vechi)
- Lipsa unor alei pietonale sau a pistelor pentru biciclisti

Posibile solutii care pot influenta pozitiv desfasurarea serviciului de transport public local:
- Accesibilitate pe infrastructura de transport, extinderea retelei de centuri ocolitoare,
- Optimizarea fluxului traficului auto prin semaforizare inteligenta
- Parcéri subterane si supraterane, etajate, parcari colective
- Extinderea monitorizarii pe baza de camere de luat vederi;
- Proiecte de investitii in infrastructura. strazi, parcari, drumuri de centura ocolitoare, in scopul aducerii
la o circulatie normala

De asemenea, au fost identificate principalele probleme strategice, dupa cum urmeaza:
- Crearea de centuri ocolitoare pentru devierea traficului greu si de tranzit, inele de circulatie
- Proiecte de investitii 1n infrastructura
- Extinderea modernizarii sistemului de semaforizare;
- Continuarea modernizarii infrastructurii de circulatie si transport
- Optimizarea circulatiei — descongestionarea traficului Tn interiorul municipiului, fluidizarea traficului
urban
- Reducerea timpului de traversare a oragului, transport mai rapid catre destinatiile externe municipiului
- Scaderea gradului de poluare din municipiu — prin devierea traficului greu, promovarea formelor
nepoluante de transport
- Asigurarea intermodalitatii intre infrastructurile rutiere, feroviere si aeriene
- Crearea unor masuri menite sa asigure conexiuni rapide eficiente si comode pentru pasageri si marfuri.



ANALIZA ECONOMICO-FINANCIARA

In urma evaluarii economico-financiare a Companiei de Transport Public S.A s-au calculat
indicatori si indici de structurd, evolutie si eficientd pentru perioada 2010-2012. Aspectele urmadrite au
fost urmatoarele:

- structura financiara

- estimarea riscurilor implicate de mediul extern si de specificul activitatii societatii;

- separarea §i evaluarea acelor tendinte care au caracter de permanenta si au posibilitate de

prelungire in viitor;

- selectarea elementelor exceptionale, de conjunctura pentru care existd o probabilitate redusa

de a afecta evolutia viitoare a societatii.

Analiza bilantului

Structura activelor

a) Ponderea imobilizarilor inregistreaza o evolutie relativ constanta in ultimii trei ani
analizati, dupa ce a inregistrat o crestere semnificativa fatd de 2008, prin reevaluarea
terenurilor detinute de societate. Ponderea activelor imobilizate este specifica
transportului public local:

Active fixe/active totale 2010 2011 2012

CTP SA ARAD 87% 88% 86%

Gradul de acoperire a imobilizarilor este prezentat astfel:

Capital permanent/imobilizari 2010 2011 2012

CTP SA ARAD 0,95 0,96 0,96

b) Ponderea stocurilor se prezinta constant, pe fondul mentinerii constante a activelor

totale, ceea ce pe ansamblu a Insemnat o mentinere constantd a nivelului valoric al
stocurilor pe intreaga perioada a ultimilor trei ani analizati.Fata de perioada 2006-2008
nivelul stocurilor a scazut atat in cifre absolute cat si relative fata de total active.De
altfel, volumul stocurilor a fost la nivel optim apreciat in raport de profitul societatii si
nivelul tehnologic al acesteia, in care ponderea principala o detin activele imobilizate.

Stocuri/active totale 2010 2011 2012
CTP SA ARAD 3,75% 3,83% 3,64%
C) Ponderea creantelor a variat intre 6-10% in ultimii teri ani, dupa o scadere la jumatate

in anul 2010 fatd de 2008, scadere determinata de cresterea globala a activelor societatii
prin cresterea imobilizarilor corporale.

Societatea inregistreazd o duratd medie de Incasare a creantelor de:

Anul 2010 2011 2012
durata de incasare
a creantelor(zile) 29 24 39

Valoarea ridicata a duratei de incasare a creantelor in anul 2012 se datoreaza subventiilor
neincasate inregistrate in sold la finele anului 2012, de plata in anul 2013.

d) Nivelul disponibilitatilor se afla in ultimii trei ani analizati in jurul a circa 1% din total
active, cu variatii semnificative de la un an la altul -1,3% in 2010, urmata de 2,4% in

2011 si 0,67% in 2012 — 1n toti anii practic mult la nivelul limitei inferioare a marjei

considerata normala (1-2% din active).

Ponderea capitalului propriu este constanta pe fondul derularii anuale a unei activitati
cu un profit redus dar constant pozitiv.In opozitie cu perioada 2006-2008 rata autonomiei
financiare s-a dublat .Rata autonomiei financiare globale este :

Capitaluri proprii/total pasive 2010 2011 2012
76% 78% 77%



f) Nivelul capitalurilor permanente are o evolutie similara celui cu al capitalurilor proprii
prezentandu-se astfel:

Rata stabilitatii financiare 2010 2011 2012
83% 84% 82%
9) Nivelul creditelor bancare si al altor datorii pe termen lung si/saulung (contractede

leasing) este in scadere Tn perioada 2010-2012, Tn jurul a 4-7% din totalul pasivelor,
ponderea resurselor atrase mentinandu-se in limite rezonabile pentru societate.

Rata de indatorare globala 2010 2011 2012
24% 22% 23%

h) Nivelul datoriilor de exploatare reprezinta intre 17-18% din totalul pasivelor in anii
2010-2012 .Societatea Inregistreaza o duratd medie a obligatiilor de:

(in zile) 2010 2011 2012

66 64 71
Corelarea duratei de achitare a datoriilor cu cea de incasare a creantelor confirma faptul ca exista
o dependenta a neonordrii obligatiilor in raport cu creantele societatii.

Lichiditatea societitii

In functie de indicii de trezorerie globala (lichiditate rapida), lichiditate imediata si indicelui de
lichiditate generald (curentd), situatia se prezintd astfel:

Anul 2010 2011 2012
Lichiditate generala 0,75 0,77 0,79
Lichiditate imediata 0,08 0,15 0,04

Valorile tuturor indicatorilor aratd ca societatea prezintd dificultati 1n ceea ce priveste
posibilitatea returnarii unor datorii imediate, indicatorii fiind sub nivelul considerat satisfacator.

Echilibrul financiar pe termen lung

Echilibrul financiar pe termen lung este apreciat prin indicatorul de finantare permanenta si cel
de solvabilitate generala:

Anul 2010 2011 2012
Solvabilitate  generala 76,02 77,86 77,42

Se observa ca situatia societatii se imbunatateste prin prisma indicelui de solvabilitatea care
cunoagste o crestere considerabila fata de perioada 2006-2009 .

Analiza fluxurilor

Structura vanzarilor si evolutia acesteia in perioada 2010-2012 poate fi caracterizatd prin

urmaétoarele aspecte:

a) pentru analiza evolutiei veniturilor s-a folosit comparatia pe baza indicatorului de
evolutie a cifrei de afaceri fata de anul anterior, pornind si de la activitatea societatii ale carei
venituri sunt date Tn mare parte (peste 90%) de cifra de afaceri.

Indicatori 2010 2011 2012
Cifra de afaceri 33.706.095 32.908.412 33.298.769

Evolutia cifrei de afaceri  100% 97,60% 98,79%



Astfel se constatd o evolutie relativ constantd daca se are in vedere pe de o parte faptul ca
indicele de inflatie nu a exercitat o influenta serioasa, iar variatia in jos sau in sus s-a mentinut in
limita de 5 %.

b) Tn cadrul structurii cheltuielilor pe elemente de costuri si rezultate se observa:

- Evolutia cheltuielilor din activitatea de baza nu a urmat intocmai trendul veniturilor
de exploatare in cifre absolute si in procente. Evolutia a fost diferitd in sensul in care
inregistreazd o scadere a cheltuielilor in 2011 si o usoara crestere in anul 2012
datorata cresterilor de preturi la energie si combustibili.

Anul 2010 2011 2012
Cheltuieli expl. 33.487.390 33.476.519 34.127.081
Variatie fata

de anul anterior 100% 99.96% 101,91%

- Ponderea costurilor materiale si cu tertii a inregistrat o relativ constantd mentinandu-
se la aproximativ 38% din cheltuielile totale.

- Cheltuielile salariale s-au mentinut relativ constante la 54%, ceea ce coroborat cu
rata inflatiei inseamnad o scadere in termeni reali a salariilor 1n conditiile reducerii
numarului de salariati in aceasta perioada si a cresterii salariului minim pe economie.

- Nivelul amortizarii este determinat de viata mare a imobilizarilor, Inregistrand totusi
o variatie nesemnificativa in jurul a cca 3% din totalul cheltuielilor de exploatare.

- Cuantumul impozitelor si taxelor inregistreazd o evolutie constanta in jurul a 2% din
total cheltuieli, reflectand cresterea impozitarii patrimoniului societétii.

- Suplimentar se manifestd o variatie de 15-20% in evolutia cheltuielilor financiare,
variatie ce s-a manifestat Th minus; ponderea cheltuielilor financiare este relativ
redusa in totalul cheltuielilor la nivelul a 1,5%.

In prezent, Compania de Transport Public S.A. Arad, desfisoara in municipiul Arad, cu
tramvaiele si autobuzele concesionate de la municipiul Arad, transport de persoane prin curse regulate Tn
conformitate cu Programul de transport.

In cazul curselor regulat speciale, acestea se realizeazi pe baza de contract, tur-retur, pe rute si cu
programe de transport prestabilite de catre beneficiarul serviciului de transport sau de catre cel care a
angajat serviciul privind transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, $i anume: transportul
copiilor, elevilor si studentilor la si de la institutiile de Invatdmant, transportul salariatilor la si de la
institutiile la care sunt salariati sau transportul angajatilor unui operator economic la si de la locul de
munca. Acestea se desfasoard in principal intre operatori de transport §i societatile care isi desfagoara
activitatea pe platformele industriale ale municipiului.

INVESTITIILE NECESARE PENTRU MODERNIZAREA, IMBUNATATIREA CALITATIVA
SI CANTITATIVA, PRECUM SI A CONDITHILOR SOCTALE SI DE MEDIU SI EXTINDEREA
SERVICIULUI

Principalele obiective urmarite in procesul de organizare a serviciului de transport public local
sunt:

asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica;

informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabila din

domeniul serviciului de transport public local;

acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane;

e  corelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de cdlatori existente;
asigurarea continuitdtii serviciilor de transport prin programele de transport sau de functionare,
dupa caz, corelate cu fluxurile de calatori sau de marfuri existente;

e atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport rutier si transportatorilor

autorizati, in functie de nivelul efortului investitional al acestora realizat In mijloacele de

transport si in infrastructura de transport.



Pentru realizarea acestor obiective procesul de organizare a serviciului de transport public local
de célatori se va desfasura cu respectarea urmatoarelor principii:

e promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii autorizati, carora li
s-a atribuit executarea serviciului;

e garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport §i al transportatorilor
autorizati la piata transportului public local;
garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public local;

e rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale municipiului;

e utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare a serviciului de transport
public local;

e deplasarea 1n conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a persoanelor
transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;
asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de transport;
recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate
de catre beneficiarii directi ai transportului, §i prin finantarea de la bugetul local, asigurdndu-se
un profit rezonabil pentru operatorii de transport si transportatorii autorizati;

e autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a transportatorilor autorizati;
sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei infrastructuri de transport
moderna;

e satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului institutiilor
publice si ale operatorilor economici pe teritoriul municipiului prin servicii de calitate;

e protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul
local;

e integrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de cdlatorie pentru toate
mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;

o dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;
consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale transportatorilor
autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind
transportul public local si modalitatile de functionare a acestui serviciu.

In vederea atingerii obiectivelor propuse, municipiul Arad are in vedere efectuarea unor investitii
necesare pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a conditiilor sociale si de
mediu si extinderea serviciului.

Investitii pe termen scurt — care se vor realizain 6 luni — 1 an

1. Achizitie si Implementare sistem de ticketing cu carduri
Un sistem care poate utiliza in mijloacele de transport validatoare duale, care pot recunoaste atit
cartelele “contact less”, cat si biletele pe suport de hartie emise de automatele de bilete.
Beneficiile investitiei constau in o tarifare corectd a calatoriilor (va
fi posibila tarifarea pe zone), reducerea fraudei prin imposibilitatea reutilizérii biletelor si facilitarea
controlului, reducerea costurilor de exploatare etc.

2. Continuare reabilitare linie tramvai: Tronson Piata Romana — Gara Aradul Nou (6,394 km)

Tnlocuirea liniilor de rulare existente cu tronsoane noi de linie, care respecti standardele
internationale, Insotitd de refacerea sistemului de semaforizare, refacerea/reparatia carosabilului, crearea
unor spatii de parcare, implementarea unui sistem de prioritati privind traficul.

Beneficiile investitiei sunt reducerea poludrii fonice, cresterea vitezei de circulatie, grad marit de
confort, fluidizarea traficului, eliminarea pierderilor energetice, etc.

3. Studiu de fezabilitate si proiect de executie pentru hala reprofilat bandaje — Depou Micalaca
(lucrare Tn continuare) L= 60m, 1=12m, H=5,5m. Este necesar in vederea demararii investitiei de
executie a halei pentru reprofilat bandaje tramvai si anexele sociale aferente depoului. Detalii
constructive: Hala pe structurd metalicd, cu panouri termoizolante, cu utilitati, enexe: grup sanitar, sala
de mese etc (proiect in derulare)

4. Proiect si studiu de fezabilitate pentru energoalimentare la 20KV a substatiei de redresare S1
(Piata Podgoria). Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesita ca urmare a scoaterii din
standarde Si uz a tensiunii de 6KV, tensiune pentru care nu se mai executd piese Si subansamble.



5. Proiect si studiu de fezabilitate pentru energoalimentare la 20KV a substatiei de redresare S5
(piata UTA). Modificarea tensiunii de alimentare a substafiei se necesitd ca urmare a scoaterii din
standarde Si uz a tensiunii de 6KV, tensiune pentru care nu se mai executd piese Si subansamble.

6. Studiu de fezabilitate: Conexiune linie de tramvai “Str. Dunarii (Gai) — Bucla Zona Industriala“.
Investitia este necesara pentru satisfacerea actualului nivel de cerere de transport a zonei, cerintelor de
mobilitate a cetatenilor din arealul cartierului gai precum si perspectivele de dezvoltare a zonei (zona
rezidentiala, industriala si de servicii)

Investitii pe termen mediu — care vor fi realizate Tn 1-3 ani

1. Achizitie, transport si punere in functiune tramvaie noi
Innoirea parcului de tramvaie prin achizitionarea unor vehicule noi, cu podeaua joasa,
confortabile, sigure si cu un grad sporit de securitate a calatoriei. Scopul urmarit este incurajarea folosirii
transportului in comun avand ca efect cresterea numarului de pasageri, prin oferirea unor conditii de
transport aliniate la standardele internationale.
Beneficiile investitiei constau in marirea confortului, reducerea poludrii, cresterea vitezei de
rulare.

2. Reabilitare linie tramvai: Tronson Polivalenta — Billa (1,9 km)
Inlocuirea liniilor de rulare existente cu tronsoane noi de linie, care respecta standardele internationale,
insotita de refacerea sistemului de semaforizare, refacerea/reparatia carosabilului, crearea unor spatii de
parcare, implementarea unui sistem de prioritati privind traficul.

Prin aceasta investitie se realizeaza o reducerea poludrii fonice, cresterea vitezei de circulatie, grad
marit de confort, reducerea numarului de vehicule folosite, eliminarea uzurilor premature la tramvaie,
eliminarea pierderilor energetice.

3. Achizitie de autobuze urbane standard — noi.
Achizitia este necesarai pentru a acoperi cerinta cresterii calitatii prestatiei si a inlocuirii vehiculelor
cu grad de uzurd avansat Si vechime mai mare de 20 de ani.

4. Refractie linie cale Piata Podgoria — pasaj rutier Micalaca — lungime 1378 mcs. Lucrérile nu
vizeaza pasajele executate in cazul proiectului “Treceri la nivel cu liniile de tramvai®.

Investitii pe termen lung — care vor fi realizate in mai mult de 3 ani

1. Achizitie, transport si punere in functiune tramvaie noi

Continuarea innoirii parcului de tramvaie prin achizitionarea unor vehicule noi, cu podeaua
joasa, confortabile, sigure si cu un grad sporit de securitate a calatoriei. Scopul urmarit este incurajarea
folosirii transportului in comun avand ca efect cresterca numarului de pasageri, prin oferirea unor
conditii de transport aliniate la standardele internationale.

Beneficiile investitiei constau in marirea confortului, reducerea poluarii, cresterea vitezei de
rulare.

2. Extindere sistem management trafic si informare calatori urbani

Investitia constd din construirea unui ,,Centru” care va avea in vedere urmarirea prin satelit a
vehiculelor, precum si instalarea de semafoare inteligente, ce vor debloca electronic intersectiile
aglomerate. De asemenea, vor fi instalate sisteme de detectie pe autobuze si tramvaie, pentru a se putea
stabili prioritatile de trafic, iar intersectiile vor avea camere video si semafoare cu senzori pentru a se
regla 1n functie de necesitati. Componenta “Urban Trafic Control” va adapta programele de semaforizare
in functie de valorile de trafic. Sistemul inteligent de transport va oferi o sedie de modalitdti de
gestionare a traficului. Sistemul va avea un design modular, potrivit pentru a comunica cu alte sisteme
pentru importul si exportuil de date. Interfata grafica principala va avea o hartd de vizualizare GIS care
va permite afisarea tuturor obiectelor conectate n sistem. Tn plus, interfasa grafica va trebui sa prezinte o
lista de activitati dinamice, oferind toate tipurile de comenzi, mementouri, note, sarcini si actiuni ca



dialog, inclusiv obiecte perturbante sau componente, proceduri pentru activarea planurilor de interventie,
transmiterea continuturilor semnalelor pentru a oferi acces portului de internet etc.

Beneficiile investitiei constau in realizarea undei verzi pentru transportul public, Salvare,
Pompieri, Politie, mentinerea in grafic a vehiculelor companiei de transport, stabilirea priorititilor de
trafic, transmisia, inregistrarea si stocarea de imagini din trafic.

Toate specificatiile tehnice ale sistemului sunt cuprinse in studiul de fezabilitate finalizat in
decembrie 2011.

3. Refractie linie cale pasaj rutier Micalaca — Vama Micalaca. Lungime 3744 mcs. Lucrarile
nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului “Treceri la nivel cu liniile de tramvai®.

4. Refractie linie cale Str. Padurii (tronson cuprins intre str. Abatorului Si stra
Condurasilor). Lungime 2964 mcs. Lucrarile nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului “Treceri
la nivel cu liniile de tramvai®.

Tn plus, In afara investitiilor realizate de municipiul Arad, Compania de Transport Public S.A. are in
vedere realizarea de investitii din surse proprii. In anexa nr. 1 sunt prezentate propunerile de investitii pe
termen scurt, mediu si lung a companiei.

MOTIVELE DE ORDIN ECONOMIC, FINANCIAR, SOCIAL $I DE MEDIU, CARE
JUSTIFICA DELEGAREA GESTIUNII

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in urmatoarele
modalitati:
a) gestiune directa;
b) gestiune delegata;
¢) alte modalitati stabilite prin lege.

- Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public local se face, in conditiile Legii
nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local, precum si ale Legii nr. 51/2006, Ordinul
nr. 263 din 6 decembrie 2007, privind aprobarea Normelor-cadru privind modalitatea de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local si prin
Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009.

Indiferent de modalitatea de atribuire adoptata, activitatile specifice serviciului de transport
public local se organizeaza si se desfasoara in conformitate cu prevederile Regulamentului serviciului de
transport public local aprobat prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009.

Gestiunea directa

In cazul gestiunii directe, Consiliul Local al Municipiului Arad isi asumi nemijlocit prestarea
serviciului de transport public local §i toate sarcinile si responsabilitatile, potrivit legii, privind
organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functionarii serviciului de transport public
local, precum si administrarea sistemului de utilitati publice aferent.

Gestiunea directd se realizeaza prin intermediul unor operatori de transport rutier care sunt
structuri proprii ale autoritatilor administratiei publice locale.

Gestiunea delegata

Gestiunea delegatd este forma de atribuire prin concesionare a serviciului de transport public
local prin care Consiliul Local al Municipiului Arad transferd unuia sau mai multor operatori de
transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau mixt sarcinile si responsabilitatile
proprii cu privire la prestarea propriu-zisa a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea
si modernizarea bunurilor proprietate publicd aferente sistemului de transport public local, in baza unui
contract de delegare a gestiunii.

Concesionarea serviciului de transport public local se face prin contract de delegare a gestiunii §i
cu respectarea procedurii de delegare a gestiunii.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce le revin potrivit
legii, Primdria Municipiului Arad péstreazd prerogativele privind adoptarea politicilor §i strategiile
proprii de dezvoltare a serviciului §i a sistemului de transport public local, precum si dreptul de a
supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului cu privire la:



e respectarea si Indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de transport
rutier sau de transportatorii autorizati;
e derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor zilnice §i
saptamanale;
e dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public local, precum si modul de
administrare, exploatare si mentinere in functiune a acestuia;
e respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodicd a tarifelor pentru
serviciul de transport public local.
Avand in vedere modalititile prevazute de lege pentru administrarea serviciului de transport
public local de caldtori, precum si specificul transportului public in municipiul Arad, propunem
concesionarea acestui serviciu prin gestiune delegata.

Avantajele delegarii gestiunii:

- coordonarea unitara a serviciului de transport;

- cresterea calitatii serviciului prestat;

- integrarea tarifard prin utilizarea, pe viitor, a unui singur tip de legitimatie de calétorie
pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;

- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;

- simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile
sociale defavorizate;

- la gestionarea serviciului pot participa numai societéti autorizate conform legislatiei in
vigoare.

Motivele care justifici concesionarea serviciul de transport public local de persoane prin
curse regulate
Motive de ordin legislativ
a) Legea nr. 51/08.03.2006 - Legea servicilor comunitare de utilitéti publice;
b) Legeanr. 92/10.04.2007 — Legea serviciilor de transport public local;
c) Ordinul nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007.

Motive de ordin economico-financiar

a) organizarea serviciului prin gestiune directd ar presupune investitii foarte mari i
imediate de la bugetul local pentru dotarea cu mijloace de transport si realizarea de
logistica necesara gestiondrii serviciului;

b) posibilitatea obtinerii de tarife mici pentru o calitate ridicatd a serviciului;

c) realizarea unui raport calitate/cost cat mai bun pentru perioada de derulare a
contractului de concesiune si mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si
beneficiile asumate prin contract.

Motive de ordin social si de mediu

a) Primaria Municipiului Arad monitorizeazi modul de constituire al tarifelor si
modificarile acestora prin clauzele stabilite in contractul de delegare si aprobarea lor
de catre Consiliul Local al Municipiului Arad;

b) deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

C) infrastructura de transport va putea fi dezvoltatd si armonizatd pe ansamblul
municipiului;

d) imbunitatirea calitdtii mediului i implicit a sanatitii populatiei prin reducerea
gradului de poluare a mijloacelor de transport in comun.

NIVELUL MINIM AL REDEVENTEI

Incepand cu anul 2010 redeventa anuali se calculeaza prin aplicarea procentului de 5,5% asupra totalului
veniturilor realizate din activitatea desfasuratd cu tramvaie si autobuze urbane (mai putin subventiile
incasate). Redeventa de platd nu poate fi mai micd decat cea care rezultd din aplicarea procentului de
5,5% asupra totalului veniturilor din activitatea desfasuratd cu tramvaie si autobuze urbane (mai putin



subventiile) prevazute in bugetul anual de venituri si cheltuieli al Operatorului. Bugetul anual de venituri
si cheltuieli va contine o anexa cu repartizarea pe trimestre a veniturilor.

Redeventa aferentd anului 2013 a fost stabilitd prin Dispozitia primarului nr. 371/18.02.2013, in suma de
816.750 lei. Redeventa pe anul 2014 se va stabili dupa comunicarea de citre operatorul de transport a
estimdrii veniturilor pentru anul 2014. Operatorul va achita trimestrial suma corespunzatoare duratei
ramase pana la incheierea anului.

DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI DE DELEGARE
Propunem concesionarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe

o perioada de 3 ani incepand cu data semnarii contractului de delegare a gestiunii serviciului, cu
posibilitatea de prelungire pentru o perioada de un an si jumatate.

Tntocmit,

Ing. Florea Liliana

Ing. Doru Neacsiu

PRESEDINTE DE SEDINIA
Adrian Catilin LAZURCA Contrasemneaza
SECRETAR
Lilioara STEPANESCU



A.l. Termen scurt

Anexa nr. 1 la Studiu de oportunitate

Propuneri de investitii

Nr Denumire Buc | Valoare Necesitatea achizitiei Finantare
crt estimata
(lei)
1 Redresor incarcare acumulatori auto 12- | 3 7.650 Necesar pentru incarcat acumulatori — Depou UTA- Statia de incarcat | surse proprii
24 \/cc acumulatori CTP
2 Cositoare rotativa cu motor termic (max | 1 2.000 | Se necesita in vederea utilizarii in activitatea de intretinere a platformei | surse proprii
2 CP) alimentare benzina liniei cale in scopul inlaturarii vegetatiei in exces CTP
3 Echipament pentru telecomanda | 1 15.000 | Se necesita ca masura de unificare si centralizare a monitorizarii | surse proprii
digitala la substatiile de redresare S4 functionarii substatiilor CTP
(Vladimirescu)
4 Vinciuri mecanice 5 tf 2 1.500 Necesare pentru efectuarea burajelor si punerea la cota a liniei de | surse proprii
tramvai CTP
5 Palan manual cu actionare prin brat, cu | 1 550 Se necesita in scopul dotarii Depoului Micalaca cu un mijloc de ridicat | surse proprii
portanta 750 kg subansamble ce urmeaza a se repara. Achizitia urmeaza a imbunatati | CTP
conditiile de lucru
6 Cric hidraulic 15-25 tf 2 1.600 | Se necesita a se achizitiona pentru activitatea de intretinere parc | surse proprii
autobuze, respectiv la interventiile la trenurile de rulare ale tramvaielor - | CTP
Depou Micalaca
7 Sistem supraveghere video incinta | 1 1.700 | Supraveghere depou UTA surse proprii
depou Sistem supraveghere video cu 8 camere cu infrarosu pentru exterior si | CTP
interior
8 Celula vopsitorie de mare capacitate, | 1 540.000 | Necesara la depou UTA, pentru vopsirea tramvaielor de mare capacitate | surse proprii
pentru tramvaie CTP
9 Constructie hala pentru tramvaie cu| 1 | 1.192.500 | Necesara pentru punerea in functie a masinilor de rectificat bandaje de | surse proprii
anexe administrative tramvai provenite din import CTP
10 Construirea de porti noi (usoare) cu| 6 102.600 | Necesare pentru depou UTA surse proprii




comanda electrica CTP
11 Construirea de porti noi (usoare) cu| 6 102.600 | Necesare pentru depou UTA surse proprii
comanda electrica CTP
12 Echipament pentru verificarea si| 1 13.500 | Se necesita a se achizitiona pentru Atelier reparatii auto in desfasurarea | surse proprii
reglarea geometriei la autobuze, activitatii de intretinere parc auto CTP
camioane, semiremorci si optional
turisme
13 Tester diagnoza universal (autobuze, | 1 20.250 | Se necesita a se achizitiona pentru Atelier reparatii auto in desfasurarea | surse proprii
microbuze, autoturisme) activitatii de intretinere parc auto CTP
14 Invertor sudura 2 Necesare in activitatea de intretinere si reparatie din cadrul Sector | SUrs€ propri
1.443 CTP
Mentenanta
15 Cleste sertizat terminal cablu ¢15 - | 4 surse proprii
240
6mm CTP
16 Ciocan electric de lipit 1500W 1 surse proprii
80
CTP
17 Extractor rulmenti cu trei brate| 2 335 surse proprii
230x140 mm CTP
18 Macara de atelier pliabila cu sasiu| 1 590 surse proprii
paralel-portanta 750 kg CTP
19 Multimetru digital 2000Vcc 4 surse proprii
800
CTP
20 Trusa scule TSG 2 surse proprii
4.200 CTP
21 Truse chei tubulare 10-24 mm 4 surse proprii
520
CTP
22 Trusa chei fixe 6-24 10 243 surse proprii
CTP
23 Trusa surubelnite electricieni 12 surse proprii
435
CTP
24 Cleste clampe-metru 600V-600A 2 surse proprii
460
CTP
25 Ampermetru cu sunt pentru masurat| 1 surse proprii




acumulatori 200A CTP
26 Densimetru acumulatori 56 surse proprii
CTP
27 Suflanta cu gaz, aer cald 270 surse proprii
CTP
28 Pistol vopsit (cupa in parte de sus) surse proprii
600
CTP
29 Pistol electric de lipit 120 W 120
30 Polizor unghiular 125 mm surse proprii
137
CTP
31 Polizor unghiular 115 mm surse proprii
117
CTP
32 Masina de  gaurit-insurubat  cu 115 surse proprii
acumulatori CTP
33 Masina de gaurit mandrina automata 1- 168 surse proprii
12 mm CTP
34 Ventilator exhaustare gaze Necesare in activitatea de intretinere si reparatie din cadrul Sector | surse proprii
3700
Mentenanta CTP
35 Masina insurubat cu impact surse proprii
. . 2400
pneumatica, cu accesoril CTP
36 Masina insurubat cu impact 220 V, cu surse proprii
. 1.700
accesorii CTP
37 Multimetru analogic 200 surse proprii
CTP
38 Aparat sudura tensiune alim 230V, 1.500 surse proprii
curent sudare la d.a. de 100%-110A, CTP
diam max electrod ¢4 mm
39 Tipar de masurat ecartament linie 1000 3.000 Necesare pentru lucrarile de intretinere si reparatii linie cale surse proprii
mm si declivitati CTP
40 Dispozitiv. manual de identificare 2.500 Necesar constatarii prezentei tensiunii in reteaua de contact, utilizare in | surse proprii
»prezenta tensiune retea 750Vcc” (tip cazul interventiilor care necesita scoaterea de sub tensiune a retelei in | CTP

prajina)

depouri sau pe traseu.
Dispozitive de electrosecuritate de dotare obligatorie in activitate




41 Calculator PC 10 25.000 | Necesare pentru innoirea parcului de calculatoare pentru SRU, SPDC, | surse proprii
S. Achizitii, S. Autobuze, S. Tehnic CTP

42 Laptop 2 5.000 surse proprii
CTP

43 Tableta PC cu conectivitate 3G +| 1 1.500 Necesare pentru implementarea aplicatiei e-roviniete (taxa de drum), de | surse proprii
abonament internet plasare a menzilor pe internet — pentru comenzi rapide cu valabilitate | CTP

scurta

44 Server IBM retea calculatoare 1 12.000 | Necesar pentru inlocuirea serverului actual uzat fizic si moral pentru | surse proprii
activitatea de stocare si prelucrare a bazelor de date C.T.P. CTP

45 Imprimanta laser A4 2 1.600 Inlocuirea imprimantelor defecte S. Comercial surse proprii
CTP

46 Imprimanta EPSON A4 cu ace 2 1.000 Inlocuirea imprimantelor defecte Autogara, Salarizare surse proprii
Necesare la listarea statelor de plata, evidenta gestiunilor CTP

47 Imprimanta EPSON A3 cu ace 1 800 surse proprii
CTP

48 Scanner color A4 1 300 Serviciul Comercial surse proprii
CTP

49 Hard extern (stocare de date in retea) 2 1.600 Necesar pentru calculatorul administrator retea pentru stocarea datelor | surse proprii
utilizatorilor comuni in reteaua Novell CTP

50 Surse alimentare neintreruptibile APC 78 40.000 | Necesare pentru inlocuirea celor vechi si complectare, asigura protectia | surse proprii
echipamentelor de calcul si a serverelor CTP

51 Unitate backup stocare 2 2.500 Necesar pentru calculatorul administrator retea pentru stocarea datelor | surse proprii
CTP

52 Memorie RAM 1024 MB 12 1.200 Inlocuire la calculatoare vechi surse proprii
CTP

53 SWITCH 3 com. 32 port 1 500 Necesare pentru inlocuirea celor vechi din retea si pentru extinderea | surse proprii
retelei CTP

54 SWITCH 3 com. 24 port 1 400 surse proprii
CTP

55 SWITCH 3 com. 8 port 9 900 surse proprii
CTP

56 Router 3 600 Inlocuirea celor defecte surse proprii

CTP




57 Licenta Office optiune full 12 16.800 | Necesare pentru calculatoarele si laptopurile propuse spre achizitionare | surse proprii
CTP

58 Licenta Windows 12 12.000 | Necesare pentru calculatoarele si laptopurile propuse spre achizitionare | surse proprii
CTP

59 Licenta Visualfox 1 2.000 Necesara pentru a putea exploata noua versiune a aplicatiei financiar- | surse proprii
contabile (ARSOFT) CTP

60 Licenta Winrar 1 600 Necesara pentru legalitatea acestei aplicatii surse proprii
CTP

61 Licenta Winzip 1 600 Necesara pentru legalitatea acestei aplicatii surse proprii
CTP

62 Licenta AUTOCAD 1 2.000 Necesar pentru Birou Protectia Muncii surse proprii
CTP

63 Licenta Corel ultima versiune (pachet) 3 6.000 Necesar PDC, Sectia Autobuze surse proprii
CTP

64 Licenta 5 user Novell (useri noi) 2 2.000 Necesare pentru complectare la user-ii existenti surse proprii
CTP

65 Licenta 5 user Novell (upgrade) 11 5.500 Necesara la versiunea noua pentru compatibilitate si exploatare optima | surse proprii
CTP

66 Upgrade Windows XP la ultima| 73 36.500 | Necesar pentru upgradarea calculatoarelor existente surse proprii
versiune CTP

67 Multifunctional 3 2.400 Necesar Depou Micalaca, Dispecerat Tramvaie, Serviciul Comercial surse proprii
CTP

68 Statii radio-emise portabile 10 4,000 | Sectia Tramvaie surse proprii
CTP

TOTAL 2.212.879
A.2. Termen mediu
Nr Denumire Buc | Valoare Necesitatea achizitiei Finantare
crt estimata
(lei)

1 Autoutilitara max 3,5 t cu dubla cabina 2 90.000 | Se necesita ca autovehicul de interventie si transport in activitatea de | surse proprii

intretinere si reparatie linie cale si interventie traseu, deplasare la | CTP




statiile de redresare in caz de avarii

Achizitie autobuze pentru transport Achizitia se necesita ca cerinta a cresterii calitatii prestatiei si a | surse proprii
interurban capacitate 45-50 locuri 10 690.000 | inlocuirii vehiculelor cu grad de uzura avansat si vechime mai mare de | CTP
- second hand 20 ani
Bariera electrica cu telecomanda 1 25.000 Necesara pentru securizare acces poarta Il - tramvaie surse proprii
CTP
Dispozitiv de masura a energiei | 1 7.000 Necesar pentru evaluarea consumurilor specifice pentru fiecare tip de | surse proprii
uniorare pentru tramvaie (contor de cc) tramvai, traseu CTP
Sistem de monitorizare si masurare a | 20 140.000 | Necesar pentru monitorizarea consumului de carburant pe traseele | surse proprii
consumului  de carburant pentru operationale respectiv a curselor speciale (conventii) CTP
autobuze
Bransament electric 220V (5 KW) 25.000 Necesar racorduri tonete surse proprii
- Statia UTA 1,2 2 - automate vanzare bilete CTP
- Statia Electrometal 1 - dispozitiv de informare calatori (prin sistemul de urmarire GPS
- Statia Primarie 1 al tramvaielor)
Lucrari reparatii linie cale la platforma 100.000 | Necesare pregatirii parcarii in vederea achizitiei de tramvaie cu podea | surse proprii
de parcare din depoul UTA joasa (actualmente curbele au raze mici pentru acest tip de vagoane). | CTP
Lucrari cu materiale recuperate (sina + traverse). Inlocuit 3 buc macaze
Inlocuit 3 macaze complete, 190 ml 80.000 | Se propune inlocuirea a 3 macaze cu inimi in incinta depoului | surse proprii
panouri sina si 160 buc traverse lemn in Micalaca avand in vedere ca acestea prezinta uzura avansata si 190 ml | CTP
incinta depoului Micalaca panouri sina
-executat 3 schimbatoare R=50 m Achizitia de sina este necesara pentru confectionat inimi macaz si
-achizitie 108 ml sina Ri60 executie schimbator
-achizitie sina CF49SB 120 ml
-achizitie 3 seturi traverse lemn
Inlocuit 5 buc macaze, 180 ml sina si 140.000 | Se propune inlocuirea a 5 buc macaze, sina si traverse avand in vedere | surse proprii
120 buc traverse de lemn uzate pe ca acestea prezinta uzura avansata, cu panouri de sina recuperata din | CTP

tronson str. Petru Rares - Calea
Zimandului (triunghi intoarcere Sere)
-executat 5 schimbatoare R=50 (30) m
-achizitionat 160 ml sina Ri60
-achizitionat sina CF49SB 200 ml
-achizitionat 5 seturi traverse lemn

lucrarile de investitie BERD
Achizitia de sina este necesara pentru confectionat inimi macaz si
executie schimbator




10 Inlocuit 1 buc macaz si130 mcs sina- 90.000 | Se propune inlocuirea a 1 buc macaz, inlocuire sina si traverse avand in | surse proprii
Fat Frumos vedere ca acestea prezinta uzura avansata. CTP
-executat 1 schimbator
-achizitionat 260 ml sina Ri60 pentru
curba Fat Frumos

11 Inlocuit traverse lemn si beton pe Se propune inlocuirea a cca 100 buc traverse lemn si beton avand in | surse proprii
sectoarele: Calea Radnei, bucla de vedere ca acestea prezinta uzura avansata CTP
intoarcere Zona llI-Ill, intrare — iesire 30.000
Depou Micalaca
-achizitionat 100 buc traverse lemn

12 Echipare cu instalatie de incalzire a trei 10.000 | Asigurarea functionarii optime a aparatelor de cale in sezonul rece. surse proprii
aparate de cale in zona intersectiei CTP
strazilor M. Scaevola cu Preparandiei

13 Reconfigurat retea contact in zona | 10 10.000 Lucrarea se necesita intrucat terenul pe care sunt amplasati actualii | surse proprii
DN7-drum acces Combinat Chimic stalpi de sustinere este privat. CTP
Vladimirescu pe o lungime de cca 200
m in curba

14 Inlocuirea retelei de agent termic si a Lucrarea este necesara datorita faptului ca reteaua actuala de incalzire | surse proprii
modificarii solutiei actuale privind 25.000 | are un grad ridicat de uzura fizica si morala, inregistrandu-se pierderi | CTP
sistemul de incalzire la sediul de pe de agent termic care conduc la cresterea costurilor.
Calea Victoriei

15 Investigatii/examinari  cu  caracter | 6 18.000 Lucrarile solicitate sunt necesare in vederea prelungirii autorizatiilor de | surse proprii
tehnic la instalatiile de ridicat functionare ISCIR in cadrul Depou UTA, Depou Micalaca, Atelier | CTP

auto

16 Proiect tehnic in vederea consolidarii 10.000 Necesar avand in vedere starea de degradare avansata a cladirilor in | surse proprii
cladire administrativa si vestiare depou incinta Depoului Micalaca CTP

17 Proiect tehnic constructie dispecerat | 1 5.000 Lucrari necesare avand in vedere starea de degradare si spatiul | surse proprii
autobuze impropriu desfasurarii activitatii. CTP

18 Achizitie autobuze urbane standard— Achizitia se necesita ca cerinta a cresterii calitatii prestatiei si a surse alocatii
noi, taxe aferente inmatricularii 10 6.076.000 | inlocuirii vehiculelor cu grad de uzura avansat si vechime mai mare de | CLM

20 ani
19 Studiu de fezabilitate si proiect de Se necesita in vederea demararii investitiei de executie a halei pentru | surse alocatii
. . . 1 75.000 : . o . .

executie pentru Hala reprofilat bandaje reprofilat bandaje tramvai si anexele sociale aferente depoului CLM




— Depou Micalaca (lucrare in Detalii constructive: Hala pe structura metalica, cu panouri
continuare) L =60 m termoizolante, cu utilitati, anexe: grup sanitar, sala mese etc (proiect in
I=12m derulare)
H=556m

20 Proiect si studiu de fezabilitate (SF) Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesita ca urmare a | surse alocatii
pentru energoalimentare la 20 KV a 1 50.000 scoaterii din standarde si uz a tensiunii de 6 KV, tensiune pentru care CLM
substatiei de redresare S1 (Piata ' nu se mai executa piese si subansamble
Podgoria)

21 Proiect si studiu de fezabilitate (SF) Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesita ca urmare a | surse alocatii
pentru energoalimentare la 20 KV a 1 50.000 | scoaterii din standarde si uz a tensiunii de 6 KV, tensiune pentru care CLM
substatiei de redresare S5 (Piata UTA) nu se mai executa piese si subansamble

22 . —— . . Investitie necesara pentru satisfacerea actualului nivel de cerere de | surse alocatii
Studiu de fezabilitate: Conexiune linie . . - o )
de tramvai , str Dunarii (Gai) — Bucla 1 50.000 transport a zonei, cer1nt§lor de mob111tate a cetdtenilor d1n' arealu} CLM
Zona Industriala” C&I"FlCI‘ul}ll VG.al precum si perspe_ct_1.vele de dezvoltare a zonei ( zond

rezidentiald, industriala si de servicii )

23 Achizitie autobuze noi pentru transport surse alocatii CJ

interurban -capacitate 45-50 locuri 10 | 6.900.000
Achizitia se necesita ca cerinta a cresterii calitatii prestatiei si a

24 Achizitie autobuze pentru transport 1.380.000 | inlocuirii vehiculelor cu grad de uzura avansat si vechime mai mare de | surse alocatii CJ
interurban capacitate 45-50 locuri 10 20 ani
- second hand
TOTAL 16.076.000

A.3. Termen lung

Nr Denumire Buc | Valoare Necesitatea achizitiei Finantare
crt estimata
(lei)

1 Modernizare pod rulant 5 tf —Depou | 1 50.000 surse proprii
UTA Lucrarile solicitate sunt necesare in vederea mentinerii autorizatiilor de | CTP

2 Modernizare pod rulant 5 tf — Depou | 1 50.000 | functionare ISCIR surse proprii
Micalaca CTP

3 Consolidare pereti, reparatii exterioare 15.000 surse proprii




cladire birouri

CTP

4 Reparat exterior si interior cladire 15.000 surse proprii
atelier boghiuri CTP
5 Reconditionat izolatie acoperis surse proprii
vopsitorie si depou UTA si ateliere . . Lo CTP
. Lucrari necesare avand in vedere starea de degradare a acoperisului de
reparatii auto . oo o N .
: - - - la hala cladirii depoului si vopsitoriei de tramvaie din depou UTA si =
6 Izolatie termica cladire depou si 20.000 . - surse proprii
. - ateliere reparatii auto
ateliere reparatii auto CTP
7 Reparare si curatire laminatoare surse proprii
acoperis CTP
8 Constructie cladire dispecerat | 1 20.000 surse proprii
autobuze CTP
9 Refactie linie cale Piata Podgoria —| 1378 Lucrarile nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului ,, Treceri la | surse alocatii
A . 6.752.200 | . o .
pasaj rutier Micalaca mcs nivel cu liniile de tramvai CLM
10 Refactie linie cale pasaj rutier | 3744 18.345.600 Lucrarile nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului ,, Treceri la | surse alocatii
Micalaca - Vama Micalaca mcs R nivel cu liniile de tramvai CLM
11 Refactie linie cale str Padurii (tronson . : : : : : ; surse alocatii
cuprins intre str. Abatorului si str 2964 14.523.600 L_ucrarlle_ny_ vizeaza pasqulele executate in cazul proiectului ,, Treceri la CLM
Condurasilor) mcs nivel cu liniile de tramvai
12 | Refactie linie tramvai in zona 200.000 | Prin accesare de fonduri structurale surse alocatii CJ
suburbana Arad — Ghioroc Se necesita demararea reabilitarii ca necesitate de refactia a liniei
- documentatie de intabulare a executata in 1982-1984, aducerea la parametrii tehnici de circulatie in
terenului regim de ,metrou usor” (valoare estimata conform documentatie
proiectare nr 568/S1)
TOTAL 39.991.400

Total general: 58.280.279 lei

PRESEDINTE DE SEDINTA

Adrian Catilin LAZURCA

Contrasemneaza
SECRETAR
Lilioara STEPANESCU







ROMANIA Avizat

JUDETUL ARAD PROIECT SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL Nr. 308/23.12.2013
HOTARAREAnr.
din

privind aprobarea Studiului de oportunitate
pentru delegarea prin concesiune a
gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand n vedere:
-initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimatd prin expunerea de motive cu nr.
80887/23.12.2013
-raportul de specialitate nr. 80890/23.12.2013 al Serviciului Transport Public Local, Autorizare
activitati economice din cadrul Directiei Comunicare;
-rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,;
-prevederile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local, cu modificarile si
completarile ulterioare;
-prevederile Ordinului nr. 353/2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor
de transport public local nr. 92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare;;
-prevederile art.5 alin. (2) din Ordinul nr.263/2007 al presedintelui Autoritatii Nationale de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitdti Publice (A.N.R.S.C.U.P ) privind
aprobarea Normelor — cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local,
-Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009, privind aprobarea
Regulamentului de organizare si functionare a serviciilor publice de transport public local din
municipiul Arad, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 36 alin. (1) alin.(2) lit.”b”, lit.”’d” si alin.(6) lit.”a” pct.14 si al art.45
alin.(3) din Legea nr.215/2001, privind administratia publica locala, republicatd, cu modificarile
si completarile ulterioare, adopta prezenta

HOTARARE:

Artl. Se aproba Studiul de oportunitate pentru delegarea prin concesiune a gestiunii
serviciului de transport public local prin curse regulate din anexa nr. 1 la prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarare intrd in vigoare In termen de 10 zile de la data aducerii la cunostintd
publica.

Art.3. Prezenta hotdrare se va comunica tuturor celor interesati prin grija Serviciului
administratie publica locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

S.T.P.LAAE.
Red./Dact. Liliana Florea
Cod:PMA-S1-01



Anexa la HCLM nr.

STUDIUL DE OPORTUNITATE
pentru delegarea gestiunii serviciului

GENERALITATI

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este parte componentd a
serviciilor de transport public local, care la randul lor fac parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate publica.

Acest serviciu cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publicd si de interes
economic §i social general desfasurate la nivelul unitdtii administrativ teritoriale, sub controlul si
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local de
persoane.

La recensamantul din anul 2002 Aradul avea o populatie de 172.827 locuitori. Municipiul Arad
constituie pentru vestul Romaniei un punct important Tn ceea ce priveste industria, Si este de asemenea
un nod important Tn transporturile feroviare, rutiere, avand si aeroport. Tn privinta religiei ortodoxe
orasul Arad este resedinta scaunului Arhiepiscopal al Aradului. Aradul si-a anuntat Tn 2013 candidatura
la titlul de Capitald Culturalda Europeand a anului 2021.

Municipiul Arad este principala poartd de intrare in Romania dinspre Uniunea Europeana si cel
mai important nod rutier si feroviar din vestul Romaniei situat pe coridorul 1V Pan - European care leaga
tarile din vestul Europei cu cele din Europa de sud-est si Orientul Mijlociu.

Romania ocupa o pozitie cheie la granita de est a Europei extinse fiind o poarta catre est si sud.
Trei axe prioritare TEN —T strabat Romania, si anume Axele Prioritare nr. 7,18 si 22. Proiectele
prioritare TEN —T stabilite pana in 2011 sunt autostrada Néadlac — Sibiu, calea feratd Curtici — Brasov si
eliminarea strangularilor de pe Dunare.

Integrarea Tn Uniunea Europeana a creat premisele unei cresteri economice accentuate. Printre
obiectivele majore ale acestui context, este si dezvoltarea transportului si a infrastructurii de transport.

Municipiul Arad beneficiaza de o retea dezvoltata de transport in comun constituitd cu
precadere pe sistemul de tramvaie, deSi existd Si un numar de linii de autobuz Si microbuz care
deserveste populatia orasului si a imprejurimilor. Activitatea de transport in comun este operatd, in
prezent, de Compania de Transport Public Arad, atat pentru serviciul de tramvaie cat si pentru cel auto.
Reteaua de tramvai de este a doua ca lungime din Romania, dupa cea din Bucuresti.

Municipiul are acces direct la magistralele feroviare si rutiere care il traverseaza, situatie ce
asigurd legaturi atat pentru calatori cat si pentru marfuri, nu numai cu capitala si principalele centre ale
tarii, ci si cu exteriorul. La acestea se adauga facilitatile oferite pentru traficul intern si international de
aeroportul situat la limita de vest a hotarului municipiului.

In Arad, strazile sunt clasificate in patru catgorii:
- strdzi de categoria I (4 strazi),

- strdzi de categoria II (29 strazi ),

- strdzi de categoria Il (687 strazi)

- strazi de categoria IV (7 strazi).

INVESTITIILE REALIZATE TN TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Transport urban Tn municipiul Arad — etapa a ll-a si a lll-a

Proiectul face parte dintr-un program de investitii prioritare si vizeaza modernizarea principalei axe de
transport din municipiul Arad, prin reabilitarea infrastructurii de tramvaie si a drumurilor, fiind finantat
prin doud Tmprumuturi succesive de la Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si
din resursele proprii ale Municipiului.

Proiectul a fost impartit in doud etape de executie (etapa I, tronsonul Fat Frumos — Piata Romana si etapa
a ll-a, tronsonul Piata Romana — Calea Timisorii — Str. Stefan cel Mare) si cuprinde, in principal:
reabilitarea liniilor de tramvai;

modernizarea strazilor din centrul municipiului, in corelatie cu reabilitarea liniilor de tramvai;
realizarea managementului de trafic §i a unui sistem modern de semaforizare;

realizarea unui sistem modern de taxare care sa contribuie la rationalizarea traseelor si orarelor.
Achizitionare 6 tramvaie noi

Modernizare depou principal de tramvaie.
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In vederea finantirii acestui proiect, Municipiul Arad a contractat, in anul 2005, un prim imprumut de la
BERD, in valoare de 20.000.000 Euro, pe termen lung (12 ani), cu garantie locala. in anul 2009,
Municipiul Arad a contractat, In conditii similare, un nou imprumut de la BERD, in valoare de
13.000.000 Euro, din care 6.500.000 Euro pentru finalizarea primei etape a proiectului si 6.500.000 Euro
pentru realizarea celei de-a doua.
Antreprenorul lucrarilor, desemnat prin licitatie internationald, conform regulilor si procedurilor BERD,
este consortiul Colas Rail (Franta)- SC ICIM SA Arad. Tn anul 2012 s-a actionat pe etapa a Il-a a
proiectului si se pot prezenta urmatoarele date:
> 1Tn cadrul acestui obiectiv s-au executat urmatoarele lucrari:
v" reabilitarea liniei de tramvai pe traseul P-ta Romana - Calea Romanilor - Calea Timisorii
— str. Stefan cel Mare — 11,6 km cale simpla;
v' reabilitarea liniei de contact si a alimentarilor cu curent continuu a liniilor de contact -
11,6 km cale simpla;

v’ reabilitare drumuri 91.247 mp, trotuare 8.959 mp, parciri 8.445 mp;
v’ semnalizarea §i semaforizarea a 24 de intersectii.
® Valoarea totald recalculata la 31.12.2012 a proiectului: 57.796.000 lei
e Valoarea decontatd pe anul 2013 pana la 31.10.2013, din 8.499.667,26 lei
care:
- credite externe rambursabile B.E.R.D. 4.308.452,45 lei
- alocatii de la Bugetul general al Municipiului Arad 4.191.214,81 lei

Lucrarile la etapa a I1-a au fost finalizate in luna decembrie 2012.

Prin contractul de credit nr. 40337&42970 din 8 iunie 2012 s-a modificat (i reconfirmat contractul
pentru o noud tran[Jd de credit, ETAPA a lll-a. ntr-o suma care nu va depalli 20.384.000 euro astfel:
Tran[Ja I avand o valoare care nu va depalli 9.384.000 euro va fi utilizatd pentru a finanta necesitatile de
investitii importante ale municipiului in vederea finantarii procesului de modernizare a sistemului de
transport public al municipiului care vor include:

c. achizitionarea a maxim 6 tramvaie moderne, eficiente economic;

d. modernizarea infrastructurii aferente depoului principal al municipiului
Tran[Ja Il avand o valoare care nu va depalli 11.000.000 euro pentru finalizarea programului de lucrari
existente [Ji de continuare a programului de reabilitare completd a liniilor de tramvai in centrul oralJului.

Péna la data de 31.10.2013 pentru aceasta etapa s-a alocat din Bugetul Local suma de 87.333,91 lei,

Reabilitarea zonelor urbane cu deficiente severe ale serviciilor de canalizare din municipiul Arad
inclusiv modernizarea sistemului rutier aferent

Proiectul vizeaza introducerea retelelor de canalizare menajera si pluviald in cartierele Gai, Bujac
si Sanicolaul Mic, precum si reabilitarea sistemului rutier aferent, fiind finantat dintr-un Tmprumut extern
pe termen lung (17 ani) de la Banca Internationala pentru Reconstructie si Dezvoltare (BIRD), contractat
in beneficiul Municipiului Arad. Acordul de Tmprumut dintre Roménia (reprezentatid prin Ministerul
Finantelor Publice) si BIRD, in anul 2007, std la baza acordului de imprumut subsidiar incheiat de
Municipiul Arad cu Ministerul Economiei si Finantelor si cu Ministerul Mediului §i Dezvoltarii Durabile,
in valoare de 47,2 milioane euro, destinat finantdrii proiectului ,Reabilitarea zonelor urbane cu
deficiente majore ale serviciilor de canalizare din Arad, inclusiv reabilitarea sistemului rutier aferent”.

Din suma totald a imprumutului, Municipiul Arad are de platit 20% din ratele de capital si din
dobanda, precum si, integral, comisioane si alte costuri aferente, in timp ce Ministerul Mediului si
Dezvoltarii Durabile va achita 80% din ratele de capital si din dobanda.

Valoarea totald a investitiei este de 73.092.484 Euro, din care suma de 25.892.484 Euro va fi
achitatd din fondurile Municipiului Arad si din credite de la Dexia, iar suma de 47.200.000 Euro din
imprumutul de la BIRD. Reteaua de canalizare menajera in cele 3 cartiere vizeaza un numar de 158 strazi
si are o lungime de 85,35 Km, iar lungimea retelei de canalizare pluviala este de 81,24 Km (147 strazi).

Proiectul este impartit in trei contracte de lucrari, cate unul pentru fiecare cartier, atribuite in
cadrul unei licitatii internationale, pe baza regulilor si procedurilor BIRD.



Valoarea totali a obiectivului, pe surse de finantare: 73,10 milioane Euro
- credite externe B.I.R.D. contractate de catre M.F.P. 47,20 milioane Euro
- alocatii de la Bugetul general al Municipiului Arad 25,90 milioane Euro
Valoarea totala decontata pe anul 2012, din care: 35.621.699 lei
- credite externe B.1.R.D. - lei
- alocatii de la Bugetul general al Municipiului Arad 35.621.699 lei

Proiectul prevede realizarea urmatoarelor cantitati de lucrari 1n cartierele Gai, Bujac si Sanicolaul Mic:

Retele de canalizare menajera: 85.330 m;

Retele de canalizare pluviala: 81.231 m;

Statii de pompare ape uzate menajere: 8 buc.

Statii de pompare ape pluviale: 1 buc.

Bazine de retentie ape pluviale: 5 buc.

Constructii speciale pentru evacuare ape pluviale: 1 buc.

Sisteme de retentie (tip lagund) pentru compensare ape pluviale: 1 buc.
Reabilitare strazi: 83.824 m.
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Lucrarile la acest obiectiv au demarat in luna aprilie 2008. Retelele de canalizare menajera si pluviala
inclusiv statiile de pompare aferente din cartierul Sanicolaul Mic, au fost finalizate in cursul anului 2011,
iar cele din cartierul Bujac la inceputul anului 2012. Avand in vedere finalizarea lucrarilor din cartierul
Gai la inceputul anului 2013, lucrarile executate in cadrul proiectului in toate cele trei cartiere, au fost
receptionate Tn decursul anului 2013.

Tn paralel cu investitiile realizate de citre Municipiu au fost realizate si unele investitii de citre
Compania de Transport Public S.A. Arad, cea care este operatorul serviciului de transport public cu
autobuzele (i tramvaiele pe raza municipiului Arad. Cele mai importante investitii realizate Tn perioada
2009-2013 sunt

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2009

Vagon tramvai GT8 nr 51 Bielefeld

Vagon tramvai GT6 nr 71 Bombardier

Vagon tramvai GT6 nr 76 Bombardier

Vagon tramvai GT6 nr 77 Bombardier

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VRP

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VRU

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 WIH

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VRT

Autobuz Mercedes Benz 0405 N nr circ AR 09 VTB

Microbuz IVECO 50C13

Microbuz IVECO 50C13

Microbuz IVECO 50C13

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMG

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMF

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMN

Utilaj de rectificat bandaje tip CORDIA

Amenajare Dispecerat central Tramvaie

Retea el aer de contact bucla Fat Frumos - 1218 mcs

Linie tramvai str Voinicilor - 1406 mcs

Retea el aer de contact str. VVoinicilor - 1307 mcs

Linie tramvai str Cocorilor - 2931 mcs

Retea el aer de contact str. Cocorilor - 2350 mcs

Linie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu - 3374 mcs

Retea el aer de contact str Condurasilor-str Kogalniceanu - 4370 mcs

Peron statie tramvai str Voinicilor - Gradinita 1




Peron statie tramvai str VVoinicilor - Gradinita 2

Peron statie tramvai str Voinicilor - Voinicilor 1

Peron statie tramvai str Voinicilor - Voinicilor 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Alfa 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Alfa 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Clujului 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Clujului 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Andrei Saguna 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Andrei Saguna 2

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Hodos 1

Peron statie tramvai str Condurasilor-str Kogalniceanu Hodos 2

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOG

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOR

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOP

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AON

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOY

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOX

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 ACH

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOW

Autobuz M2 IRISBUS IVECO 50C15V - AR 10 AOI

Autobuz M3 IVECO A 65C17/WING - AR 10 AOL

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOT

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOM

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOK

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AQJ

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOV

Microbuz M2 IRISBUS IVECO 50C18CV/P - AR 10 AOU

Autobuz M3 ISUZU TURQUOISE E 27

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMG

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMF

Autobuz M2 Volkswagen Kutsenits - AR 09 ZMN

Statie tramvai Baile Termale

Statie tramvai Scoala Generala Gai 1

Statie tramvai Piata Gai 2

Statie tramvai Bogdan Voievod 2

Statie tramvai Baile Termale 2

Statie tramvai Fat Frumos 1

Statie tramvai Stan Dragu 1

Statie tramvai Gara Aradul Nou 1

Statie tramvai Gara Aradul Nou 2

Statie tramvai Stan Dragu 2

Statie tramvai Fat Frumos 2

Statie tramvai ASTRA Sector 11 1

Statie tramvai Gorunului 1

Statie tramvai Vama Gradiste 1

Statie tramvai Sere 1

Statie tramvai Gradinita Sere 1

Statie tramvai AVICOLA 1

Statie tramvai CET 1

Statie tramvai CET 2

Statie tramvai AVICOLA 2

Statie tramvai Gradinita Sere 2

Statie tramvai Sere 2

Statie tramvai Vama Gradiste 2

Statie tramvai Gorunului 2

Statie tramvai ASTRA Sector 11 2

Statie tramvai Uzina Electrica 1




Statie tramvai Maximilian 1

Statie tramvai Miorita 1

Statie tramvai Pasunii 1

Statie tramvai Renasterii 1

Statie tramvai Vama Micalaca 1

Statie tramvai Vama Micalaca 2

Statie tramvai Renasterii 2

Statie tramvai Pasunii 2

Statie tramvai Miorita 2

Statie tramvai Maximilian 2

Statie tramvai Uzina Electrica 2

Statie tramvai Bl 301 1

Statie tramvai Bl 310 1

Statie tramvai Bl 314 1

Statie tramvai Zona Il-111 1

Statie tramvai Bl 314 2

Statie tramvai Bl 310 2

Statie tramvai Bl 301 2

Statie tramvai Confectii 1

Statie tramvai Cpt Ignat 1

Statie tramvai Pomenirea 1

Statie tramvai Paroseni 1

Statie tramvai Pomenirea 2

Statie tramvai Cpt Ignat 2

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CXX

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CXY

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CYB

Autobuz BMC 750 FE/MIDILUX L - AR 10 CYA

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2010

Montat contrasina Simbateni-Ghioroc

Executat 140 ml linie cale Depou UTA in vederea parcarii vagoanelor de tramvai

Executat 150 ml linie cale Depou Micalaca pt parcare vagoane tramvai

Executat 170 ml linie cale Depou Ghioroc pt parcare vagoane tramvai istorice

Amenajat platforma parcare autobuze in incinta bazei UTA

Utilaj rectificat bandaje tip Cordia

Inlocuire It Arad-Ghioroc

Con pentru presa hidraulica

Grup sudura cu motor termic

Placa de baza automat Schneider si montaj

Sistem de emitere abonamente autobuze

Cititor mobil de coduri de bare (3 buc)
INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2011

Sistem de masurare consum combustibil

Cric pneumohidraulic 22 to serie F100800810

Cric pneumohidraulic 22 to serie F100800814

Cric canal FHZ 11/750/SLV

Linie tramvai Gai-Statia tramv. Baile Termale (reabilitare str. Dunarii)

retea el aeriana contact Gai-sta tramv Baile Termale (reabilitare str. Dunarii)

Sistem de carotat DD120

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2012

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCN - 128)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCK - 126)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 06 FNT - 118)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCO - 113)

Aeroterma A40/24V (aut. Merc Benz Grivbus AR 07 BDU)

Sistem alarma + montaj

Pistol electric desfacut roti




Sistem alarma -Depou Ghioroc + parcare vagoane

Sistem alarma - Statie redresare Ghioroc+ muzeu

Sistem alarma - Statie redresare Vladimirescu

Majorare ,,Linie tramv Viaduct Micalaca-Zona II-111" - Refactie traversare
giratoriu Billa

Fundatie beton armat pt rezervor suprateran 30.000 litri

Rezervor carburant suprateran 30.000 litri

Pompa distributie carburanti, software si retea aferenta

Majorare ,,Linie tramv Viaduct Micalaca-Zona II-111" - Reconditionat traversare
Billa 1

Majorare ,,Linie tramv Viaduct Micalaca-Zona II-111" - Reconditionat traversare
Billa 2

Amenajare drumuri platforma - plombari asfaltice

Cuptor uscare (51-012-00)

Generator aer cald 5 arzatoare

Tahograf-autobuz AR 11 HCA nr inv 656290

INVESTITII REALIZATE TN ANUL 2013

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCH -)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCM -)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 06 FNU -)

Aeroterma A40/24V (aut. ISUZU AR 03 RCL)

TAHOGRAF DIGITAL

MASINA OSCILANTA

TAHOGRAF KING LONG B 36 CJA

DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI,
A ARIEI TERITORIALE SI A SISTEMULUI A CARUI GESTIUNE
URMEAZA SA FIE DELEGATA

Acest serviciu a fost Infiintat in conformitate cu prevederile Legii nr.92/2007 si este reprezentat pe aria
teritorialda a Municipiului Arad. Delimitarile acesteia sunt prezentate in urmatorul tabel:

Drumul national sau judetean Directia de mers Pozitiile kilometrice
Intrare Arad lesire Arad
DJ 682 Lipova — Zabrani — 92+742 100+080
Arad (2,680 km fata de
DN 69)
DJ 682 F DN 7-Arad-DJ 682 4+400 7+190
DJ 709 Arad — Siria 0+000 0+800
DJ 709 B Arad — Curtici 0+000 2+950
DJ 709 C Arad — Variasul Mic 0+000 2+860
DN 7 Deva — Arad - Nadlac 539+300 539+700
DN 69 Timigoara — Arad 47+000 -
DN 79 Oradea + Arad - 4+150

Serviciul de transport public local de persoane se organizeazd cu respectarea urmatoarelor

principii:

a) promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii autorizati;

b) garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor
autorizati la piata transportului public local;

¢) garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public local;

d) rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu;




e) administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a unitatilor
administrativ-teritoriale;

f) utilizarea eficienta a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a serviciului de
transport public local;

g) deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a marfurilor si a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

h) asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de transport;

1) recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare §i dezvoltare prin tarife/taxe suportate de
catre utilizatori si prin finantarea de la bugetul local, asigurdndu-se un profit rezonabil pentru operatorii
de transport si transportatorii autorizati;

j) autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a transportatorilor autorizati;

k) sustinerea dezvoltarii economice a municipiului prin realizarea unei infrastructuri de transport
moderne;

1) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului institutiilor publice
si ale operatorilor economici pe teritoriul municipiului Arad prin servicii de calitate;

m) protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul
local al municipiului Arad,;

n) modernizarea sistemului de tarifare a calatorilor prin achizitionarea unui sistem integrat de e-
ticketing (Ji informare a calatorilor;

0) dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;

p) consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale transportatorilor
autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor §i strategiilor locale privind
transportul public local si modalitatile de functionare a acestui serviciu.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate cuprinde:

- transport prin curse regulate cu tramvaie;

- transport prin curse regulate cu autobuze;

- transport prin curse regulate speciale.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate indeplineste cumulativ
urmatoarele conditii:

a) se efectueazd de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011, privind transporturile rutiere, cu modificarile
[Ji completarile ulterioare, sau de catre un transportator autorizat, asa cum acesta este definit i autorizat
conform Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local;

b) se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativd a municipiului Arad. Traseul transportului cu
tramvaiul intre municipiul Arad si Ghioroc va fi considerat transport public local;

¢) se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul Local al Municipiului
Arad ;

d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu mijloace de
transport in comun, respectiv cu autocare, autobuze, troleibuze, tramvaie, detinute in proprietate sau in
baza unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupa caz, in judetul Arad sau pe raza
administrativ teritoriald a municipiului Arad.

e) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat percepe de
la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de legitimatii de céldtorie individuale eliberate
anticipat, al caror regim este stabilit de Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, privind transporturile rutiere,
cu modificarile [1i completarile ulterioare

g) transportul cu autobuze, midibuze, minibuze, microbuzele se efectueaza numai pe baza de licente de
traseu si caiete de sarcini.

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in urmadtoarele
modalitati:
- gestiune directa;
- gestiune delegata.
Atribuirea gestiunii serviciului de transport public local se va realiza prin gestiune delegata,
modelul contractului de delegare a gestiunii serviciului fiind aprobat prin hotérare a Consiliului Local.
Bunurile si elementele componente ale sistemelor de transport local aflate in domeniul public sau
privat al administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului de
transport public operatorilor de transport carora li s-a atribuit gestiunea serviciului.



Atribuirea bunurilor si a elementelor componente ale sistemelor de transport se face prin
gestiune delegata, incheindu-se un contract de concesiune, in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare.

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a serviciului de transport public
local prin care autoritatile administratiei publice locale transfera unuia sau mai multor operatori de
transport rutier cu capital public, privat sau mixt sarcinile si responsabilitatile proprii cu privire la
prestarea propriu-zisa a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea
bunurilor proprietate publica aferente sistemului de transport public local, in baza unui contract de
delegare a gestiunii.

Probleme ale mobilitatii urbane

- Dependenta de automobile: Aproape jumatate din cei 490 milioane de locuitori ai Europei
sunt proprietari ai unui autoturism. Principalii factori ce contribuie la dependenta de automobile sunt
urmatorii:

-Alegerea consumatorului: autoturismul va ramane cel mai popular mod de transport datorita
numeroaselor sale avantaje precum confortul, statutul, viteza si comoditatea.

- Subevaluarea: Conducatorii auto nu suporta costul total al utilizarii autoturismului.

- Practicile de planificare si investitie: Fondurile publice tind sa se concentreze asupra
drumurilor si spatiilor de parcare, indiferent de celelalte alternative de transport. Acest fapt a creat un
cerc vicios al aglomerarii.

- Aglomerarea

In Judetul Arad, numarul autovehiculelor a prezentat o crestere accentuata in ultimul deceniu. La
sfarsitul anului 2012 s-au inregistrat in judetul Arad 137.716 de vehicule. Componenta totald a parcului
auto si evolutia in ultimii cinci ani este urmatoarea (Sursa: Serviciul Public Comunitar — Regim Permise
de Conducere si Inmatricularea Vehiculelor):

PARCUL AUTO IN JUDETUL ARAD
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Cresterea continua a numdrului de autovehicule in general, duce la cresterea cantitatii de poluanti emisi
pe arterele de circulatie. Nu existd momentan solutii convenabile pentru inlaturarea acestei poluari, dar
edilii locali ai primariilor localitatilor din judetul Arad, trebuie sa aibd in vedere o mai buna fluidizare a
circulatiei atat In zona centrala cat si In cartiere.

Sub acest aspect trebuie tinut cont de faptul cd in municipiul Arad, administratia locala s-a preocupat
pentru realizarea drumurilor de centurd, care sa permita traficului greu sa ocoleasca centrul i o parte din
cartierele municipiului. Sunt in perspectiva sa se realizeze: drumul expres Arad-Oradea, pe sectiunea
Arad — Zerind, investitie care se va finanta din Fondul National de Dezvoltare si autostrada Arad —
Nadlac.



Infrastructura nu a tinut pasul cu cresterea numarului de autovehicule, rezultand mari intarzieri
ale calatoriilor. In Londra traficul rutier este acum mai lent decat in zilele in care se circula cu trasura.

Tn municipiul Arad se evidentiaza congestia urbana in zona centrald []i in marile intersectii, mai
ales la orele de varf. Astfel, cele mai aglomerate zone sunt: Podgoria, Polivalentd, Gara, Banu Maracine
[Ji Podul Traian.

-Productivitatea urbana depinde mult de eficienta sistemului de transport al lucratorilor,
consumatorilor si marfurilor dintr-un loc in altul. Se estimeaza o crestere anuala a costurilor aglomeratiei
rutiere de pana la 1% din produsul intern brut al Uniunii Europene — in jur de 105 miliarde euro pana in
2010. Aglomeratia mai inseamna risipa de combustibil, cresterea poluarii aerului, reducerea eficientei
transportului public si favorizarea comportamentului agresiv.

- Consumul de pamant & extinderea urbana necontrolata
Orasele se extind iar pamantul devine din ce in ce mai rar. Acest fenomen este in acelasi timp cauza si
efectul utilizarii crescande a autoturismului personal.

- Poluarea aerului & Schimbarea climatica
Traficul auto are o pondere insemnata in poluarea atmosferei, producdnd o mare parte din cantitatile de
CO, NOx si CO, emise la nivelul judetului. De asemenea traficul auto se face raspunzator in mod
indirect de cantitatea mare de pulberi Tn suspensie si sedimentabile, inregistratd in aproape toate
determindrile efectuate. Principalele cauze ale acestei situatii sunt:

—  mijloacele de transport ridica praful de pe carosabilul ne-maturat;

— mijloacele de transport “aduc” in oras pe roti cantitati importante de pamant direct de pe
camp, sau din santierele de constructii;

— din mijloacele de transport neetanse, care transporta materiale de constructii, moloz din

(3%

demolari, cereale, “ramane” pe carosabil o mare cantitate de praf.

Traficul rutier din zonele urbane este responsabil pentru peste 10% din emisiile totale de dioxid de
carbon — principalul gaz cu efect de sera — din UE. Cu fiecare noi 4.3 milioane autoturisme care circula
pe drumurile europene in fiecare an, emisiile de CO2 produse de transport pot fi cu pana la 40% mai
mari in 2010 decat in 1990 — subminand eforturile facute de celelalte sectoare industriale in realizarea
angajamentelor europene asumate la Kyoto.
Transportul rutier este si principala sursa de monoxid de carbon si particule fine, care prezinta riscuri
majore pentru sanatate, inclusiv probleme respiratorii cum ar fi astmul. In fiecare an, circa 300,000
persoane mor prematur ca urmare a bolilor produse de poluarea aerului.

- Accidente & Siguranta rutiera
Cresterea traficului determina si cresterea numarului de accidente. Statisticile arata ca unul din trei
accidente mortale are loc in zonele urbane.

- Zgomotul
Zgomotul urban este produs in special de circulatia autovehiculelor mici i mari, a tramvaielor si in
anumite zone este produs de traficul feroviar, o sursa atipicd de zgomot pentru orasul Arad, avind in
vedere ci un cartier al Aradului este traversat de linia feratd Arad-Timisoara. In prezent nu sunt montate
panouri antifonice de-a lungul céii ferate.
Exista si alte surse de zgomot cum ar fi: barurile, discotecile si mai putin instalatiile tehnologice in
migcare pentru care s-a realizat in general protectie antifonica.
O alta sursa de zgomot Tn municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe caile rutiere, iar trecerea
(mai ales a masinilor grele si vechi) peste rezonatoarele montate in diferitele zone produc depasiri ale
nivelului de zgomot stabilit pentru tipul de artera de circulatie.

Harti strategice de zgomot

In judetul Arad s-a realizat harta strategica de zgomot pentru calea ferata principald 628+530 - 632+760,
in conformitate cu prevederile Hotararii de Guvern nr.674/2007.

In anul 2011 au fost alocate in bugetul general al Municipiului Arad sumele necesare demaririi
procedurii de achizitie publica pentru atribuirea contractului de servicii ,intocmirea hartii de zgomot a
municipiului Arad”. Contractul e a fost predat autoritatii publice in cursul anului 2013, in prezent fiind
predate Agentiei pentru Protectia mediului in vederea avizarii.

Analiza rezultatelor obtinute in urma realizérii hairtii de zgomot pentru Gara Arad

Gara Arad este plasata in interiorul orasului Arad . Gara este plasatd central, ceea ce impune o evaluare
atentd a poludrii fonice. Sistemul de cale feratd din oras prezintad doud zone: cea a garii, pentru care s-a



realizat harta de zgomot si cea a triajului, ce continuad zona garii si este organizat paralel cu aceasta
pentru un pachet de linii . Zona de triaj este o sursa majora de zgomot datoritd traficului de manevra,
numdrului ridicat de macazuri si a zgomotului de la formarea sau desfacerea garniturilor de tren.
Deoarece in aceasta zona zgomotul produs de deplasarea garniturilor de tren este combinat cu cel datorat
activitatilor conexe celor de tranzit de vagoane, la realizarea unei harti de zgomot se foloseste o abordare
combinatd — surse de zgomot liniare, specifice trenurilor, si surse de zgomot de suprafatd, specifice
activitatilor industriale distribuite pe o zond larga. In obligatia CFR SA a stat doar realizarea hartii de
zgomot datorate traficului Tn tranzit, deci doar a celui prin zona garii, concluziile urmatoare referindu-se
doar la acesta.

O analiza a impactului caii ferate asupra orasului, din punct de vedere acustic, este posibild doar prin
realizarea unor harti de zgomot pentru intreg complexul feroviar din zona orasului si pentru toate sursele
de zgomot generate de acesta.

In vecinitatea garii se observa ci populatia este distribuita astfel :

v" in zona de est sunt cartiere de case, de mici dimensiuni; acestea sunt separate de gara de
cladiri industriale apartinand caii ferate, ce actioneazd ca ecran acustic fatd de zgomotul
produs de circulatia trenurilor in gara (aceste efect de ecranare este evident la analiza hartilor
de zgomot, atat pentru 24h cat si pentru durata noptii);

v' n zona de vest existd un complex de cladiri cu dimensiuni mari, de tip industrial si
administrativ, ce actioneaza ca ecran acustic fatd de zgomotul produs de circulatia trenurilor
in gard; in continuarea zonei industriale sunt cartiere de case de mici dimensiuni si blocuri Tn
vecinatatea cailor rutiere majore.

i,

Din analiza hartilor de zgomot, calculate folosind datele furnizate de autoritdtile abilitate, se observa ca
zgomotul datorat traficului din zona gérii nu are impact semnificativ asupra populatiei, atat datorita
reducerii vitezei In gard cat si datoritd existentei unor cladiri cu scop industrial sau administrativ in
vecindtatea complexului de linii, ce actioneaza ca un ecran acustic. Aceste concluzii sunt valabile atat



pentru zgomotul pe durata unei zile (24h) cat si pentru zgomotul pe durata noptii (intervalele orare 23 -
24 si 00 - 07).
Daca se analizeaza populatia expusa in raport cu limitele admisibile pentru calea ferata, existente in
legislatia romana in curs de aprobare, se constanta ca:

v pe durata unei zile complete (24h), peste limita de 70 db nu exista locuitori afectati ;

v’ pe durata noptii, peste limita de 60 dB existd 10 locuitori afectati

Populatia expusa Lzsn Populatia expusa Ly

Nivel . Nivel .
Acustic P()(I;Stl:)tle Acustic P()(I;thlz)tle
dB dB
55 <60 36,53 45 <60 52,34
60 < 65 9,32 50 <55 33,33
65 <70 0,25 55 <60 6,39
70<75 0 60 < 65 0
>75 0 >70 0,01

Concluziile ce urmeaza au fost coroborate cu ,,Proiectul de Ordin al MMDD privind aprobarea valorilor
limita corespunzatoare indicatorilor Lzsy $i Ly pentru zgomotul produs de traficul rutier, traficul feroviar,
traficul aerian din vecindtatea aeroporturilor §i pentru zgomotul produs in zonele cu activitati
industriale”:
¥v' nu se constatd un impact semnificativ al activitatii feroviare privind expunerea la zgomot a
populatiei din zona;
v avéind in vedere numérul de populatie expusa valorilor Lzsy si Ly pentru segmentele 60 - 65

crestere a traficului in urmatorii ani, se vor elabora planuri de actiune pe termen lung care sa
asigure o reducere a nivelului de zgomot tindnd cont de nivelul tintd al valorilor maxime
permise pentru anul 2012.
Precizam ca Statia Arad este cuprinsé in Proiectul de reabilitare a coridorului pan-european 1V, lucrare
ce cuprinde si masuri de reducere a nivelului de zgomot. Aceste masuri vor fi modificate si/sau
completate functie de dezbaterile publice ce vor avea loc pentru obtinerea acordului/ avizelor necesare
inceperii lucrarilor.

In aceste conditii, Transportul public de persoane reprezinta o solutie la actualele probleme cu
care se confrunta aglomeratiile urbane:
-Congestii in trafic;
-Viteze de deplasare reduse (in zona centrala a Aradului viteza este de circa 13 km/h);
-Poluare;
-Insuficienta locurilor de parcare si a spatiilor pietonale.

Municipiul se afld astfel in fata provocirii de a imbunatati Tntregul serviciu de transport public
local, respectiv de a regandi si optimiza diferitele mijloace de transport folosite in prezent de catre
populatie. In acest sens, trebuie luate in considerare doud domenii principale de activitate:

Imbunititirea calitatii serviciului de transport local
Proiectarea unei strategii pe termen lung a mobilitatii urbane.
Prioritizarea transportului public

Dezvoltarea intermodalitatii

La ora actuald, Compania de Transport Public Arad asigura integral transportul la nivel
municipal. Principiile de baza: “Regularitate, Punctualitate, Confort, Securitate”, care ghideaza
activitatea celor aproximativ 730 angajati, impun CTP drept unul din pilonii importanti pe care se
sprijina atat dezvoltarea ariei metropolitane, cat si a celei regionale. Cu un parcurs de circa 6,766
milioane de km, este asigurata mobilitatea a peste 24 miloane de calatori anual, pe o retea care
insumeaza 2197 km (170) km tramvaie - si 2027 km autobuze) pe 146 trasee. Avand in vedere faptul ca
Aradul este un oras aflat in plina expansiune economico- sociala, aceasta crestere trebuie, in permanenta,
precedata de dezvoltarea serviciilor publice, implicit a transportului public.



La momentul actual, reteaua urbana de transport public asigurd mobilitatea locuitorilor municipiului
Arad prin intermediul celor 15 trasee de tramvai si a celor 8 trasee de autobuz, indeplinind misiunea CTP
si principiile care o guverneaza:

e mobilitate pentru toti;

e corectitudine si loialitate;

® participare §i transparenta;

o cficientd;

e sccuritate, accesibilitate si confort;

Pentru a promova serviciul de transport local, Municipiul trebuie sd imbunatateasca:
e Calitatea serviciului
e Viabilitatea financiara a transportului public
e Siguranta serviciului

Printre principalii pasi ce trebuie facuti pentru a imbunatati calitatea serviciilor, trebuie avute in mod
special Tn vedere:

6) Calitatea mijloacelor de transport, care trebuie sd fie accesibile, comfortabile, moderne si sigure.
Municipiul trebuie sa revizuiascd modernizarea intregului parc §i a elementelor de mediu care trebuie
sa fie cheia deciziei in acest sens.

7) Calitatea serviciului. Este aproape redundant, dar foarte important, sd se sublinieze ci eficienta
serviciului este un element esential al calitétii sale. Serviciul public trebuie sa fie de incredere si
punctual.

8) Calitatea personalului. Nevoia de a cauta pregitirea profesionala este identificatd in mod clar de CTP;
de asemenea, se recomanda ca soferii sa fie pregititi si sa fie constienti de conceptul conducerii
“eco”. Schimbarea obiceiurilor de sofat poate reduce considerabil consumul de energie.

9) Introducerea unui sistem IT pentru managmentului traficului, informarea pasagerilor precum si
taxarea electronica. Deoarece existd dovezi internationale puternice ca este esential ca fiecare calator
sa poata alege asupra mijloacelor si timpului de transport, municipiul considera cd informarea
pasagerilor este un element-cheie pentru imbundtatirea calitatii Serviciului, motiv pentru care
Municipiul a achizitionat consultantd pentru aceste servicii, urméand ca in cursul anului 2014 sa ajunga
la o decizie finala i sd achizitioneze un serviciu integrat de e-ticketing i informare a célatorilor
care sa furnizeze [i informatii calatorilor.

10) Calitatea infrastructurii. La ora actuald se lucreaza asupra infrastructurii existente — lucrari de
reabilitare executate cu ajutorul BERD. De asemenea, dupa achizitionarea celor 6 tramvaie moderne,
eficiente economic se va realiza modernizarea depoului de tramvaie prin dotarea acestuia cu utilaje (i
echipamente moderne care sd permita repararea in conditii optime a noilor tramvaie achizitionate.
TotuJi, se va avea in vedere [Ji in continuare achizitionarea de mijloace de tranport noi, dar i
extinderea retelei actuale de tramvaie.

Viabilitatea financiara a sectorului de transport

In prezent, chiar daci societatea sectorului public este subventionati in mod esential, este profitabila
doar superficial. Municipiul trebuie sa ia in considerare diferite unelte pentru imbunatitirea acestei
situatii :

e Trasee comerciale
Proiectul actual al retelei de transport public local nu a fost adaptat complet la noua dezvoltare a

Municipiului. Dupa cum aratd Raportul de activitate din 2008, singurele trasee profitabile sunt “cele
speciale”. Este necesar sa se investeasca astfel resurse si sa se amplifice aceasta parte de piata. Mai mult,
date fiind limitele pe termen scurt cu privire la parc, va fi necesar sa se optimizeze utilizarea parcului si
sa se investeasca veniturile in noi vehicule. Cu alte cuvinte, acest pas va cere :
- Elaborarea unui studio Origine-destinatie care sa stea ba baza unei retele eficiente de transport public;
- O noua configurare a traseelor prin implementarea si/sau eliminarea unor sectoare conform fluxului de
pasageri
- Oreducere a traseelor cu flux redus de pasageri



o Sistemul tarifar

In prezent, cea mai mare categorie de pasageri este cea a pasagerilor nepltitori, deoarece sunt
majoritatea pensionari, iar dintre acelJtia cei care au peste 70 de ani beneficiazd de gratuitate pe orice
mijloc de transport Th comun. Prin introducerea sistemului de e-ticketing, Municipiul dorellte sa
eficientizeze modul de achitare al calatoriilor [Ji prin aceasta sa duca la crelJterea célatorilor care vor
prefera utilizarea transportului Tn comun Tn detrimentul transportului cu ma!lina.

Siguranta si securitatea serviciilor

Municipiul ar trebui sd ia In considerare problemele privind siguranta atat in transportul public,
cét si pe sosele. In timp ce CTP identifici in mod corect problema sigurantei in transportul public, este
esential ca Municipiul sa ia 1n considerare problemele legate de siguranta mobilitatii generale.

Un aspect aparte se refera la mersul pe jos si mersul cu bicicleta care trebuie luate in considerare
ca mijloace de transport, iar optimizarea coordonarii diferitelor mijloace de transport trebuie sa reprezinte
centrul politicii mobilitatii.

Este asadar esential ca Municipiul sa elaboreze politici care sa incurajeze comportamentul mai
sigur pe sosele. Din acest motiv, Municipiul a achizitionat pana in prezent un numar de 30 de camere de
supraveghere care au fost amplasate Th principalele intersectii din oralJ, fiind in curs de achizitionare a
inca 40 de camere de supraveghere.

Cresterea numarului de pasageri
Reprezinta una din directiile principale care trebuie urmarite si poate fi realizata prin atragerea
segmentelor de populatie care in acest moment utilizeaza automobilul. In acest sens pentru cresterea
transportului public trebuie vizate urmatoarele:
o Calitatea serviciilor oferite trebuie sa indeplineasca asteptarile pasagerilor;
o Securitatea calatorilor si a personalului trebuie sa fie o proritate de nivel inalt;
o Informarea calatorilor trebuie sa fie corecta si relevanta.
Sistemele de informare, amplasate atat in statii, cat si in mijloacele de transport public, vor contine
date privind traseele, orarele, date informative cu caracter general. Statiile trebuie marcate
corespunzator si denumite, vehiculele trebuie sa afiseze vizibil numarul traseului si ruta iar
conducatorii sa poata oferii informatii corecte;
o Fiabilitate si punctualitate — informatiile furnizate in graficele de circulatie trebuie respectate, iar
atunci cand din motive obiective apar perturbatii, efectul acestora trebuie minimizat
e Curatenie si facilitati — starea de curatenie in vehicule si statii sunt deosebit de importante. Calatorii
sunt foarte sensibili si la accesibilitate, la dotarea statiilor cu adaposturi si sisteme de informare
o Confortul calatoriei — vehiculele utilizate sa fie dotate cu sisteme de incalzire/ventilatie
corespunzatoare, iluminatul interior si in statii foarte bun
o Accesibilitate — in conformite cu normele europene transportul public trebuie sa fie accesibil tuturor,
inclusiv personelor in varsta sau celor cu dizabilitati.

Impactul transportului asupra mediului — particularititi municipiul Arad
Impactul transportului asupra mediului este evidentiat in special prin emisiile de poluanti in
atmosfera, provenite de la transportul rutier si prin zgomotul care se produce la trecerea autovehiculelor.
Emisii de poluanti proveniti din trafic

Nr. crt. Poluantul Emisia, t/an
1 Oxizi de azot 4570
2 Compusi organici volatili 2 592
3 Oxid de carbon 14746
4 Metan 104
5 Dioxid de carbon 500 203
6 Pulberi 354

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

Nivelul pulberilor in suspensie este determinat in trei statii de impact, amplasate 1n Municipiul
Arad, in regim de probe medii de 24 de ore. Punctele de determinare se afla pe artere intens circulate.
Cantitatea cea mai mare de pulberi provine din instalatiile de arderi neindustriale (locuinte) - cca.77%,
arderi din industria energetica - 11,9%, transport rutier -10,5%.



Evolutia emisiilor anuale de oxizi de azot (NOx)
Sursele care genereaza emisii de oxizi de azot sunt industria energetica, transportul rutier, instalatiile de
ardere neindustriale .
Arderile din industria energetica reprezintd 11% din totalul emisiilor inventariate. Instalatiile de ardere
neindustriale au o pondere doar de 8%, Tn timp ce emisiile din transporturi rutiere reprezinta 81%.
Evolutia acestor emisii incepand din anul 2000 este evidentiatd mai jos.

t/an

Arad 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Emisii

anuale 6.075| 3.710 | 7.514 | 10.013| 4.839 | 5806 | 1.001 | 4.811| 4.126 3.460

Tnanul 2010, fata de anul 2009, se constata o scadere a cantitatilor de NOy emise in atmosfera cu
aproximativ 16%, iar fatd de 2006 cu aproximativ 40%. Aceastd scddere se poate pune pe seama
procesului de Tnnoire a parcului auto existent, iar masinile noi introduse Tn trafic sunt dotate cu sisteme
de protectie a mediului, fiind echipate cu motoare EURO 3 sau 4. De asemenea si SC CET Arad pe
lignit, la sfarsitul anului 2009, a luat masuri de reducere a emisiilor de NOy si incadrarea in VLE stabilite
prin Autorizatia integratd de mediu. Masurile luate, respectiv, recircularea gazelor arse si reducerea
aerului de ardere in focar (sunt masuri primare BAT), au dus la reducerea cu aproximativ 40% a
emisiilor de NOy astfel incat, monitorizarea continud de la SC CET Arad, pe parcursul anului 2010,
evidentiaza faptul ca toate valorile masurate sunt sub limita de 570 mg/mc impusa de PNRE.

Evolutia emisiilor de NOy

Balbiibbss

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Momentan nu existd solutii convenabile pentru inlaturarea emisiilor provenite din circulatia
vehiculelor, dar trebuie avuta in vedere o mai buna fluidizare a circulatiei, att in zona centrala, cit si in
cartiere. O altd masura care ar putea duce la diminuarea emisiilor de poluanti in atmosfera, ar fi scoaterea
din circulatie a acelor autovehicule, in special cele de tonaj mare, care nu au motoare dotate cu sisteme de
retinere a poluantilor.

Traficul auto are o pondere Insemnatd in poluarea atmosferei, producand o mare parte din
cantititile de CO, NOXx si CO, emise la nivelul municipiului Arad.

De asemenea traficul auto se face raspunzitor in mod indirect de cantitatea mare de pulberi in
suspensie inregistratd in aproape toate determindrile efectuate. Astfel:

— mijloacele de transport ridicd praful de pe carosabilul ne-maturat;

— mijloacele de transport “aduc” in orag pe roti cantititi mari de pdmant direct de pe camp;

— din mijloacele de transport neetanse, care transportd materiale de constructii, moloz din
demolari, cereale, “ramane” pe carosabil o mare cantitate de praf.

Cresterea continud a numarului de autovehicule in general, duce la cresterea cantitatii de poluanti
emisi pe arterele de circulatie.



Nu existd momentan solutii convenabile pentru inldturarea acestei poludri, dar priméria trebuie
sa aibd In vedere o mai buna fluidizare a circulatiei atit in zona centrala cat si in cartiere.
Sub acest aspect trebuie tinut cont de faptul cd in municipiul Arad, administratia locald s-a
preocupat pentru realizarea drumurilor de centura, care sd permita traficului greu sd ocoleasca centrul si o
parte din cartierele municipiului. Astfel s-au dat in functiune doud tronsoane de sosele de centura.

Poluarea sonora

Zgomotul urban este produs in special de circulatia autovehiculelor mici $i mari si a tramvaielor.

Exista si alte surse de zgomot cum ar fi barurile, discotecile si mai putin instalatiile tehnologice
in migcare pentru care s-a realizat in general protectie antifonica.

O sursa atipica de zgomot pentru orasul Arad o reprezinta traficul feroviar, avand in vedere ca un
cartier al Aradului este traversat de linia ferati Arad-Timisoara. In prezent nu sunt montate panouri
antifonice de-a lungul caii ferate.

O sursd de zgomot in municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe cdile rutiere, iar
trecerea (mai ales a maginilor grele si vechi) peste rezonatoarele montate Tn diferitele zone produc
depasiri ale nivelului de zgomot stabilit pentru tipul de artera de circulatie.

In ultima perioada a anului 2008 in municipiul Arad s-au montat pe arterele de circulatie intensa,
in unele intersectii, rezonatoare. In situatia in care nu se iau masuri de reducere a vitezei de rulare pe
zonele respective, valorile de zgomot masurate sunt uneori mult peste limita admisa pentru tipul de
strada considerat.

Prin programul de monitorizare al zgomotului efectuat periodic de APM Arad, se urmareste
sistematic poluarea fonica produsa de autovehicule in zonele cu circulatie intensa.

Masuratori de zgomot 1n municipiul Arad, 2008

NIr. Locul masuratorii CMA Leq Max. Min.
crt dB dB dB dB
1. Calea luliu Maniu 70 72,5 89,7 54,5
2. Intersectia Podgoria 70 69,9 88,1 52,3
3. P-ta UTA 70 68,9 84,7 53,8
4, Str. C. Brancoveanu 65 65,3 82,9 47,9
5 If’—gg Mihai Viteazul (limitd de 65 66.1 836 49,8
incintd)
6. Subcetate 1 70 73,0 89,2 44,9
7. Subcetate 2 70 72,8 94,5 49,9
8. | Voinicilor 70 71,9 86,6 54,3

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

Din analiza tabelului se constatd cd in general in majoritatea zonelor monitorizate traficul
produce un zgomot peste limita admisa de normativele in vigoare.

De asemenea prin efectuarea de masuratori se determina nivelul poluarii fonice in diverse zone
ale judetului prin efectuarea determinarilor de zgomot pentru diversi agenti economici, in piete,
restaurante in aer liber (ex. Strandul Neptun), incinte industriale, zone feroviare si altele.

Misuritori de zgomot n anul 2010

Zgomotul urban este produs in special de circulatia autovehiculelor mici §i mari si a tramvaielor.

Exista si alte surse de zgomot cum ar fi barurile, discotecile si mai putin instalatiile tehnologice
in migcare pentru care s-a realizat in general protectie antifonica.

O sursa atipica de zgomot pentru orasul Arad o reprezinta traficul feroviar, avand in vedere ca un
cartier al Aradului este traversat de linia ferati Arad-Timisoara. In prezent nu sunt montate panouri
antifonice de-a lungul caii ferate.

O sursd de zgomot in municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe cdile rutiere, iar
trecerea (mai ales a masinilor grele si vechi) peste rezonatoarele montate in diferitele zone produc
depasiri ale nivelului de zgomot stabilit pentru tipul de artera de circulatie.

Prin programul de monitorizare al zgomotului efectuat periodic de APM Arad, se urmareste
sistematic poluarea fonica produsa de autovehicule in zonele cu circulatie intensa

Maisuritori de zgomot in municipiul Arad Th anul 2011



Nr. er e Limite admisibile ale Leq Max. | Min.
Locul masuratorii . .
crt. nivelului de zgomot dB dB dB
1. |Calea luliu Maniu 70 71,5 84 57,9
2. |Intersectia Podgoria 70 70,2 83,5 55
3. |P-taUTA 70 69,3 86,5 51
4. |Str. C. Brancoveanu 65 65,5 83,1 48,7
5. |P-ta Mihai Viteazul (Limita de incintd) 65 65,9 84,5 48,5
6. |Subcetate 1 70 72,7 88,7 51,5
7. |Subcetate 2 70 71,8 86 55,8
8. |Voinicilor 70 72,4 88,3 53
9. |Parcuri 65 50,1 65,5 40,3
Determinari
de zgomot
pentruanul 2011 in dB
municipiul
Arad

Din datele prezentate, rezulta ca in zona parcurilor, in cursul anului 2011 nu sunt depasite valorile
maxime admise, in zona Calea Iuliu Maniu, Voinicilor, Subcetate, valorile maxime admise sunt depasite,
iar in zona Podgoria, piata Mihai Viteazu, Brancoveanu si UTA, valorile maxime admise sunt putin
depasite. Specificam faptul ca, zonele in care s-a depasit valoarea limitd admisa, sunt zone caracterizate
in general de o afluentd mare a traficului auto.

Efectele zgomotului asupra sanatitii populatiei

Unul dintre cele mai importante efecte ale poludrii prin sunete il constituie reducerea capacitatii
auditive.

Sunetele puternice afecteaza eficienta celulelor receptoare din urechea internd. Auzul poate fi temporar
afectat. Daca durata zgomotului este mare (de ex.: lunile sau anii petrecuti la locul de muncd) se poate
instala o afectiune permanentd a auzului (surzire). Sunetele extrem de puternice pot cauza prin supra
solicitare afectiuni acute ale auzului.

Zgomotele puternice din mediul inconjurator din sfera particulard pot accelera disconfortul auditiv
corespunzator locului de muncd, deoarece riscul pentru zgomotul intdlnit la locul de munca
conditioneaza odihna urechii 1n timpul liber.



Efectele zgomotului asupra corpului

Zgomotul conduce la reactii de stres ale sistemului sangvin (presiune sangvind, modificari ale frecventei
batailor inimii, contractie a vaselor sanguine, eliberare de hormoni de stres). In mod involuntar aceste
reactii apar la un nivel al presiunii acustice de peste 60 dB (A), pot fi insa intalnite si la un nivel mult
mai scazut al presiunii acustice, in functie de existenta precedentelor biologice relevante sau a starii
afective (suparare, fricd). Gradul de sensibilitate si obisnuintd joacd un rol important in ceea ce priveste
durata acestor reactii.

De reguld, aparitia pe termen scurt a acestor reactii nu cauzeaza probleme de sanatate. Pierderea
echilibrului fiziologic pe termen lung poate avea insa drept consecintd afectiuni cronice ale sistemului
sangvin.

Cercetarile recente cu privire la zgomotul provenit din traficul rutier aratd ca locuitorii din perimetrul
strazilor des circulate, carora le corespunde un nivel de presiune acustica de peste 65 pana la 75 dB(A),
sunt cu 20% mai expusi riscului de infarct fatd de locuitorii din preajma strazilor mai putin circulate.
Pana 1n prezent nu exista analize asemandtoare pentru alte tipuri de poluare fonica.

Efectele poluarii fonice asupra somnului

Tulburarea somnului are in primul rand cauze de ordin psihic, fizic si social (conflicte, temeri, boli,
necesitati familiale). Dar si influentele din mediul inconjurator, $i in mod special zgomotul, reprezinta un
factor cauzator important.

Influentele zgomotului in timpul somnului se concretizeaza direct prin modificari ale somnului — cu sau
fard intrerupere a somnului, micsorare a intregului timp aferent somnului, a somnului adanc sau a
somnului cu vise, reactii vegetative (de ex. frecventa batailor inimii, tensiunea sangvind), reactii
biochimice — sau indirect prin reducerea calitatii subiective a somnului, oboseala si ineficienta a doua zi
la locul de munca.

Evitarea problemelor legate de somn este o conditie importantd locuirii sdnatoase. De aceea, dupa
cunostintele specialistilor din domeniu, nivelul presiunii acustice echivalente din camerele de dormit nu
trebuie si depiseascd in timpul noptii valori de 25 pand la 30 dB (A). In cazuri particulare, nivelul
maxim nu trebuie sa depaseascd 45 dB(A), pentru a evita trezirea in timpul somnului i modificarile
somnului cauzate de zgomot.

In scopul reducerii poludrii atmosferice in mediul urban sunt necesare o serie de mésuri prioritare
si anume:

» fluidizarea traficului prin folosirea cu precddere a centurilor de ocolire, amenajarea unor
spatii de parcare subterane / supraterane, modernizarea si intretinerea drumurilor existente ;

» 1mbunatatirea transportului public in comun prin innoirea parcului auto, intretinerea
corespunzatoare a acestuia.

De asemenea, se are in vedere marirea capacitatii de transport a tramvaielor, ca si mijloace

de transport nepoluante.

STAREA TEHNICA A SISTEMULUI AFERENT SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL

Principalii indicatori ai servicilor oferite de catre Compania de Transport Public S.A. Arad
in anul 2012:

URBAN U.M. Tramvaie | Troleibuze | Autobuze | Microbuze Total
Ecartament mm 1000
Numarul traseelor nr. 15 0 9 0 24
Lungimea traseelor km c.d. 116,60 0,00 53,49 0,00 170,09
Lungimea medie a unui traseu km c.d. 1,77 0,00 5,94 0,00 7,09
Lungimea retelei km c.s. 65,40 0,00 51,09 0,00 0,00
Densitatea retelei de transport km 2,8324 0,0000 2,2126 0,0000 0,0000

c.s./kmp




km 0,7111 0,0000 0,5555 0,0000 0,0000
€.s./1000
loc
Lungimea retelei de contact kmc.s. 65,40 0 65,4
Intervalul de succedare (la ore varf) minute 4 0 30 0 0
Numarul de statii nr. 106 0 134 0 0
Lungimea medie a interstatiei km 1,23 0,00 0,76 0,00 1,00

o Calatori transportati:  24.046.241
e 19.311.660 pasageri transport urban

» 1.785.015 pasageri transport curse speciale

 Parc: 307 unitati
e 159 autobuze (29 articulate; 75 medii; 31 midibuze; 24 microbuze)
o 148 tramvaie (86 vagoane simple; 31 vagoane cuplu) 94 laUTA si 54 la Micalaca.
e  T4R =51 din care 22 cupluri
* TG4 =28din care 5 cupluri
e TG6 =40 din care 4 cupluri
« TG8=29
Finalizarea pe parcursul anului 2012 a lucrarilor la proiectul “BERD 11" au determinat reluarea
circulatiei tramvaielor pe toate liniile. Noile conditii create, calitatea liniilor si statiilor, au avut ca efect
stoparea declinului inregistrat in ultimii ani.
Analiza numarului de caldtori care au utilizat transportul in comun in anul 2012, ne ofera
urmatoarele date:

Evolutia numarului de calatori transportati pe zona urbana :

35,000,000 { 33.126.99 = autobuze
30,000,000 - 6 tramvaie
25,000,000 - 19.171.10 19.311.66
20,000,000 - 3 (1.364.18
15,000,000 -
10,000,000 -
5,000,000 -
0 .
41.7 % -
Evolutia lunara a calatorilor transporti urban 2011/2012
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Pe parcursul anului 2012, au fost incepute lucrarile de reabilitare de trecere peste calea ferata a
pasajelor Micalaca si Gradiste si de trecere la nivel a liniilor de tramvai pe strazile: Renasterii, Padurii,
Petru Rares, Nicolae Titulescu. Aceste proiecte, au determinat intreruperea circulatiei tramvaielor pe
anumite tronsoane si au avut ca efect scaderea mare a numarului de km in 2012 fata de 2006.

In 2012 s-a inregistrat o usoara crestere a numarului de km( 0.26 % ) si a numarului de calatori
transportati ( 0.72 % ), fata de anul 2011.

Procentual, fata de 2006, se inregistreaza scaderi de: 2011 = 40,7%
2012 =40,5%

Km urban 2011 -2012

340000 301435 315495 —+=2011 =-2012
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220000
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® autobuze tramvaie

Z. Lalatort transportatr - 19.311.66U, Iar ain punct ae vedere al regiamatiior ae calatorie:

Calatori

1.364.181,
7%




Structura titluri calatorie

M bilete
M abonamente

W gratuitati

5. Parc — 170 unitati din care 149 tramvaie si 21 autobuze. Vechimea medie a parcului este de :
. 43 ani la tramvaie
e 1lanila autobuze

6. Parcurs efectuat: 3.476.704 km din care: ore circulatie: 224.604 ore (auto planificat fara
inlocuire tramvaie, tram realizat):

Km Orecirculatie

441.742, 19817,
12.7% 9%

204787,
91%

3.034.962,

87.3%
B autobuze ’ ® autobuze

B tramvaie ¢ .
® tramvaie

7. Parcurs programat aprobat

Scoala Vacanta




Zi tramvaie 10587 10362
lucratoare
autobuze 968 953
Zi tramvaie 6645 6645
sarbatoare
autobuze 390 390
5. Ore circulatie programat:
Scoala Vacanta
Zi tramvaie 10587 10362
lucratoare
autobuze 968 953
Zi tramvaie 6645 6645
sarbatoare
autobuze 390 390

8. Viteza comerciala :
e 17.86 km/h latramvaie
e 22 km/h la autobuze

9. Consum specific:
e Tramvaie (tractiune) = TOTAL 7.799 MVWH ( 3.89 KVWH/KM)
* Autobuze = 27.74 1/100 km
Dinamica principalilor indicatori in ultimii ani:

5.589,828

37.771.838

P Wl
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3.771:936 w Z N
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Un alt parametru, care evidenteaza stoparea declinului, este numarul de calatori pe kilometrul
efectuat. Se observa o usoara crestere de 0,9 % fata de 2011.

calatori/km

6 —

5 -

2. M 2006
5 2 2010
5 2011
1 -

0 . . s

2006 2010 2011 2012

Reteaua liniilor urbane are in exploatare:
e 10 linii urbane de tramvai (1, 1b, 3, 6, 7, 15,15b, 16, 16b, 18b)
. 8 linii urbane de autobuz

Aceasta retea cuprinde, in prezent, 252 statii:
e 106 statii urbane tramvai
e 134 statii urbane de autobuz



LINIE TRAMVAI

- LINIEAUTOBUZ

o DO - STATIE TRAMVAI
o DO - STATIE AUTOBUZ
MICROBLZ o DO . STATIE MICROBUZ

L19: Podgora - Bila - Gara Aradul
L20: UTA- Pista Spialubi - P

L21: Gara GFR - Pi
jgoria -Asta Sec

L3 Pod
od(

a Sarbeasca - Piata Romana
i - IS Muresul

Principalii indicatori tehnici ai liniilor de tramvai sunt :

L4

I Bil - Felix ANL-Selgros Rea

interval de urmarire
Linie Traseu Lungime timp numar Total Fregventa(vehicle/h) (min)
12-
medie/sens parcurs/sens semicurse km/zi 5-8 [8-12 [12-17{17-23 |5-8 8-12| 17 |17-23
Fat Frumnos - Podgoria - Piata
1 Romana 6,350 26 6 47,14 Circula ca linie de legatura
Fat Frumnos - Platforma
1b industriala Vest 3,670 12/14 4 24,16 Circula la ore fixe
Fat Frumnos - Podgoria - Gara
3 A. Nou 10 40 188 2378,22 6 |428| 6 [428 |10| 14 |10 | 14
6 Gai - Podgoria - Piata Romana 7,965 32/33 73 624,1 2 2 2 26 |30 30| 30 30
Fat Frumos - Miorita - Billa -
7 Podgria - F.F 7,64 27132 177 1967,13 6 428 6 428 ]10] 14 | 10 14
Fat Frumos - Podgria - . .
9 Vladimirescu 115 30/44 20 240,78 Circulala ore fixe
P-ta Romana-Podgoria-
10 Vladimirescu 9,435 32/38 4 42,74
11 Fat Frumos - Podgria - Ghioroc 26,60 81/85 22 1084,81




Piata Romana-Podgoria-
12 Ghioroc 24,535 74179 3 182,16
14 Combinatul Chimic-Ghioroc 15,03 32 1 15,03
15 Fat Frumos - Gara CFR - Sere 6,73 25 447,69
Fat Frumos - Gara CFR - Sere -
15b CET 9,62 31/32 134,68 Linii suspendate temporar si inlocuit cu autobuze
16 Piata Romana - Sere 5,25 19/20 414,6
16b Piata Romana - Sere - CET 8,145 25127 48,87
Billa--Voinicilor-P Romana-
18b F.F - Promana 12,965 53/57 189 2934,93 6 428 6 |428 [10] 14 |10 14
Tronson Fregventa(nr.mediu de trenuri/ora) Interval mediu de urmarire(min)
6:00-8:00{ 8:00-12 | 12-16 16-23 | 6:00- [8:00-12| 12-16 | 16-23
8:00
UTA - Podgoria 16.5 12.75 16 11.88 363. 4.7 3.75 5.05
Podgoria — Piata Romana 155 12.5 15 115 3.87 4.8 4 5.21

INDICATORI ECONOMICI

Din punct de vedere economic, principalii indicatori — costuri/venituri au ramas aproximativ
constanti in raport cu cifrele inregistrate la finele anului 2011. Profitul inregistrat a fost de 99.659 Lei.
Dinamica principalelor elemente de cost indica o usoara scadere a cheltuielilor salariale
in timp ce costurile de intretinere si a celor cu energia si combustibilii au inregistrat o usoara crestere :

L
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40 147.53% 49.57919.34%
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32 A 26.8%0p3 7404 25.78%0p5 7404 26.45% ——cienergie,combustibil
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16 -
g - 7.77% 7.67‘%)&1% 5.09% 5.329 5 3504
9.29%
O j ! T T T T 1
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Cheltuieli totale = 34.492.595 Lei

tramvaie 1.005.612 ( 54.41% din costuri cu materiale sau 2.91% din total)




autobuze 842.689 ( 45.59% din costuri cu materiale sau 2.44% din total)

tramvaie 3.599.120 ( 39.45% din costuri energetice sau 10.43% din total)
lubrifianti 220.144 ( 6.12%)
energie electrica 2.899.700 (80.57%)
energie termica, apa 479.726 (13.31%)

autobuze 5.524.556 ( 60.55% din costuri energetice sau 16.02% din total)
combustibili, lubrifianti 5.349.045 (96.82%)
energie electrica 48.716 ( 0.88%)
energie termica, apa 126.795 ( 2.30%)

tramvaie 12.259.065(67.67% din costuri personal sau 35.55% din total)

autobuze 5.856.533( 32.33% din costuri personal sau 16.98% din total)

tramvaie 3.380.666( 62.55% din alte costuri sau 10.39% din total)
autobuze 2.024.354 ( 37.45% din alte costuri sau 5.87% din total)

Din punct de vedere al veniturilor, dinamica principalelor elemente indica scaderea veniturilor
directe, determinata de scaderea numarului de calatori, scadere acoperita prin cresterea subventiei.

96 -

50 | 79.07% 77.49% 74.6% L directe
2 T—65.03% 60 7006 62.55%58.24% {~—subventi
451g 1 - {t—alte venituri
39 10600 306690 _34:59%431.2895 3°:32%

24 1 14.03014.79% 19.62%

18] = 578%4.31% 4.71%6.17% 6.44%

0 6.996 —71772% . . . .

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Venituri totale = 34.592.254 Lei

tramvaie 11.233.218(55.76% din venituri directe sau 32.47% din total)

bilete 5.179.038 (46.10% )
abonamente 6.054.180 (53.90% )




autobuze 8.913.955 (44.24% din venituri directe sau 25.77% din total)
bilete 1.482.633 (16.63%)
abonamente 4.355.968 (48.87 %)
curse speciale 3.075.354 (34.50 %)
| seveiasemessy |
tramvaie 8.491.950 (69.50% din subventie sau 24.55% din total)
cheltuieli materiale 7.762.024 (90.34%)
reduceri , gratuitati 819.926 ( 9.66 %)
autobuze 3.726.979 (30.50% din subventie sau 10.77% din total)
cheltuieli materiale 3.643.664  (97.76%)
reduceri, gratuitati 83.315 ( 2.24%)
[ obvemiiiezeomesse |
tramvaie 8.491.950 (69.50% din subventie sau 24.55% din total)
cheltuieli materiale 7.762.024 (90.34%)
reduceri , gratuitati 819.926 ( 9.66 %)
autobuze 3.726.979 (30.50% din subventie sau 10.77% din total)
cheltuieli materiale 3.643.664  (97.76%)
reduceri, gratuitati 83.315 ( 2.24%)

ORIENTARI STRATEGICE ALE COMPANIEI DE TRANSPORT PUBLIC S.A. ARAD

Toate strategiile, pe termen mediu si lung elaborate de comunitati, au unul din principalele
obiective strategice dezvoltarea transportului public ca solutie la problemele generate de poluare sau
aglomerare. CTP Arad este unul din principalii actori implicati, la nivelul Municipiului Arad , in
transportul public motiv pentru care principalul nostru obiectiv este cresterea numarului de calatori.

Cresterea numarului de calatori, prin atragerea lor de pe mijloacele individuale de transport, este
o conditie a reducerii congestiilor din trafic, a problemelor legate de parcare si protectie a mediului. Cele
trei elemente sunt direct influentate de :

o Calitatea mijloacelor de transport utilizate. In acest sens, CTP urmareste achizitionarea a 20 de
autobuze second hand, cu podea joasa, confortabile, sigure si cu un grad sporit de securitate a
calatoriei

o Calitatea personalului. Calitatea transportului este direct influentata de calitatea personalui. In
acest sens, atat societatea noastra, cat si asociatia de profil din care facem parte, URTP, cauta
solutii de perfectionare profesionala

» Calitatea reparatiilor. Activitatea de intretinere si reparatii este o importanta componenta a
activitatii. De aceasta activitate depinde, in mare masura, si calitatea serviciilor oferite. In acest
sens, este vizata modernizarea activitatii atat prin cresterea calitatii personalului, cat si prin
achizitia mijloacelor materiale necesare.

In acest sens CTP a achizitionat in 2012 o autoutilitara destinata activitatii de intretinere
si interventie rapida in traseu.

» Accesibilitate. Principalele categorii de populatie, care folosesc transportul in comun, sunt elevii
si pensionarii. Cresterea accesibilitatii ar putea a atrage segmente noi de populatie spre aceasta
forma de transport . In acest sens, sunt necesare :

- dezvoltarea statiilor intermodale
- integrarea diferitelor forme de transport (electric si auto)




- intoducerea unui sistem de e-ticketing
-cresterea vitezei de circulatie
e Siguranta si confortul pasagerilor. Acest deziderat poate fi atins atat prin cresterea calitatii
mijloacelor de transport , cat si prin masuri care vizeaza alte aspecte:
- modernizarea statiilor si dotarea cu mobilier stradal corespunzator
- introducerea sistemelor IT de informare dinamica a pasagerilor atat in statii, cat si in
mijloacele de transport.
» Masuri manageriale de organizare judicioasa a activitatii si utilizare a resurselor si capacitatilor
de transport
e Transparenta. In acest sens, se doreste 0 mai stransa apropiere a companiei de calatori prin
mijloace media sau internet.

ORIENTARI STRATEGICE ALE MUNICIPIULUI ARAD

Investitiile propuse incearca sa imbine cele doud cerinte, oferirea unor servicii de o calitate
superioara si protejarea mediului inconjurator.

Principalele probleme identificate, care afecteazd desfasurarea serviciului de transport public
local sunt:
- Reteaua stradald subdimensionata fluxului auto existent
- Necesitatea amenajarii intrarilor in orag
- Lipsa de consecventd in lucrdri (neaducerea la forma initiala a carosabilului in urma finalizarii unor
lucrari de reabilitare a retelelor)
- Circulatia ingreunatd de numarul mare de autovehicule i arhitectura orasului (strdzi inguste, cladiri
vechi)
- Lipsa unor alei pietonale sau a pistelor pentru biciclisti

Posibile solutii care pot influenta pozitiv desfagurarea serviciului de transport public local:
- Accesibilitate pe infrastructura de transport, extinderea retelei de centuri ocolitoare,
- Optimizarea fluxului traficului auto prin semaforizare inteligenta
- Parcari subterane si supraterane, etajate, parcari colective
- Extinderea monitorizarii pe baza de camere de luat vederi;
- Proiecte de investitii in infrastructura. strazi, parcari, drumuri de centurd ocolitoare, in scopul aducerii
la o circulatie normala

De asemenea, au fost identificate principalele probleme strategice, dupa cum urmeaza:
- Crearea de centuri ocolitoare pentru devierea traficului greu si de tranzit, inele de circulatie
- Proiecte de investitii 1n infrastructura
- Extinderea modernizarii sistemului de semaforizare;
- Continuarea modernizarii infrastructurii de circulatie si transport
- Optimizarea circulatiei — descongestionarea traficului Tn interiorul municipiului, fluidizarea traficului
urban
- Reducerea timpului de traversare a oragului, transport mai rapid citre destinatiile externe municipiului
- Scaderea gradului de poluare din municipiu — prin devierea traficului greu, promovarea formelor
nepoluante de transport
- Asigurarea intermodalitatii intre infrastructurile rutiere, feroviere si aeriene
- Crearea unor masuri menite sa asigure conexiuni rapide eficiente si comode pentru pasageri si marfuri.



ANALIZA ECONOMICO-FINANCIARA

In urma evaluarii economico-financiare a Companiei de Transport Public S.A s-au calculat
indicatori si indici de structurd, evolutie si eficientd pentru perioada 2010-2012. Aspectele urmdrite au
fost urmatoarele:

- structura financiara

- estimarea riscurilor implicate de mediul extern si de specificul activitatii societatii;

- separarea §i evaluarea acelor tendinte care au caracter de permanenta si au posibilitate de

prelungire in viitor;

- selectarea elementelor exceptionale, de conjunctura pentru care existd o probabilitate redusa

de a afecta evolutia viitoare a societatii.

Analiza bilantului

Structura activelor

)} Ponderea imobilizarilor Inregistreaza o evolutie relativ constantd in ultimii trei ani
analizati, dupa ce a inregistrat o crestere semnificativa fatd de 2008, prin reevaluarea
terenurilor detinute de societate. Ponderea activelor imobilizate este specifica
transportului public local:

Active fixe/active totale 2010 2011 2012

CTP SA ARAD 87% 88% 86%

Gradul de acoperire a imobilizarilor este prezentat astfel:

Capital permanent/imobilizari 2010 2011 2012

CTP SA ARAD 0,95 0,96 0,96

)] Ponderea stocurilor se prezinta constant, pe fondul mentinerii constante a activelor

totale, ceea ce pe ansamblu a Insemnat o mentinere constantd a nivelului valoric al
stocurilor pe intreaga perioada a ultimilor trei ani analizati.Fata de perioada 2006-2008
nivelul stocurilor a scazut atat in cifre absolute cat si relative fata de total active.De
altfel, volumul stocurilor a fost la nivel optim apreciat in raport de profitul societatii si
nivelul tehnologic al acesteia, in care ponderea principald o detin activele imobilizate.

Stocuri/active totale 2010 2011 2012
CTP SA ARAD 3,75% 3,83% 3,64%
k) Ponderea creantelor a variat intre 6-10% in ultimii teri ani, dupa o scadere la jumatate

in anul 2010 fata de 2008, scadere determinata de cresterea globala a activelor societatii
prin cresterea imobilizarilor corporale.

Societatea inregistreazd o duratd medie de Incasare a creantelor de:

Anul 2010 2011 2012
durata de incasare
a creantelor(zile) 29 24 39

Valoarea ridicata a duratei de incasare a creantelor in anul 2012 se datoreaza subventiilor
neincasate inregistrate in sold la finele anului 2012, de plata in anul 2013.

)} Nivelul disponibilitatilor se afla in ultimii trei ani analizati in jurul a circa 1% din total
active, cu variatii semnificative de la un an la altul -1,3% 1n 2010, urmata de 2,4% in

2011 si 0,67% in 2012 — in toti anii practic mult la nivelul limitei inferioare a marjei

considerata normala (1-2% din active).

Ponderea capitalului propriu este constanta pe fondul derularii anuale a unei activitati
cu un profit redus dar constant pozitiv.In opozitie cu perioada 2006-2008 rata autonomiei
financiare s-a dublat .Rata autonomiei financiare globale este :

Capitaluri proprii/total pasive 2010 2011 2012
76% 78% 77%



n) Nivelul capitalurilor permanente are o evolutie similara celui cu al capitalurilor proprii
prezentandu-se astfel:

Rata stabilitatii financiare 2010 2011 2012
83% 84% 82%
0) Nivelul creditelor bancare si al altor datorii pe termen lung si/saulung (contractede

leasing) este in scadere Tn perioada 2010-2012, Tn jurul a 4-7% din totalul pasivelor,
ponderea resurselor atrase mentinandu-se in limite rezonabile pentru societate.

Rata de indatorare globala 2010 2011 2012
24% 22% 23%

9)] Nivelul datoriilor de exploatare reprezinta intre 17-18% din totalul pasivelor n anii
2010-2012 .Societatea Inregistreaza o duratd medie a obligatiilor de:

(in zile) 2010 2011 2012

66 64 71
Corelarea duratei de achitare a datoriilor cu cea de ncasare a creantelor confirma faptul ca exista
o dependenta a neonordrii obligatiilor in raport cu creantele societatii.

Lichiditatea societatii

In functie de indicii de trezorerie globala (lichiditate rapida), lichiditate imediata si indicelui de
lichiditate generald (curentd), situatia se prezinta astfel:

Anul 2010 2011 2012
Lichiditate generala 0,75 0,77 0,79
Lichiditate imediata 0,08 0,15 0,04

Valorile tuturor indicatorilor aratd ca societatea prezintd dificultati 1n ceea ce priveste
posibilitatea returnarii unor datorii imediate, indicatorii fiind sub nivelul considerat satisfacator.

Echilibrul financiar pe termen lung

Echilibrul financiar pe termen lung este apreciat prin indicatorul de finantare permanenta si cel
de solvabilitate generala:

Anul 2010 2011 2012
Solvabilitate  generala 76,02 77,86 77,42

Se observa ca situatia societatii se Imbunatateste prin prisma indicelui de solvabilitatea care
cunoagste o crestere considerabila fata de perioada 2006-2009 .

Analiza fluxurilor

Structura vanzarilor si evolutia acesteia in perioada 2010-2012 poate fi caracterizatd prin

urmatoarele aspecte:

C) pentru analiza evolutiei veniturilor s-a folosit comparatia pe baza indicatorului de
evolutie a cifrei de afaceri fata de anul anterior, pornind si de la activitatea societatii ale cérei
venituri sunt date Tn mare parte (peste 90%) de cifra de afaceri.

Indicatori 2010 2011 2012
Cifra de afaceri 33.706.095 32.908.412 33.298.769

Evolutia cifrei de afaceri 100% 97,60% 98,79%



Astfel se constatd o evolutie relativ constantd daca se are in vedere pe de o parte faptul ca
indicele de inflatie nu a exercitat o influenta serioasa, iar variatia in jos sau in sus s-a mentinut n
limita de 5 %.

d) Tn cadrul structurii cheltuielilor pe elemente de costuri si rezultate se observa:

- Evolutia cheltuielilor din activitatea de bazd nu a urmat intocmai trendul veniturilor
de exploatare in cifre absolute si in procente. Evolutia a fost diferitd in sensul in care
nregistreaza o scadere a cheltuielilor in 2011 si o usoara crestere in anul 2012
datorata cresterilor de preturi la energie si combustibili.

Anul 2010 2011 2012
Cheltuieli expl. 33.487.390 33.476.519 34.127.081
Variatie fata

de anul anterior 100% 99.96% 101,91%

- Ponderea costurilor materiale si cu tertii a inregistrat o relativ constantd mentinandu-
se la aproximativ 38% din cheltuielile totale.

- Cheltuielile salariale s-au mentinut relativ constante la 54%, ceea ce coroborat cu
rata inflatiei inseamnad o scadere in termeni reali a salariilor 1n conditiile reducerii
numarului de salariati In aceasta perioada si a cresterii salariului minim pe economie.

- Nivelul amortizarii este determinat de viata mare a imobilizarilor, Inregistrand totusi
o variatie nesemnificativa n jurul a cca 3% din totalul cheltuielilor de exploatare.

- Cuantumul impozitelor si taxelor inregistreaza o evolutie constantd in jurul a 2% din
total cheltuieli, reflectand cresterea impozitarii patrimoniului societétii.

- Suplimentar se manifesta o variatie de 15-20% in evolutia cheltuielilor financiare,
variatie ce s-a manifestat Th minus; ponderea cheltuielilor financiare este relativ
redusa in totalul cheltuielilor la nivelul a 1,5%.

In prezent, Compania de Transport Public S.A. Arad, desfisoard in municipiul Arad, cu
tramvaiele si autobuzele concesionate de la municipiul Arad, transport de persoane prin curse regulate in
conformitate cu Programul de transport.

In cazul curselor regulat speciale, acestea se realizeazi pe baza de contract, tur-retur, pe rute si cu
programe de transport prestabilite de catre beneficiarul serviciului de transport sau de catre cel care a
angajat serviciul privind transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, $i anume: transportul
copiilor, elevilor si studentilor la si de la institutiile de invatamant, transportul salariatilor la si de la
institutiile la care sunt salariati sau transportul angajatilor unui operator economic la si de la locul de
munca. Acestea se desfasoard in principal intre operatori de transport §i societatile care isi desfagoara
activitatea pe platformele industriale ale municipiului.

INVESTITIILE NECESARE PENTRU MODERNIZAREA, IMBUNATATIREA CALITATIVA
SI CANTITATIVA, PRECUM SI A CONDITIILOR SOCIALE SI DE MEDIU SI EXTINDEREA
SERVICIULUI

Principalele obiective urmarite in procesul de organizare a serviciului de transport public local
sunt:

e  asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica;

e informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabila din
domeniul serviciului de transport public local;

acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane;

e  corelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de cdlatori existente;
asigurarea continuitatii serviciilor de transport prin programele de transport sau de functionare,
dupa caz, corelate cu fluxurile de calatori sau de marfuri existente;

e atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport rutier si transportatorilor
autorizati, in functie de nivelul efortului investitional al acestora realizat In mijloacele de
transport si in infrastructura de transport.



Pentru realizarea acestor obiective procesul de organizare a serviciului de transport public local
de célatori se va desfasura cu respectarea urmatoarelor principii:

e promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii autorizati, carora li
s-a atribuit executarea serviciului;

e garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor
autorizati la piata transportului public local;
garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public local;

e rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale municipiului;

e utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare a serviciului de transport
public local;

e deplasarea 1n conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a persoanelor
transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;
asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de transport;
recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate
de catre beneficiarii directi ai transportului, si prin finantarea de la bugetul local, asigurandu-se
un profit rezonabil pentru operatorii de transport §i transportatorii autorizati;

e autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport $i a transportatorilor autorizati;
sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei infrastructuri de transport
moderna;

e satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului institutiilor
publice si ale operatorilor economici pe teritoriul municipiului prin servicii de calitate;

e protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul
local;

e integrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie pentru toate
mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;

o dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;
consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale transportatorilor
autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind
transportul public local si modalitatile de functionare a acestui serviciu.

Tn vederea atingerii obiectivelor propuse, municipiul Arad are in vedere efectuarea unor investitii
necesare pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a conditiilor sociale si de
mediu si extinderea serviciului.

Investitii pe termen scurt — care se vor realizain 6 luni — 1 an

3. Achizitie si Implementare sistem de ticketing cu carduri
Un sistem care poate utiliza in mijloacele de transport validatoare duale, care pot recunoaste atat
cartelele “contact less”, cat si biletele pe suport de hartie emise de automatele de bilete.
Beneficiile investitiei constau 1n o tarifare corectd a calatoriilor (va
fi posibila tarifarea pe zone), reducerea fraudei prin imposibilitatea reutilizérii biletelor si facilitarea
controlului, reducerea costurilor de exploatare etc.

4. Continuare reabilitare linie tramvai: Tronson Piata Romana — Gara Aradul Nou (6,394 km)

inlocuirea liniilor de rulare existente cu tronsoane noi de linie, care respectd standardele
internationale, insotitd de refacerea sistemului de semaforizare, refacerea/reparatia carosabilului, crearea
unor spatii de parcare, implementarea unui sistem de prioritati privind traficul.

Beneficiile investitiei sunt reducerea poludrii fonice, cresterea vitezei de circulatie, grad marit de
confort, fluidizarea traficului, eliminarea pierderilor energetice, etc.

3. Studiu de fezabilitate 0i proiect de executie pentru hala reprofilat bandaje — Depou Micalaca
(lucrare in continuare) L= 60m, I=12m, H=5,5m. Este necesar in vederea demardrii investitiei de executie
a halei pentru reprofilat bandaje tramvai [Ji anexele sociale aferente depoului. Detalii constructive: Hala
pe structura metalica, cu panouri termoizolante, cu utilitati, enexe: grup sanitar, sala de mese etc (proiect
n derulare)

4. Proiect i studiu de fezabilitate pentru energoalimentare la 20KV a substatiei de redresare S1
(Piata Podgoria). Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesitd ca urmare a scoaterii din
standarde [Ji uz a tensiunii de 6KV, tensiune pentru care nu se mai executa piese [Ji subansamble.



5. Proiect Ui studiu de fezabilitate pentru energoalimentare la 20KV a substatiei de redresare S5
(piata UTA). Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesitd ca urmare a scoaterii din
standarde [Ji uz a tensiunii de 6KV, tensiune pentru care nu se mai executd piese [Ji subansamble.

6. Studiu de fezabilitate: Conexiune linie de tramvai “Str. Dunarii (Gai) — Bucla Zona Industriala“.
Investitia este necesard pentru satisfacerea actualului nivel de cerere de transport a zonei, cerintelor de
mobilitate a cetatenilor din arealul cartierului gai precum (i perspectivele de dezvoltare a zonei (zond
rezidentiald, industriala [i de servicii)

Investitii pe termen mediu — care vor fi realizate Tn 1-3 ani

5. Achizitie, transport §i punere in functiune tramvaie noi
Tnnoirea parcului de tramvaie prin achizitionarea unor vehicule noi, cu podeaua joasi,
confortabile, sigure si cu un grad sporit de securitate a calatoriei. Scopul urmarit este incurajarea folosirii
transportului in comun avand ca efect cresterea numarului de pasageri, prin oferirea unor conditii de
transport aliniate la standardele internationale.
Beneficiile investitiei constau in marirea confortului, reducerea poluarii, cresterea vitezei de
rulare.

6. Reabilitare linie tramvai: Tronson Polivalenta — Billa (1,9 km)
Tnlocuirea liniilor de rulare existente cu tronsoane noi de linie, care respectd standardele internationale,
insotita de refacerea sistemului de semaforizare, refacerea/reparatia carosabilului, crearea unor spatii de
parcare, implementarea unui sistem de prioritati privind traficul.

Prin aceasta investitie se realizeaza o reducerea poludrii fonice, cresterea vitezei de circulatie, grad
marit de confort, reducerea numarului de vehicule folosite, eliminarea uzurilor premature la tramvaie,
eliminarea pierderilor energetice.

7. Achizitie de autobuze urbane standard — noi.
Achizitia este necesardl pentru a acoperi cerinta crellterii calitatii prestatiei [1i a inlocuirii
vehiculelor cu grad de uzura avansat [1i vechime mai mare de 20 de ani.

8. Refractie linie cale Piata Podgoria — pasaj rutier Micalaca — lungime 1378 mcs. Lucrérile nu
vizeaza pasajele executate in cazul proiectului “Treceri la nivel cu liniile de tramvai*.

Investitii pe termen lung — care vor fi realizate in mai mult de 3 ani

5. Achizitie, transport si punere in functiune tramvaie noi

Continuarea innoirii parcului de tramvaie prin achizitionarea unor vehicule noi, cu podeaua
joasa, confortabile, sigure si cu un grad sporit de securitate a calatoriei. Scopul urmarit este incurajarea
folosirii transportului in comun avand ca efect cresterea numarului de pasageri, prin oferirea unor
conditii de transport aliniate la standardele internationale.

Beneficiile investitiei constau in marirea confortului, reducerea poluarii, cresterea vitezei de
rulare.

6. Extindere sistem management trafic si informare célatori urbani

Investitia constd din construirea unui ,,Centru” care va avea in vedere urmarirea prin satelit a
vehiculelor, precum si instalarea de semafoare inteligente, ce vor debloca electronic intersectiile
aglomerate. De asemenea, vor fi instalate sisteme de detectie pe autobuze si tramvaie, pentru a se putea
stabili prioritatile de trafic, iar intersectiile vor avea camere video si semafoare cu senzori pentru a se
regla in functie de necesitati. Componenta “Urban Trafic Control” va adapta programele de semaforizare
in functie de valorile de trafic. Sistemul inteligent de transport va oferi o sedie de modalitdti de
gestionare a traficului. Sistemul va avea un design modular, potrivit pentru a comunica cu alte sisteme
pentru importul Ci exportuil de date. Interfata grafica principald va avea o harta de vizualizare GIS care
va permite afilJarea tuturor obiectelor conectate in sistem. In plus, interfalla grafici va trebui si prezinte
o lista de activitati dinamice, oferind toate tipurile de comenzi, mementouri, note, sarcini [Ji actiuni ca
dialog, inclusiv obiecte perturbante sau componente, proceduri pentru activarea planurilor de interventie,
transmiterea continuturilor semnalelor pentru a oferi acces portului de internet etc.



Beneficiile investitiei constau in realizarea undei verzi pentru transportul public, Salvare,
Pompieri, Politie, mentinerea in grafic a vehiculelor companiei de transport, stabilirea prioritatilor de
trafic, transmisia, inregistrarea si stocarea de imagini din trafic.

Toate specificatiile tehnice ale sistemului sunt cuprinse in studiul de fezabilitate finalizat Tn
decembrie 2011.

7. Refractie linie cale pasaj rutier Micalaca — Vama Micalaca. Lungime 3744 mcs. Lucrarile
nu vizeaza pasajele executate Tn cazul proiectului “Treceri la nivel cu liniile de tramvai*.

8. Refractie linie cale Str. Padurii (tronson cuprins intre str. Abatorului [Ji stra
ConduraUilor). Lungime 2964 mcs. Lucrarile nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului “Treceri
la nivel cu liniile de tramvai®.

Tn plus, 1n afara investitiilor realizate de municipiul Arad, Compania de Transport Public S.A. are in
vedere realizarea de investitii din surse proprii. In anexa nr. 1 sunt prezentate propunerile de investitii pe
termen scurt, mediu Oi lung a companiei.



MOTIVELE DE ORDIN ECONOMIC, FINANCIAR, SOCIAL $I DE MEDIU, CARE
JUSTIFICA DELEGAREA GESTIUNII

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in urmatoarele
modalitati:
a) gestiune directa;
b) gestiune delegata;
¢) alte modalitati stabilite prin lege.

- Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public local se face, in conditiile Legii
nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local, precum si ale Legii nr. 51/2006, Ordinul
nr. 263 din 6 decembrie 2007, privind aprobarea Normelor-cadru privind modalitatea de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local si prin
Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009.

Indiferent de modalitatea de atribuire adoptata, activitatile specifice serviciului de transport
public local se organizeaza si se desfasoara in conformitate cu prevederile Regulamentului serviciului de
transport public local aprobat prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009.

Gestiunea directa

In cazul gestiunii directe, Consiliul Local al Municipiului Arad isi asumi nemijlocit prestarea
serviciului de transport public local si toate sarcinile si responsabilititile, potrivit legii, privind
organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functionarii serviciului de transport public
local, precum si administrarea sistemului de utilitati publice aferent.

Gestiunea directd se realizeazd prin intermediul unor operatori de transport rutier care sunt
structuri proprii ale autoritatilor administratiei publice locale.

Gestiunea delegata

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a serviciului de transport public
local prin care Consiliul Local al Municipiului Arad transferda unuia sau mai multor operatori de
transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau mixt sarcinile §i responsabilitatile
proprii cu privire la prestarea propriu-zisa a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea
si modernizarea bunurilor proprietate publica aferente sistemului de transport public local, in baza unui
contract de delegare a gestiunii.

Concesionarea serviciului de transport public local se face prin contract de delegare a gestiunii si
Ccu respectarea procedurii de delegare a gestiunii.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce le revin potrivit
legii, Primdria Municipiului Arad pastreazd prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiile
proprii de dezvoltare a serviciului §i a sistemului de transport public local, precum si dreptul de a
supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului cu privire la:

e respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de transport
rutier sau de transportatorii autorizati;

e derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor zilnice si
saptamanale;

e dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public local, precum si modul de
administrare, exploatare §i mentinere in functiune a acestuia;

e respectarea procedurilor de formare, stabilire §i ajustare periodica a tarifelor pentru
serviciul de transport public local.

Avand in vedere modalitatile prevazute de lege pentru administrarea serviciului de transport
public local de calatori, precum si specificul transportului public in municipiul Arad, propunem
concesionarea acestui serviciu prin gestiune delegata.

Avantajele delegarii gestiunii:
- coordonarea unitard a serviciului de transport;
- cresterea calitatii serviciului prestat;
- integrarea tarifard prin utilizarea, pe viitor, a unui singur tip de legitimatie de calatorie
pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;




- simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile
sociale defavorizate;

- la gestionarea serviciului pot participa numai societéti autorizate conform legislatiei n
vigoare.

Motivele care justificd concesionarea serviciul de transport public local de persoane prin
curse requlate
Motive de ordin legislativ
d) Legea nr. 51/08.03.2006 - Legea servicilor comunitare de utilitéti publice;
e) Legea nr. 92/10.04.2007 — Legea serviciilor de transport public local;
f) Ordinul nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007.

Motive de ordin economico-financiar

d) organizarea serviciului prin gestiune directd ar presupune investitii foarte mari si
imediate de la bugetul local pentru dotarea cu mijloace de transport si realizarea de
logistica necesara gestiondrii serviciului;

e) posibilitatea obtinerii de tarife mici pentru o calitate ridicata a serviciului;

f) realizarea unui raport calitate/cost cat mai bun pentru perioada de derulare a
contractului de concesiune si mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si
beneficiile asumate prin contract.

Motive de ordin social si de mediu

e) Primaria Municipiului Arad monitorizeazi modul de constituire al tarifelor si
modificarile acestora prin clauzele stabilite in contractul de delegare si aprobarea lor
de catre Consiliul Local al Municipiului Arad;

f) deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

g) infrastructura de transport va putea fi dezvoltatd si armonizatd pe ansamblul
municipiului;

h) imbunatitirea calitdtii mediului si implicit a sanatatii populatiei prin reducerea
gradului de poluare a mijloacelor de transport in comun.

NIVELUL MINIM AL REDEVENTEI

Incepand cu anul 2010 redeventa anuald se calculeazi prin aplicarea procentului de 5,5% asupra totalului
veniturilor realizate din activitatea desfasuratd cu tramvaie si autobuze urbane (mai putin subventiile
incasate). Redeventa de platd nu poate fi mai micd decat cea care rezultd din aplicarea procentului de
5,5% asupra totalului veniturilor din activitatea desfasurata cu tramvaie si autobuze urbane (mai putin
subventiile) prevazute in bugetul anual de venituri si cheltuieli al Operatorului. Bugetul anual de venituri
si cheltuieli va contine o anexa cu repartizarea pe trimestre a veniturilor.

Redeventa aferentd anului 2013 a fost stabilitd prin Dispozitia primarului nr. 371/18.02.2013, in suma de
816.750 lei. Redeventa pe anul 2014 se va stabili dupa comunicarea de citre operatorul de transport a
estimdrii veniturilor pentru anul 2014. Operatorul va achita trimestrial suma corespunzatoare duratei
ramase pana la incheierea anului.

DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI DE DELEGARE
Propunem concesionarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe

o perioada de 3 ani incepand cu data semnarii contractului de delegare a gestiunii serviciului, cu
posibilitatea de prelungire pentru o perioada de un an si jumatate.

Tntocmit,



Ing. Florea Liliana

Ing. Doru Neaclliu




A.l. Termen scurt

Anexa nr. 1 la Studiu de oportunitate

Propuneri de investitii

Nr Denumire Buc | Valoare Necesitatea achizitiei Finantare
crt estimata
(lei)
69 Redresor incarcare acumulatori auto 12- | 3 7.650 Necesar pentru incarcat acumulatori — Depou UTA- Statia de incarcat | surse proprii
24 \V/ce acumulatori CTP
70 Cositoare rotativa cu motor termic (max | 1 2.000 | Se necesita in vederea utilizarii in activitatea de intretinere a platformei | surse proprii
2 CP) alimentare benzina liniei cale in scopul inlaturarii vegetatiei in exces CTP
71 Echipament pentru telecomanda | 1 15.000 | Se necesita ca masura de unificare si centralizare a monitorizarii | surse proprii
digitala la substatiile de redresare S4 functionarii substatiilor CTP
(Vladimirescu)
72 Vinciuri mecanice 5 tf 2 1.500 Necesare pentru efectuarea burajelor si punerea la cota a liniei de | surse proprii
tramvai CTP
73 Palan manual cu actionare prin brat, cu | 1 550 Se necesita in scopul dotarii Depoului Micalaca cu un mijloc de ridicat | surse proprii
portanta 750 kg subansamble ce urmeaza a se repara. Achizitia urmeaza a imbunatati | CTP
conditiile de lucru
74 Cric hidraulic 15-25 tf 2 1.600 | Se necesita a se achizitiona pentru activitatea de intretinere parc | surse proprii
autobuze, respectiv la interventiile la trenurile de rulare ale tramvaielor - | CTP
Depou Micalaca
75 Sistem supraveghere video incinta | 1 1.700 | Supraveghere depou UTA surse proprii
depou Sistem supraveghere video cu 8 camere cu infrarosu pentru exterior si | CTP
interior
76 Celula vopsitorie de mare capacitate, | 1 540.000 | Necesara la depou UTA, pentru vopsirea tramvaielor de mare capacitate | surse proprii
pentru tramvaie CTP
77 Constructie hala pentru tramvaie cu| 1 | 1.192.500 | Necesara pentru punerea in functie a masinilor de rectificat bandaje de | surse proprii
anexe administrative tramvai provenite din import CTP
78 Construirea de porti noi (usoare) cu| 6 102.600 | Necesare pentru depou UTA surse proprii

comanda electrica

CTP




79 Construirea de porti noi (usoare) cu| 6 102.600 | Necesare pentru depou UTA surse proprii
comanda electrica CTP
80 Echipament pentru verificarea si| 1 13.500 | Se necesita a se achizitiona pentru Atelier reparatii auto in desfasurarea | surse proprii
reglarea geometriei la  autobuze, activitatii de intretinere parc auto CTP
camioane, semiremorci si optional
turisme
81 Tester diagnoza universal (autobuze, | 1 20.250 | Se necesita a se achizitiona pentru Atelier reparatii auto in desfasurarea | surse proprii
microbuze, autoturisme) activitatii de intretinere parc auto CTP
82 Invertor sudura 2 Necesare in activitatea de intretinere si reparatie din cadrul Sector | SUs€ proprit
1.443 CTP
Mentenanta
83 Cleste sertizat terminal cablu ¢15 —| 4 surse proprii
240
6mm CTP
84 Ciocan electric de lipit 1500W 1 surse proprii
80
CTP
85 Extractor rulmenti cu trei brate| 2 335 surse proprii
230x140 mm CTP
86 Macara de atelier pliabila cu sasiu| 1 590 surse proprii
paralel-portanta 750 kg CTP
87 Multimetru digital 2000Vcc 4 surse proprii
800
CTP
88 Trusa scule TSG 2 surse proprii
4.200 cTP
89 Truse chei tubulare 10-24 mm 4 surse proprii
520
CTP
90 Trusa chei fixe 6-24 10 243 surse proprii
CTP
91 Trusa surubelnite electricieni 12 surse proprii
435
CTP
92 Cleste clampe-metru 600V-600A 2 surse proprii
460
CTP
93 Ampermetru cu sunt pentru masurat | 1 200 surse proprii
acumulatori 200A CTP




94 Densimetru acumulatori 2 surse proprii
56
CTP
95 Suflanta cu gaz, aer cald 1 surse proprii
270
CTP
96 Pistol vopsit (cupa in parte de sus) 1 surse proprii
600
CTP
97 Pistol electric de lipit 120 W 3 120
98 Polizor unghiular 125 mm 1 surse proprii
137
CTP
99 Polizor unghiular 115 mm 1 surse proprii
117
CTP
100 Masina de  gaurit-insurubat cu| 1 surse proprii
) 115
acumulatori CTP
101 Masina de gaurit mandrina automata 1- | 1 168 surse proprii
12 mm CTP
102 Ventilator exhaustare gaze 6 Necesare in activitatea de intretinere si reparatie din cadrul Sector | surse proprii
3700
Mentenanta CTP
103 Masina insurubat cu impact | 2 surse proprii
. . 2400
pneumatica, cu accesoril CTP
104 Masina insurubat cu impact 220 V, cu| 1 surse proprii
. 1.700
accesorii CTP
105 Multimetru analogic 1 200 surse proprii
CTP
106 Aparat sudura tensiune alim 230V, | 1 1.500 surse proprii
curent sudare la d.a. de 100%-110A, CTP
diam max electrod ¢4 mm
107 Tipar de masurat ecartament linie 1000 | 1 3.000 Necesare pentru lucrarile de intretinere si reparatii linie cale surse proprii
mm si declivitati CTP
108 Dispozitiv. manual de identificare | 2 2.500 Necesar constatarii prezentei tensiunii in reteaua de contact, utilizare in | surse proprii
»prezenta tensiune retea 750Vcc” (tip cazul interventiilor care necesita scoaterea de sub tensiune a retelei in | CTP
prajina) depouri sau pe traseu.
Dispozitive de electrosecuritate de dotare obligatorie in activitate
109 Calculator PC 10 25.000 | Necesare pentru innoirea parcului de calculatoare pentru SRU, SPDC, | surse proprii




S. Achizitii, S. Autobuze, S. Tehnic CTP

110 Laptop 2 5.000 surse proprii
CTP

111 Tableta PC cu conectivitate 3G +| 1 1.500 Necesare pentru implementarea aplicatiei e-roviniete (taxa de drum), de | surse proprii
abonament internet plasare a menzilor pe internet — pentru comenzi rapide cu valabilitate | CTP

scurta

112 Server IBM retea calculatoare 1 12.000 | Necesar pentru inlocuirea serverului actual uzat fizic si moral pentru | surse proprii
activitatea de stocare si prelucrare a bazelor de date C.T.P. CTP

113 Imprimanta laser A4 2 1.600 Inlocuirea imprimantelor defecte S. Comercial surse proprii
CTP

114 Imprimanta EPSON A4 cu ace 2 1.000 Inlocuirea imprimantelor defecte Autogara, Salarizare surse proprii
Necesare la listarea statelor de plata, evidenta gestiunilor CTP

115 Imprimanta EPSON A3 cu ace 1 800 surse proprii
CTP

116 Scanner color A4 1 300 Serviciul Comercial surse proprii
CTP

117 Hard extern (stocare de date in retea) 2 1.600 Necesar pentru calculatorul administrator retea pentru stocarea datelor | surse proprii
utilizatorilor comuni in reteaua Novell CTP

118 Surse alimentare neintreruptibile APC 78 40.000 | Necesare pentru inlocuirea celor vechi si complectare, asigura protectia | surse proprii
echipamentelor de calcul si a serverelor CTP

119 Unitate backup stocare 2 2.500 Necesar pentru calculatorul administrator retea pentru stocarea datelor | surse proprii
CTP

120 Memorie RAM 1024 MB 12 1.200 Inlocuire la calculatoare vechi surse proprii
CTP

121 SWITCH 3 com. 32 port 1 500 Necesare pentru inlocuirea celor vechi din retea si pentru extinderea | surse proprii
retelei CTP

122 SWITCH 3 com. 24 port 1 400 surse proprii
CTP

123 SWITCH 3 com. 8 port 9 900 surse proprii
CTP

124 Router 3 600 Inlocuirea celor defecte surse proprii
CTP

125 Licenta Office optiune full 12 16.800 | Necesare pentru calculatoarele si laptopurile propuse spre achizitionare | surse proprii




CTP

126 Licenta Windows 12 12.000 | Necesare pentru calculatoarele si laptopurile propuse spre achizitionare | surse proprii
CTP

127 Licenta Visualfox 1 2.000 Necesara pentru a putea exploata noua versiune a aplicatiei financiar- | surse proprii
contabile (ARSOFT) CTP

128 Licenta Winrar 1 600 Necesara pentru legalitatea acestei aplicatii surse proprii
CTP

129 Licenta Winzip 1 600 Necesara pentru legalitatea acestei aplicatii surse proprii
CTP

130 Licenta AUTOCAD 1 2.000 Necesar pentru Birou Protectia Muncii surse proprii
CTP

131 Licenta Corel ultima versiune (pachet) 3 6.000 Necesar PDC, Sectia Autobuze surse proprii
CTP

132 Licenta 5 user Novell (useri noi) 2 2.000 Necesare pentru complectare la user-ii existenti surse proprii
CTP

133 Licenta 5 user Novell (upgrade) 11 5.500 Necesara la versiunea noua pentru compatibilitate si exploatare optima | surse proprii
CTP

134 Upgrade Windows XP la ultima| 73 36.500 | Necesar pentru upgradarea calculatoarelor existente surse proprii
versiune CTP

135 Multifunctional 3 2.400 Necesar Depou Micalaca, Dispecerat Tramvaie, Serviciul Comercial surse proprii
CTP

136 Statii radio-emise portabile 10 4,000 | Sectia Tramvaie surse proprii
CTP

TOTAL 2.212.879
A.2. Termen mediu
Nr Denumire Buc | Valoare Necesitatea achizitiei Finantare
crt estimata
(lei)

25 Autoutilitara max 3,5 t cu dubla cabina 2 90.000 | Se necesita ca autovehicul de interventie si transport in activitatea de | surse proprii

intretinere si reparatie linie cale si interventie traseu, deplasare la | CTP

statiile de redresare in caz de avarii




26 Achizitie autobuze pentru transport Achizitia se necesita ca cerinta a cresterii calitatii prestatiei si a | surse proprii
interurban capacitate 45-50 locuri 10 690.000 | inlocuirii vehiculelor cu grad de uzura avansat si vechime mai mare de | CTP
- second hand 20 ani
27 Bariera electrica cu telecomanda 1 25.000 Necesara pentru securizare acces poarta Il - tramvaie surse proprii
CTP
28 Dispozitiv de masura a energiei | 1 7.000 Necesar pentru evaluarea consumurilor specifice pentru fiecare tip de | surse proprii
uniorare pentru tramvaie (contor de cc) tramvai, traseu CTP
29 Sistem de monitorizare si masurare a | 20 140.000 | Necesar pentru monitorizarea consumului de carburant pe traseele | surse proprii
consumului  de carburant pentru operationale respectiv a curselor speciale (conventii) CTP
autobuze
30 Bransament electric 220V (5 KW) 25.000 Necesar racorduri tonete surse proprii
- Statia UTA 1,2 2 - automate vanzare bilete CTP
- Statia Electrometal 1 - dispozitiv de informare calatori (prin sistemul de urmarire GPS
- Statia Primarie 1 al tramvaielor)
31 Lucrari reparatii linie cale la platforma 100.000 | Necesare pregatirii parcarii in vederea achizitiei de tramvaie cu podea | surse proprii
de parcare din depoul UTA joasa (actualmente curbele au raze mici pentru acest tip de vagoane). | CTP
Lucrari cu materiale recuperate (sina + traverse). Inlocuit 3 buc macaze
32 Inlocuit 3 macaze complete, 190 ml 80.000 | Se propune inlocuirea a 3 macaze cu inimi in incinta depoului | surse proprii
panouri sina si 160 buc traverse lemn in Micalaca avand in vedere ca acestea prezinta uzura avansata si 190 ml | CTP
incinta depoului Micalaca panouri sina
-executat 3 schimbatoare R=50 m Achizitia de sina este necesara pentru confectionat inimi macaz si
-achizitie 108 ml sina Ri60 executie schimbator
-achizitie sina CF49SB 120 ml
-achizitie 3 seturi traverse lemn
33 Inlocuit 5 buc macaze, 180 ml sina si 140.000 | Se propune inlocuirea a 5 buc macaze, sina si traverse avand in vedere | surse proprii
120 buc traverse de lemn uzate pe ca acestea prezinta uzura avansata, cu panouri de sina recuperata din | CTP
tronson str. Petru Rares - Calea lucrarile de investitie BERD
Zimandului (triunghi intoarcere Sere) Achizitia de sina este necesara pentru confectionat inimi macaz si
-executat 5 schimbatoare R=50 (30) m executie schimbator
-achizitionat 160 ml sina Ri60
-achizitionat sina CF49SB 200 ml
-achizitionat 5 seturi traverse lemn
34 Inlocuit 1 buc macaz si130 mcs sina- 90.000 | Se propune inlocuirea a 1 buc macaz, inlocuire sina si traverse avand in | surse proprii




Fat Frumos vedere ca acestea prezinta uzura avansata. CTP
-executat 1 schimbator
-achizitionat 260 ml sina Ri60 pentru
curba Fat Frumos

35 Inlocuit traverse lemn si beton pe Se propune inlocuirea a cca 100 buc traverse lemn si beton avand in | surse proprii
sectoarele: Calea Radnei, bucla de vedere ca acestea prezinta uzura avansata CTP
intoarcere Zona llI-Ill, intrare — iesire 30.000
Depou Micalaca
-achizitionat 100 buc traverse lemn

36 Echipare cu instalatie de incalzire a trei 10.000 | Asigurarea functionarii optime a aparatelor de cale in sezonul rece. surse proprii
aparate de cale in zona intersectiei CTP
strazilor M. Scaevola cu Preparandiei

37 Reconfigurat retea contact in zona | 10 10.000 Lucrarea se necesita intrucat terenul pe care sunt amplasati actualii | surse proprii
DN7-drum acces Combinat Chimic stalpi de sustinere este privat. CTP
Vladimirescu pe o lungime de cca 200
m in curba

38 Inlocuirea retelei de agent termic si a Lucrarea este necesara datorita faptului ca reteaua actuala de incalzire | surse proprii
modificarii solutiei actuale privind 25.000 | are un grad ridicat de uzura fizica si morala, inregistrandu-se pierderi | CTP
sistemul de incalzire la sediul de pe de agent termic care conduc la cresterea costurilor.
Calea Victoriei

39 Investigatii/examinari  cu  caracter | 6 18.000 Lucrarile solicitate sunt necesare in vederea prelungirii autorizatiilor de | surse proprii
tehnic la instalatiile de ridicat functionare ISCIR in cadrul Depou UTA, Depou Micalaca, Atelier | CTP

auto

40 Proiect tehnic in vederea consolidarii 10.000 Necesar avand in vedere starea de degradare avansata a cladirilor in | surse proprii
cladire administrativa si vestiare depou incinta Depoului Micalaca CTP

41 Proiect tehnic constructie dispecerat | 1 5.000 Lucrari necesare avand in vedere starea de degradare si spatiul | surse proprii
autobuze impropriu desfasurarii activitatii. CTP

42 Achizitie autobuze urbane standard— Achizitia se necesita ca cerinta a cresterii calitatii prestatiei si a surse alocatii
noi, taxe aferente inmatricularii 10 6.076.000 | inlocuirii vehiculelor cu grad de uzura avansat si vechime mai mare de | CLM

20 ani

43 Studiu de fezabilitate si proiect de Se necesita in vederea demararii investitiei de executie a halei pentru | surse alocatii

executie pentru Hala reprofilat bandaje | 1 75.000 reprofilat bandaje tramvai si anexele sociale aferente depoului CLM

— Depou Micalaca  (lucrare in

Detalii constructive: Hala pe structura metalica, cu panouri




continuare) L =60 m

termoizolante, cu utilitati, anexe: grup sanitar, sala mese etc (proiect in

I=12m derulare)
H=556m
44 Proiect si studiu de fezabilitate (SF) Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesita ca urmare a | surse alocatii
pentru energoalimentare la 20 KV a scoaterii din standarde si uz a tensiunii de 6 KV, tensiune pentru care CLM
. : 1 50.000 . . .
substatiei de redresare S1 (Piata nu se mai executa piese si subansamble
Podgoria)
45 Proiect si studiu de fezabilitate (SF) Modificarea tensiunii de alimentare a substatiei se necesita ca urmare a | surse alocatii
pentru energoalimentare la 20 KV a 1 50.000 | scoaterii din standarde si uz a tensiunii de 6 KV, tensiune pentru care CLM
substatiei de redresare S5 (Piata UTA) nu se mai executa piese si subansamble
46 . —— . - Investitie necesara pentru satisfacerea actualului nivel de cerere de | surse alocatii
Studiu de fezabilitate: Conexiune linie . . - . .
de tramvai , str Dunarii (Gai) — Bucla 1 50.000 transport a zonei, cer1nt§lor de mob111tate a cetatenilor dln' arealuJ CLM
N lui Gai precum si perspectivele de dezvoltare a zonei ( zona
Zona Industriala cartierulul Gai precum si perspectn
rezidentiald, industriala si de servicii )
47 Achizitie autobuze noi pentru transport surse alocatii CJ
interurban -capacitate 45-50 locuri 10 | 6.900.000
Achizitia se necesita ca cerinta a cresterii calitatii prestatiei si a
48 Achizitie autobuze pentru transport 1.380.000 | inlocuirii vehiculelor cu grad de uzura avansat si vechime mai mare de | surse alocatii CJ
interurban capacitate 45-50 locuri 10 20 ani
- second hand
TOTAL 16.076.000
A.3. Termen lung
Nr Denumire Buc | Valoare Necesitatea achizitiei Finantare
crt estimata
(lei)
12 Modernizare pod rulant 5 tf —Depou | 1 50.000 surse proprii
UTA Lucrarile solicitate sunt necesare in vederea mentinerii autorizatiilor de | CTP
13 Modernizare pod rulant 5 tf — Depou | 1 50.000 | functionare ISCIR surse proprii
Micalaca CTP
14 Consolidare pereti, reparatii exterioare 15.000 surse proprii
cladire birouri CTP




15 Reparat exterior si interior cladire 15.000 surse proprii
atelier boghiuri CTP
16 Reconditionat izolatie acoperis surse proprii
\r/:pf);rlg?iriIZufcl) depou UTA si ateliere Lucrari necesare avand _in _vedere_ starea de degraQare a acoperisului d(? CTP
: - - - la hala cladirii depoului si vopsitoriei de tramvaie din depou UTA si =
17 Izolatie termica cladire depou si 20.000 . - surse proprii
; - ateliere reparatii auto
ateliere reparatii auto CTP
18 Reparare si curatire laminatoare surse proprii
acoperis CTP
19 Constructie cladire dispecerat | 1 20.000 surse proprii
autobuze CTP
20 Refactie linie cale Piata Podgoria —| 1378 Lucrarile nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului ,, Treceri la | surse alocatii
A . 6.752.200 | . o .
pasaj rutier Micalaca mcs nivel cu liniile de tramvai CLM
21 Refactie linie cale pasaj rutier | 3744 | ;o 4,0 60 | Lucrarile nu vizeaza pasajele executate in cazul proiectului , Treceri la | surse  alocatii
Micalaca - Vama Micalaca mcs R nivel cu liniile de tramvai CLM
22 Refactie linie cale str Padurii (tronson . . . . . . . surs alocatii
cuprins i_ntre str. Abatorului( si str 2r2§s4 14.523.600 rI;iL\]/((;arlagluleliR?iI\élczigatzr:ng\ﬁ?']'ele executate in cazul proiectului ,, Treceri la CLI\(/EI Y
Condurasilor)
12 | Refactie linie tramvai in zona 200.000 | Prin accesare de fonduri structurale surse alocatii CJ
suburbana Arad — Ghioroc Se necesita demararea reabilitarii ca necesitate de refactia a liniei
- documentatie de intabulare a executata in 1982-1984, aducerea la parametrii tehnici de circulatie in
terenului regim de ,metrou usor” (valoare estimata conform documentatie
proiectare nr 568/S1)
TOTAL 39.991.400

Total general: 58.280.279 lei




CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
Nr. 80887/23.12/.2013

EXPUNERE DE MOTIVE

Domnul Gheorghe Falca, Primarul Municipiului Arad

Avand in vedere:

-prevederile art.5, alin. (2) din Ordinul nr.263/2007 al presedintelui Autoritatii
Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitdti Publice
(A.N.R.S.C.U.P ) privind aprobarea Normelor — cadru privind modalitatea de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;
-prevederile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local ;
-prevederile Ordinului nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare
a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

Consideram oportuna promovarea unui proiect de hotarare avand ca obiect
aprobarea Studiului de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de
transport public local prin curse regulate efectuat cu tramvaiele si autobuzele in
municipiul Arad.

PRIMAR
Gheorghe Falca



PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD AVIZAT,
DIRECTIA COMUNICARE Administrator Public,
Serviciul Transport Public Local, Autorizare Activititi Economice Claudia Macra
Nr. 80890/23.12.2013

RAPORT
de specialitate

Referitor la : expunerea de motive inregistrata cu nr. 80887/23.12.2013 a domnului
Gheorghe Falca, Primarul Municipiului Arad, prin care se propune aprobarea Studiului de
oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate
efectuat cu tramvaiele si autobuzele in municipiul Arad.

Considerente generale:

Activitatile specifice serviciului de transport public local se organizeaza si se desfagoard in
conformitate cu prevederile Regulamentului serviciului de transport public local aprobat prin
Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 106/2009.

Tinand cont de cerintele legale, prin Studiul de oportunitate se prezinta descrierea si
identificarea serviciului, situatia economico-financiara actuald si starea tehnica a sistemului
aferent acestuia, investitiile din ultimii ani, precum si cele necesare pentru modernizarea,
imbunatatirea calitativa si cantitativa a serviciului, motivele de ordin economic, financiar, social
si de mediu care justifica delegarea gestiunii serviciului, nivelul minim al redeventei, precum si
durata estimata a contractului de delegare.

Considerente juridice:

Avand Tn vedere:

- prevederile art.5, alin. (2) din Ordinul nr.263/2007 al presedintelui Autoritatii Nationale
de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice (A.N.R.S.C.U.P ) privind
aprobarea Normelor — cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local,

- prevederile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local ;

- prevederile Ordinului nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

PROPUNEM:

Aprobarea Studiului de oportunitate din anexa nr. 1 la proiectul de hotarare.

Studiul de oportunitate incadreaza serviciile de transport public local in activitatile
desfagurate pe raza municipiului Arad prezentand serviciile de transport oferite de Compania de
Transport Public S.A. Arad.

De asemenea, este prezentat cadrul legal in baza caruia s-a intocmit acest Studiu si
principiile care stau la baza delegarii serviciilor de transport public local.

Studiul ofera si o viziune larga a investitiilor in curs de desfasurare si cele pe care
municipalitatea doreste sa le implementeze in vederea imbunatatirii calitatii serviciilor, precum
si motivele care justifica delegarea gestiunii serviciului.

Director executiv, Sef serviciu,
Corina Oarsa Liliana Florea



