ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREANr.23
din 10 februarie 2011
cu privire la modificarea Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad
nr. 420/2009 cu modificarile si completarile ulterioare, privind aprobarea unor masuri
pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj rutier Micilaca”

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand n vedere:
- initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata in expunerea de motive inregistrata sub
nr.7261 din 4.02.2011,;
- Raportul Serviciului Tntretinere si Reparatii Cai de Comunicatii Terestre din cadrul Primariei
Municipiului Arad cu nr. 7262 din 4.02.2011;
-Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 64/2009 privind gestionarea financiara a
instrumentelor structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul convergenta;
-Legea nr. 362/2009 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 64/2009 privind
gestionarea financiara a instrumentelor structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul
convergenta;
-Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 58/2010 pentru modificarea si completarea Legii nr.
571/2003 privind Codul fiscal si alte masuri financiar-fiscale;
-Programul Operational Regional 2007 — 2013, Axa Prioritarda 1 ,,Sprijinirea dezvoltarii
durabile a oraselor-poli urbani de crestere”;
-rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,
-adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (prezenti 22);

In temeiul art.36, alin. (2) lit. ,b”, alin. (4) lit. ,d” si art. 45 din Legea nr. 215/2001,
privind administratia publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art.1.Se modifica Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 420/2009, astfel cum a
fost modificata prin Hotararea nr. 313/2010 a Consiliului Local al Municipiului Arad, dupa cum
urmeaza:

1. Art. 2 se modifica si va avea urmatorul continut:

»5e aproba documentatia tehnico-economica a obiectivului de investiii ,,Reabilitare
pasaj rutier Micalaca™ cu indicatorii tehnico-economici prevazuti in Anexa 1, care face parte
integranta din prezenta hotarare”.

2. Art. 3 se modifica si va avea urmatorul continut:

,»S€ aproba proiectul ,,Reabilitare pasaj rutier Micalaca™ si bugetul aferent acestuia, la
valoarea de 14.879.322,28 lei cu TVA, prevazut in Anexa 2, care face parte integranta din
prezenta hotarare, dupa cum urmeaza:

e Valoarea neeligibila a proiectului : 5.198,75lei
e Valoarea eligibila a proiectului :12.021.341,09lei
e Taxa pe valoarea adaugata : 2.852.782,44 lei



3. Art. 4 se modifica si va avea urmatorul continut:

,»o€e aproba contribugia Consiliului Local al Municipiului Arad la cheltuielile eligibile
ale proiectului in suma absoluta de 240.426,82 lei si la cheltuieli neeligibile in suma absoluta
5.198,75 lei.

Art.11. Toate celelalte prevederi raman neschimbate.

Art.111.Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre Primarul Municipiului Arad prin
Directia Tehnica si Directia Economica din cadrul Primariei Municipiului Arad, si se comunica
celor interesati de catre Serviciul Administratie Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINIA SECRETAR
Bruno BIRINGER Lilioara STEPANESCU

Red/Dact BML/BML Verif. SL

1 ex. Serviciului Tntretinere si Reparatii

Cai de Comunicatii Terestre

1 ex.Institutia Prefectului-Judetul Arad

1 ex..Dosar sedinta CLMA 10.02.2011 cod:PMA- S1-02



TITULAR
BENEFICIAR:

Anexa 1 la Hotarérea nr23./10.02.2011
a Consiliului Local al Municipiului Arad

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIE :
,.Reabilitare pasaj rutier Micalaca”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI :

A. Valoarea investitiei (preturi 06.11.2009, 1 Euro = 4,2988 Lei)

* Total (mii lei) RON : 14.879,32
EURO: 3.461,27
din care
* constructii montaj RON : 12.694,16
EURO: 2.952,96
B. Capacitati
1. Cale pe pasaj, bretea si rampe 8.250 mp
2. Lungime linie de tramvai reabilitata 1.132,00 ml
3. Trotuare pe pasaj, bretea si rampe 1.050 mp
4. Parapet pietonal 500 ml
5. Parapet directional 500 ml
6. Hidroizolatie pe pasaj si bretea 6.058 mp
7. Guri scurgere pe pasaj si bretea 25 buc
C. Durata de realizare a investitiei : 6 luni
Esalonarea Investitiei
Valori cu TVA ( miilei) Valori cu TVA (miiEURO)
Total din care C+M Total din care C+M
Anul 2011 14.879,32 12.694,16 3.461,27 2.952,96

D. Finantarea investitiei :

- Programul Operational Regional 2007-2013, Axa prioritara 1 ,,Sprijinirea dezvoltarii durabile a
oraselor-poli urbani de crestere”. Domeniul major de interventie 1.1-Planuri integrate de dezvoltare
,»Sub-domeniul Poli de dezvoltare urbana”

- Alocatii de la bugetul general al Municipiului Arad

PRESEDINTE DE SEDINTA

Bruno BIRINGER

SECRETAR
Lilioara STEPANESCU




Anexa 2 la Hotarérea nr23./10.02.2011
a Consiliului Local al Municipiului Arad

Bugetul proiectului Reabilitare pasaj rutier Micilaca
Proiecte care nu cad sub incidenta schemei de ajutor de stat

Nr.

Denumirea capitolelor si

Cheltuieli

Cheltuieli

crt subcapitolelor neeligibile eligibile VAL e A7
@ ) 3 4) ®)=0Q)+(4) (6)
1 | Cap. 1 - Cheltuieli pentru achizifia si amenajarea terenului
1.1 | Achizitia terenului
1.2 | Amenajarea terenului
13 Ame_najc?ri pentru protectia
mediului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitafilor necesare obiectivului
21 Chgltvu?eli pentru asigu_rar(_ea _ |
utilitarilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00 0,00
3 | Cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenza tehnica
3.1 | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
32 Ob,zin_ereg_ de avize, acorduri gi
autorizayii 3.500,00 3.500,00 840,00
3.3 | Proiectare si inginerie 222.154,88 222.154,88 51.800,17
3.4 | Consultanza 5.198,75 151.295,36 156.494,11 37.428,62
3.5 | Asistensa tehnica 168.442,17 168.442,17 40.426,12
TOTAL CAPITOL 3 5.198,75 545.392,41 550.591,16 130.494,91
4 | Cap. 4 - Cheltuieli pentru investifia de baza
4.1 | Constructii si instalayii 10.086.357,00 10.086.357,00 2.420.725,68
4.2 | Dotari de specialitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 0,00 10.086.357,00 10.086.357,00 2.420.725,68
Cap. 5 - Cheltuieli privind organizarea de santier
5.1 | Organizare de santier 150.872,00 150.872,00 36.209,28
511 Const_ruc,t!@ si insta!a,tii aferente
organizarii de santier 150.872,00 150.872,00 36.209,28
5192 Chel_tuieli conexe organizarii de
santier 0,00 0,00 0,00
5.2 | Cote legale 133.083,98 133.083.98
TOTAL CAPITOL 5 283.955,98 283.955,98 36.209,28
Cap. 6 - Cheltuieli diverse si neprevazute
6.1 | Diverse si neprevazute 1.008.635,70 1.008.635,70 242.072,57
TOTAL CAPITOL 6 1.008.635,70 1.008.635,70 242.072,57
7 | Cap. 7 - Cheltuieli pentru audit, informare si publicitate
7.1 | Audit 70.000,00 70.000,00 16.800,00
7.2 | Informare si publicitate 27.000,00 27.000,00 6.480,00
TOTAL CAPITOL 7 97.000,00 97.000,00 23.280,00
Cap. 8 - Alte cheltuieli neeligibile
8.1 | Alte cheltuieli neeligibile
________ _TOTALCAPITOLS |
" TOTAL GENERAL 5.198,75 12.021.341,09 12.026.539,84 2.852.782,44




SURSE DE FINANTARE A PROIECTULUI

(I:lr: Surse de finanzare Valoare (RON)

I Valoarea totala a proiectului, din care: 14.879.322,28

l.a. Valoarea neeligibila a proiectului 5.198,75

I.b. Valoarea eligibila a proiectului 12.021.341,09

l.c. TVA 2.852.782,44

I F:ontrlbu,tla proprie n proiect, din care 3.008.408,01

l.a. C(_)n_tr_lbu,tla solicitantului la cheltuieli 240.426.82
eligibile

ILb. ConFl’I_bL_J,tla solicitantului la cheltuieli 5.198,75
neeligibile

Il.c. Autofinansarea proiectului 0,00

I.d. TVA 2.852.782,44

m ASI_St_en;‘t? financiara nerambursabila 11.780.914,27
solicitata

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

Bruno BIRINGER

Lilioara STEPANESCU




ROMANIA PROIECT Avizat
JUDETUL ARAD Nr. 32 din 4.02.2011 SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL
HOTARAREAM.
din 2011
cu privire la modificarea Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad
nr. 420/2009 cu modificarile si completarile ulterioare privind aprobarea unor masuri pentru
realizarea obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj rutier Micalaca”

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand in vedere:
- initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata in expunerea de motive inregistrata sub
nr.7261 din 4.02.2011
- Raportul Serviciului Tntretinere si Reparatii Cai de Comunicatii Terestre din cadrul Primariei
Municipiului Arad cu nr. 7262 din 4.02.2011;
-Ordonanta de Urgenta 64/2009 privind gestionarea financiara a instrumentelor structurale si
utilizarea acestora pentru obiectivul Convergenta;
-Legea nr. 362/2009 pentru aprobarea OUG 64/2009;
-Ordonanta de Urgenta 58/2010 pentru modificarea si completarea Legii nr. 751/2003 privind
Codul Fiscal si alte masuri financiar-fiscale;
-Programul Operational Regional 2007 — 2013, Axa Prioritara 1 ,Sprijinirea dezvoltarii
durabile a oraselor-poli urbani de crestere”;
- rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad.

Tn temeiul art.36, alin. (2) lit. ,,b” si alin. (4) lit. ,,d” si art. 45 din Legea nr. 215/2001,
privind administratia publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art. | Se modifica Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 420/2009, astfel cum a
fost modificata prin Hotararea nr. 313/2010, dupa cum urmeaza:

1. Art. 2 se modifica si va avea urmatorul continut:

»o€e aproba documentatia tehnico-economica a obiectivului de investirii ,,Reabilitare
pasaj rutier Micalaca™ cu indicatorii tehnico-economici prevazuti in Anexa 1, care face parte
integranta din prezenta hotarare”.

2. Art. 3 se modifica si va avea urmatorul continut:

,»S€ aproba proiectul ,,Reabilitare pasaj rutier Micalaca™ si bugetul aferent acestuia, la
valoarea de 14.879.322,28 lei cu TVA, prevazut in Anexa 2, care face parte integranta din
prezenta hotaréare, dupa cum urmeaza:

e Valoarea neeligibila a proiectului : 5.198,75lei
e Valoarea eligibila a proiectului : 12.021.341,09lei
e Taxa pe valoarea adaugata : 2.852.782,44 lei

3. Art. 4 se modifica si va avea urmatorul continut:

,»S€e aproba contribugia Consiliului Local al Municipiului Arad la cheltuielile eligibile
ale proiectului in suma absoluta de 240.426,82 lei si la cheltuieli neeligibile in suma absoluta
5.198,75 lei.

Art. Il Toate celelalte prevederi raman neschimbate.

Art. Il Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre Primarul Municipiului Arad prin
Directia Tehnica si Directia Economica din cadrul Primariei Municipiului Arad, si se comunica
celor interesati de catre Serviciul Administratie Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

Serviciul Tntretinere si Reparatii Cai de Comunicatii Terestre PMA-S1-01
Bogdan Faur



Anexa nr. 1 la Hotdrarea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. din 2011

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIE :

»-Reabilitare pasaj rutier Micalaca”

TITULAR : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
BENEFICIAR: CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI :

B. Valoarea investitiei (preturi 06.11.2009, 1 Euro = 4,2988 Lei)

* Total (mii lei) RON : 14.879,32
EURO: 3.461,27
din care
* constructii montaj RON : 12.694,16
EURO: 2.952,96
B. Capacitati
1. Cale pe pasaj, bretea si rampe 8.250 mp
2. Lungime linie de tramvai reabilitata 1.132,00 mi
3. Trotuare pe pasaj, bretea si rampe 1.050 mp
4. Parapet pietonal 500 ml
5. Parapet directional 500 ml
6. Hidroizolatie pe pasaj si bretea 6.058 mp
7. Guri scurgere pe pasaj si bretea 25 buc
C. Durata de realizare a investitiei : 6 luni
Esalonarea Investitiei
Valori cu TVA ( miilei) Valori cu TVA (miiEURO)
Total din care C+M Total din care C+M
Anul 2011 14.879,32 12.694,16 3.461,27 2.952,96

D. Finantarea investitiei :

- Programul Operational Regional 2007-2013, Axa prioritara 1 ,,Sprijinirea dezvoltarii durabile a
oraselor-poli urbani de crestere”. Domeniul major de interventie 1.1-Planuri integrate de dezvoltare

,,Sub-domeniul Poli de dezvoltare urbang”

- Alocatii de la bugetul general al Municipiului Arad

PRESEDINTE DE SEDINTA

Red/Dact IF/IIF Verif. SL

1 ex. Serviciul, Tntretinere si Reparatii Cai de Comunicatii Terestre
1 ex.Institutia Prefectului-Judetul Arad

1 ex..Dosar sedinta CLMA

SECRETAR

Lilioara STEPANESCU

cod:PMA- S1-02




Anexa nr. 2 la Hotdrarea Consiliului Local al Municipiului Arad nr. din 2011
Bugetul proiectului Reabilitare pasaj rutier Micalaca
Proiecte care nu cad sub incidenta schemei de ajutor de stat
Nr. | Denumirea gapitolelor Si Che_ltl_Ji(_aIi Ch_el_tu_ieli TOTAL TVA
crt subcapitolelor neeligibile eligibile (RON)
1) (2) ®3) (4) (6)=@) +(4) (6)

1 | Cap. 1 - Cheltuieli pentru achizigia si amenajarea terenului
1.1 | Achizigia terenului
1.2 | Amenajarea terenului
13 Ame'najc'iri pentru protecria

" | mediului 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00 0,00

2 | Cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitari obiectivului

Cheltuieli pentru :
2.1 | asigurarea utilitarilor
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00 0,00

3 | Cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenza tehnica
3.1 | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
39 Ob,tinere_za_de aviz_e, )

"~ | acorduri i autorizayii 3.500,00 3.500,00 840,00
3.3 | Proiectare si inginerie 222.154,88 222.154,88 51.800,17
3.4 | Consultanta 5.198,75 151.295,36 156.494,11 37.428,62
3.5 | Asistenya tehnica 168.442,17 168.442,17 40.426,12

TOTAL CAPITOL 3 5.198,75 545.392,41 550.591,16 130.494,91

4 | Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalaii 10.086.357,00 | 10.086.357,00 | 2.420.725,68
4.2 | Dotari de specialitate 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 4 0,00 | 10.086.357,00 | 10.086.357,00 | 2.420.725,68
5| Cap. 5 - Cheltuieli privind organizarea de santier
5.1 | Organizare de santier 150.872,00 150.872,00 36.209,28
Constructii si instalarii
5.1.1 | aferente organizarii de
santier 150.872,00 150.872,00 36.209,28
512 Cheltqieli'(':onexe _
organizarii de santier 0,00 0,00 0,00
5.2 | Cote legale 133.083,98 133.083.98
TOTAL CAPITOL 5 283.955,98 283.955,98 36.209,28

6 | Cap. 6 - Cheltuieli diverse si neprevazute

6.1 | Diverse si neprevazute 1.008.635,70 | 1.008.635,70 242.072,57
TOTAL CAPITOL 6 1.008.635,70 | 1.008.635,70 242.072,57

7 | Cap. 7 - Cheltuieli pentru audit, informare si publicitate
7.1 | Audit 70.000,00 70.000,00 16.800,00
7.2 | Informare si publicitate 27.000,00 27.000,00 6.480,00

TOTAL CAPITOL 7 97.000,00 97.000,00 23.280,00

Cap. 8 - Alte cheltuieli neeligibile




Alte cheltuieli neeligibile

TOTAL CAPITOL 8

. TOTAL GENERAL

SURSE DE FINANTARE A PROIECTULUI

(I:\Ir: Surse de finanzare Valoare (RON)

I Valoarea totala a proiectului, din care: 14.879.322,28

l.a. Valoarea neeligibila a proiectului 5.198,75

I.b. Valoarea eligibila a proiectului 12.021.341,09

l.c. TVA 2.852.782,44

I F:ontrlbugla proprie in proiect, din care 3.098.408,01

la. C(_)n_tr_lbu,tla solicitantului la cheltuieli 240.426.82
eligibile

Ib. Con?rl_bl_J,tla solicitantului la cheltuieli 5.198,75
neeligibile

Il.c. Autofinanzarea proiectului 0,00

I.d. TVA 2.852.782,44

m Asistenza financiara nerambursabila 11.780.914,27

solicitata




PRIMARUL MUNICIPIULUI ARAD
Nr. /

Primarul Municipiului Arad

In temeiul prevederilor art.45 din Legea nr. 215/2001- republicata, a Administratiei
Publice Locale si ale art. 37 (1) din Regulamentul de organizare si functionare al Consiliului
Local al Municipiului Arad, aprobat prin Hotararea nr. 137/2008, imi exprim initiativa de
promovare a unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect:

Aprobarea unor masuri pentru modificarea Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr.
420/22.12.2009 in vederea realizarii obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj rutier
Micalaca”, in sustinerea careia formulez urmatoarea:

EXPUNERE DE MOTIVE

Avand in vedere faptul ca :

- prin Programul Operational Regional s-a prevazut ca in cadrul Axei prioritare 1 sa fie
finantate Planuri integrate de dezvoltare urbana pe termen mediu sau lung, avand ca scop
regenerarea arealelor urbane, prin implementarea de proiecte ;

- a fost lansata depunerea de cereri in cadrul Programului Operational Regional 2007-
2013, Axa prioritara 1 ,,Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere”.
Domeniul major de interventie 1.1 Planuri integrate de dezvoltare Sub-domeniul Poli de
dezvoltare urbana;

- Municipiul Arad a fost inclus in categoria ,,Poli de dezvoltare urbana”, prin HG
nr.998/2008;

- prin HCLM 395/18.12.2009 a fost aprobat PIDU si lista de proiecte individuale incluse
in PIDU, inclusiv proiectul ,,Reabilitare pasaj rutier Micalaca”, propuse pentru finantare n
cadrul POR AXA 1.1.

Consiliul Local al Municipiului Arad a aprobat realizarea acestui obiectiv de investitie
prin Hotararea nr. 313/2010, ocazie cu care s-a aprobat si bugetul proiectului.
Tn prezent, proiectul se afla In etapa de verificare a conformitatii proiectului tehnic
aferent cererii de finantare.
Tn urma analizei efectuate, Agentia pentru Dezvoltare Regionald - Regiunea Vest a
solicitat revizuirea bugetului proiectului, care va fi modificat prin:
- introducerea n cadrul bugetul proiectului a cheltuielilor pentru elaborarea ,,DALI
Reabilitare pasaj rutier Micalaca”,analiza cost beneficiu, expertiza tehnica.
- introducere n bugetul proiectului la cheltuielilor neeligibile valoarea cereri de
finantare.
- corelarea liniilor bugetare cu valorile din Proiectul Tehnic;
Avand in vedere cele prezentate, propun:

Adoptarea de catre Consiliul Local al Municipiului Arad a unei hotarari privind
modificarea Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 313/2010 cu privire la
aprobarea unor masuri pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj rutier
Micalaca”.



PRIMAR,
Gheorghe Falca



PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA TEHNICA
Serviciul Intretinere si Reparatii Cai de Comunicatii Terestre

Nr. /
RAPORT
al serviciului de specialitate
Referitor la: expunerea de motive inregistrata sub nr. / a domnului

Gheorghe Falca, primarul municipiului Arad,;

Obiect:

Propunerea spre aprobare a unui proiect de hotarare avand ca obiect modificarea
Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 313/2010 cu privire la aprobarea unor
masuri pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj rutier Micalaca”.

Avand Tn vedere :

Consideratii de ordin general

Prin Programul Operational Regional s-a prevazut ca, in cadrul Axei prioritare, 1 sa fie
finantate Planuri integrate de dezvoltare urbana pe termen mediu sau lung, avand ca scop
regenerarea arealelor urbane, prin implementarea de proiecte .

Municipiul Arad a fost inclus Tn categoria ,,Poli de dezvoltare urbana”, prin HG
nr.998/2008, putand astfel sa depuna cereri in cadrul Programului Operational Regional 2007-
2013, Axa prioritara 1 ,Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere”,
Domeniul major de interventie 1.1 Planuri integrate de dezvoltare Sub-domeniul Poli de
dezvoltare urbana, iar in urma aprobarii prin HCLM 395/2009 a Planului Integrat de Dezvoltare
Urbana, putandu-se astfel depune cererea de finantare pentru proiectul,,Reabilitare pasaj
rutier Micalaca”, proiect ce este inclus Tn lista proiectelor individuale ale PIDU.

Consideratii tehnice
Capacitatile tehnice ale obiectivului sunt :

1. Cale pe pasaj, bretea si rampe : 8.250 mp
2. Lungime linie de tramvai reabilitata :1.132,00 mi
3. Trotuare pe pasaj, bretea si rampe : 1.050 mp
4. Parapet pietonal : 500 ml
5. Parapet directional : 500 ml
6. Hidroizolatie pe pasaj si bretea : 6.058 mp
7. Guri scurgere pe pasaj si bretea : 25 buc

Structura rutiera propusa pentru reabilitarea carosabilului :
a) pe rampele de acces :
- 4 cm strat de uzura din BA 16;
- 6 cm strat de legatura din BAD 25;
- 8 cm strat de baza din AB 1;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta impanata,
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 7 cm strat izolator din nisip;
- geotextil.

b) pe pasaj :
- sapa suport hidroizolatie 2 cm grosime;
- hidroizolatie;




- sapa de protectie a hidroizolatiei de grosime variabila, armata cu plasa tip Buzau @ 6
mm cu ochiuri patrate de 4 cm.
- 2x3 cm asfalt turnat, BAP16 (turnat intr-un singur strat cu panta de 2%)

Consideratii economice:

Valoarea devizului general al obiectivului de investitii este de 14.879,32 mii lei
echivalent a 3.461,27 mii Euro din care constructii montaj 12.694,16 mii lei echivalentul a
2.952,96 Euro.

Bugetul total al proiectului este de : 14.897.322,28 lei
dupa cum urmeaza :
e Valoarea neeligibila a proiectului X 5.198,75 lei
e Valoarea eligibila a proiectului :12.021.341,09 lei
e Taxa pe valoarea adaugata : 2.852.782,44 lei

Contributia Consiliului Local al Municipiului Arad la finantarea proiectului este de
3.098.408,01 lei din care :

e Contributia la cheltuielile eligibile : 240.462,82 lei

e Contributia la cheltuielile neeligibile : 5.198,75lei

e Autofinantarea proiectului : 0 lei

e Taxa pe valoarea adaugata . 2.852.782,44 lei
Asistenta financiara nerambursabila solicitata: 11.780.914,27 lei

Consideratii juridice:

- Propunerea de modificare a Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 313/2010 cu
privire la aprobarea unor masuri pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj
rutier Micilaca” se face in conformitate cu:

- Instructiuni Nr. 43/03.03.2010 emise de Autoritatea de Management a Programului
Operational Regional.

- Ordonanta de Urgenta 64/2009 privind gestionarea financiara a instrumentelor structurale si
utilizarea acestora pentru obiectivul Convergenta;

- Legea nr. 362/2009 pentru aprobarea OUG 64/2009;

- Ordonanta de Urgenta 58/2010 pentru modificarea si completarea Legii nr. 751/2003 privind
Codul Fiscal si alte masuri financiar-fiscale;

- Programul Operational Regional 2007 — 2013, Axa Prioritara 1 ,Sprijinirea dezvoltarii
durabile a oraselor-poli urbani de crestere”;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,
art. 44, alin. 1, conform caruia ,,documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii
noi, a caror finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale
celor finantate din Tmprumuturi interne si externe, contractate direct sau garantate de autoritatile
administratiei publice locale, se aproba de catre autoritatile deliberative”,

Fata de cele de mai sus consideram oportuna adoptarea unei Hotarari cu privire la modificarea
Hotararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr. 313/2010 privind aprobarea unor masuri
pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Reabilitare pasaj rutier Micalaca”.

DIRECTOR EXECUTIV SEF SERVICIU
Razvan Popa Bogdan Faur
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1, DATE GENERALE
— Beneficiar:

— Investitia:

— Proiectant; S.C. BRing Consult SRL

2. DATE DE AMPLASAMENT

21,  AMPLASAMENTUL

ROMANIA, REGIUNEA vest, JUDETUL ARAD. Pasajul rutier este situat in municipiul Arad si este o structura care
traverseaza pachetul de linii CF din zona garii Arad, printre care si liniile Bucuresti-Arad, strada Bihorului.

2.2. TOPOGRAFIA

Amplasamentul apartine Campiei de Vest, terenul este plan, fiind situat pe terasa superioard a raului Mures [a cote
cuprinse intre 108.00-121.00 NMN. Planurile topografice redactate la scara 1:1000 constituie suportul pe care sunt prezentate
planurile de situatie si pe baza caruia s-a intocmit releveul pasajului, profilul longitudinal si profilurile transversale curente.

23.  CLIMA $I FENOMENE SPECIFICE ZONEI
Clima orasului este continental-moderata, cu slabe influente mediteraneene, vara inregistrandu-se o temperatura
medie de 21° C si iama o temperatura medie de -1° C.

Regimul pluviometric se Incadreaz4 in limitele normele, cu deficit de umiditate in sol, in special vara.

24, GEOLOGIA Sl SEISMOLOGIA _

Din punct de vedere geologic amplasamentul este agezat pe formatjunile depresiunii panonice, depresiune ce a luat
nastere prin scufundarea lentd a unui masiv hercinic, constituit din sisturi cristaline. Peste cristalin, situat la cca. 1000 m
adancime, stau discordant si transgresiv formatji sedimentare ale panonianului $i cuaternarului care are o grosime de cca. 250
m si este alcatuit din formatjuni lacustre si fluviatile, prezentand o stratificafie tipica formatiunilor din conurile de dejectje.
Cuaternarul este constituit din pietriguri si bolovanisuri in masa de nisipuri, cu intercalatii de argile si prafuri argiloase.

Amplasamentul se situeaza in localitatea Arad, iar alternanta de strate permeabile, permit ascensiunea apei
subterane functie de variatjile regimului precipitatiilor din zona.

Conform macrozondrii seismice, dupa Normativ P100-92 - localitatea Arad se incadreazs intr-0 zona seismica de
calcul notatd cu “D” careia Ti corespund K=0,16; Tc=1,00.

Adancimea de inghet conform STAS 6054/77 este de 0,80 m.

Cantitatea de precipitatii anuale este cuprinsa inte 600 si 700 mm coloana de apa/an. Din punctul de vedere al
indicelui de umiditale a tipurilor climatice, amplasamentul este in zona de tip climateric I.




3. PREZENTAREA S| STRUCTURA PROIECTULUI
Prezentul proiect cuprinde ,Reabilitarea pasajului rutier Micalaca Municipiul Arad”, realizat in faza PT, structurat astfel:

Volumul 1; Descrierea generala a lucrarilor
Volumul 2: Caiete de sarcini
Volumul 3: Lista cantitatilor de lucrari — Antemasuritori s
Volumul 4: Confidential e
Volumul 5: Planul de managment a securitatii si sanantatea muncii
Volumul 6: Piese desenate
4, ORGANIZAREA DE SANTIER, DESCRIERE SUMARA
Caracteristici ale zonei de santier *
Zona de santier este identificatd prin amplasamentul Zona Micalaca Si ek

elemente: pasaj rutier Micalaca. \

In interiorul zonei de santier exista “zone de lucru” precum spatiile din juru! sapaQ Hg’v
sa aiba dimensiuni corespunzatoare pentru a permite activitatea mungcitorilor, a vehiculelor, ethisas
Factori externi care prezinta riscuri pentru santier
® Protectii sau masuri de securitate impotriva riscurilor posibile datorate mediului extern

Pentru toate activitatile a caror desfagurare necesita lucrari in zone publice (strazi, piete etc.) se vor pregati santiere
stradale si se vor afisa semnalizarile de siguranta utilizate pentru semnalarea obstacolelor, a portjunilor periculoase si a cailor
de circulatie conform HG nr.300/2006
o Masuri generale de adoptat impotriva riscului de coliziune

Pentru zonele de lucru care se afla pe carosabil se vor pregéti santiere stradale. in ceea ce priveste intrarea si iesirea
vehiculelor din zonele de lucru, responsabilul cu conducerea lucrarilor, din cadrul firmei executante, va trebui sa garanteze
siguranta circulaiei stradale cu ajutorul unor politisti care s dirijeze circulatia.
° Masuri generale de protectie de adoptat impotriva variatiilor excesive de temperatura

Data fiind tipologia lucrérilor de executat si amplasamentul instalafiilor, se considera ca riscul pe care 7l presupun
variatiile extreme de temperatura poate fi exclus.

Tn caz de expunere prelungita la razele solare, angajatorul va trebui s& puna la dispozitie si s& solicite utilizarea unor
sepci adecvate, haine usoare si sa asigure muncitorilor hran3 in special pe baza de lichide.

In cazul unor probleme datorate frigului In urma expunerii la temperaturi joase, angajatorul trebuie sa prevada
utilizarea de imbracéminte termoizolanti si s& asigure muncitorilor bauturi calde fara alcool.

o Masuri generale de adoptat impotriva riscului de inec
Pe santier nu exista risc de inec.
. Masuri generale de adoptat impotriva riscului de cidere a obiectelor de la indlfime si/sau de proiectare a

acestora in mediul extern

Tn timpul executarii lucrarilor constand in realizarea refelei electrice se va pregéti imprejmuirea zonelor de lucru pentru
a evita ricogarea si proiectarea obiectelor cézute accidental de la in3lime in afara zonei de lucru.

Tn ceea ce priveste elementele sau zonele traversate, publice sau private, antreprenorul va trebui s3 ia masuri de
sigurantd similare, acesta avand obligatia de a defini modalitfile de lucru impreund cu proprietarii persoane fizice sau juridice.

Acordati o atenfie deosebitd la mutari pentru a nu provoca alunecarea la vale a pietrelor sau a altor materiale,
eventual delimitafj corespunzétor santierul.

Organizarea santierului
® Numirea Responsabilului cu conducerea lucrarilor

In fiecare zona de lucru trebuie s3 fie intotdeauna prezent un Responsabil cu conducerea lucrarilor care trebuie s3 fie
un “Specialist”.

Tn cazul in care in zona de lucru este prezent si personalul unor firme subcontractante, pe langa personalul
antreprenorului, Responsabilul trebuie s fie un angajat al Antreprenorului.

Tn cazul in care in zona de lucru sunt prezente numai firme subcontractante, responsabilul va fi numit dintre angajatji
firmei care va fi identificatd Tn cursul sedintei prealabile de Coordonare.

Tn acest caz, numele firmei va fi indicat explicit in procesul verbal al sedintei de coordonare.
® Instructiuni referitoare la imprejmuirea santierului, cii de acces si semnalizari

Toate zonele de lucru vor trebui delimitate in mod corespunzator prin intermediul unui gard vizibil atat noaptea, cét i
ziua. Gardul va trebui s& fie constituit din plase plastificate sau metalice robuste cu Tnaltimea de cel putin doi metri, sustinute
de farusi ancorafi stabil in suprafata de sustinere.



Imprejmuirea zonelor de lucru amplasate in locuri nefrecventate se va putea realiza si cu ajutorul mai multor randuri
de benzi de semnalizare, susinute de {&rusi ancorati ferm in pamant (de ex., in cAmp deschis, cand nu au loc munci agricole
efc.).

Accesul la zonele de lucru astfel delimitate va fi permis numai persoanelor autorizate de catre antreprenor.

Intregul personal prezent pe santier va trebui s3 poarte imbracaminte de lucru corespunzatoare. Mai exact, personalul
care lucreazé pe carosabil va trebui s poarte haine de lucru cu vizibilitate ridicata. Tmprejmuirea fiecérei zone de lucru va fi
realizata prin grija firmei care executa lucrarile.

In cazul in care in zona respectiva lucreaza mai multe firme executante, imprejmuirea se va realiza de catre firma

indicata in procesul verbal al sedintei de coordonare. Py 5
3 H ] FNE) ] “ r '%""
® Grupuri sanitare si servicii de asistent SV 'y,

Pentru zonele de lucru, fiecare firmd executants va frebui s3 prevada toalste mobyie:favand.jniwdsy
itinerant al santierul, o alternativd o reprezinta incheierea unor conventii sau acorduri /¢ u~localar précu
restaurante etc. din apropiere. 0oy b -

Apa potabil va fi asigurata prin punerea la dispozitie a unei cantititi corespunzito 1e de ap‘“ imputeye
® Principalele cai de acces pe santier A

In fiecare zona de lucru, imprejmuita Responsabilul cu conducerea activitatilor de luck

- 88 semnaleze clar ciile de acces destinate mijloacelor de transport si cele destinate shaniler, bebred
identificate prin semnalizare corespunzitoare si trebuie facute cunoscute personalului executant, ;;';Z\Qéi 5%’1 e

- s8 ia méasuri pentru ca in zonele de lucru, spatiile destinate lucrarilor si cele destinate trecariseroan
mijloacelor s& nu fie blocate cu materiale sau cu alte obstacole care s3 mpiedice desfasurarea activitétilor sau circulatia.

® Modalitati de acces ale vehiculelor de furnizare materiale

Activitatea de transport, incércare si descarcare a materialelor din zona de lucru se va desfasura sub controlul direct
al “Responsabilului cu conducerea activititilor de lucru’, care va lua masuri pentru a pastra materialele pe santier in locuri bine
delimitate, astfel incét sé reprezinte un pericol pentru tert].

Vor trebui indepartati de la locul de descarcare/incircare tofi muncitorii care nu sunt indispensabili desfasurérii
activitatii.

Toate operatiunile vor trebui supravegheate de personal pregétit pentru manipularea si depozitarea sarcinilor. Nu se
va permite incércarea/descarcarea in zona de depozitare a mai multor camioane in acelasi timp.

Responsabilul cu conducerea lucraritor, va trebui s3 se asigure ca activitatea de Incarcare si descarcare, precum si
manevrarea mujloacelor de transport s& nu interfereze in mod periculos cu celelalte activitafi de santier sau s& nu se
desfasoare Tn apropierea instalatjilor electrice sub tensiune.

Transportatorii care trebuie s aibd acces la depozit pentru a descarca sau incarca materiale/echipamente/deseuri
vor trebui s& stie c& accesul lor trebuie s fie autorizat in prealabil de catre Responsabilul cu conducerea lucrarilor, sau o
persoana insarcinatd de acesta, la care transportatorii vor trebui s3 se prezinte pentru a primi instructiunile necesare.

Sarcina de a informa corect transportatorii privind modalitile de acces la depozit revine firmei care executs lucrarile
pentru care sunt necesare transporturile.

In zona de santier, camioanele trebuie s3 circule numai in zonele destinate acestui scop, cu viteza minima si sa
respecte semnalizarile de pe santier.

Deplasarea in marsarier se va executa cu ajutorul responsabilului sau al unei persoane desemnate de acesta, care va
trebui sé se asigure in prealabil ¢ in zona nu se afld muncitori sau obiecte fixe si mobile.

Mijloacele se vor pozitiona pe un teren cu densitate corespunzatoare, care va fi evaluati de transportator pe baza
informatjilor pe care i le va fumiza Responsabilul cu conducerea lucrarilor.

Responsabilul cu conducerea lucrarilor va trebui s3 se asigure in prealabil ca raza de actjune a brafului pompei
betonierei sau braful macaralei, atunci cand este intins la maxim, s& se afle intotdeauna la cel putin 5 metri de conductorii
liniilor electrice sub tensiune, tindnd cont de toate pozitiile posibile.

fnainte de a extrage si a pozifiona canalele de descarcare a betonului $i nainte de a incepe operatiunile de
descarcare a materialelor, Responsabilul cu conducerea lucrarilor va trebui s se asigure c& zona de actiune a camionului este
liberé si c& in aceasta nu pot intra alfi muncitori.

° Separarea zonelor de incircare si descircare

Coordonarea lucrérilor n curs cu activititle de acces in zona de lucru, manevrarea mijloacelor de transport,
Incarcarea si descércarea, precum si iesirea camioanelor din zona de lucru sunt de competenta Responsabilului cu
conducerea lucrérilor.

in cazul in care este necesara fransportarea materialelor/ echipamentelor/ deseurilor direct Tn zona de lucru, acelasi
Responsabil cu conducerea lucrarilor va trebui s3 identifice zone de incarcare si descércare care s& nu Tmpiedice
desfagurarea tucrarilor in curs.

Aceste zone trebuie semnalizate corespunzator prin benzi sl pancarte pe care s& fie mentjonata destinatia spatiului
Tmprejmuit.



fn cazul in care, date fiind caracteristicile zonei de lucru, nu se pot respecta prescriptiile indicate in paragraful anterior,
datoritd  dimensiunilor reduse ale spafiilor sau din alte motive, descircarea sau Incircarea materialelor/
echipamentelor/deseurilor se va putea realiza cu conditia ca pe foatd durata acestor activitati, lucrarile neterminate s3 fie
suspendate provizoriu si sa fie indepdrtafi toti muncitorii care nu sunt absolut necesari pentru operatiunile de
incarcare/descarcare.
® Zone de pastrare a echipamentelor si de depozitare a materialelor si a deseurilor

Depozitul pentru stocarea materialelor, a eventualelor deseuri si a echipamentelor poate fi pregatit la sediul firmei
executante (antreprenor sau subantreprenor) sau alternativ in depozitele temporare adiacente zonelor in care se desfasoara
lucrari.

Tn acest ultim caz, planimetria depozitului va trebui anexaté la POS nainte de pregétirea depozitului respectiv.

Zonele de depozitare vor trebui amenajate si gestionate conform urmatoarelor criterii:

- Spatjile destinate zonei de depozitare vor trebui adaptate la dimensiunile si cantitatile materialelor, echipamentelor si
a deseurilor depozitate.

- Materialele si echipamentele trebuie s fie aranjate astfel incat s& se evite caderea sau rasturnarea acestora.

- Depozitul, imprejmuit, va trebui s& fie intotdeauna incuiat, accesul la acesta find permis numai personalului
Tnsércinat cu lucrarile; In cazul in care depozitul se afla in apropierea unor zone publice, va trebui s& fie semnalizat in mod
adecvat, conform prescriptiilor societatji in a carei proprietate se afld zona.

- Spatiile destinate depozitarii vor trebui s& fie Tmprejmuite in mod adecvat prin grija Responsabilului cu conducerea
lucrarilor, din cadrul firmei executante.

- Pe poarta de acces In depozit se vor instala placuie de semnalizare care s3 indice accesul interzis persoanelor
neautorizate, precum si normele care reglementeaza accesul.
- In ceea ce priveste intrarea si iegirea masinilor din depozit, Responsabilul cu conducerea lyer8nilof-dinLad
executante, va trebui sa garanteze siguranfa circulatiei stradale cu ajutorul unor politisti cafe "}firijze circilg [y,

- Transportatorii care trebuie s& aiba acces la depozit pentru a descérca sau incan (;;/ materiale/galipe -\
vor trebui sa stie ¢& accesul lor trebuie sé fie autorizat in prealabil de citre Responsabilul cu; '@uc eglucr‘a”riler’ga \
0 persoana desemnata de acesta, la care transportatorii vor trebui s4 se prezinte pentru a pgni instr c’gitfnile neceSarg\

- Sarcina de a informa n prealabil transportatorii ca trebuie sa se prezinte inaf
conducerea lucrarilor revine firmei care gestioneaza depozitul.

° Zone de depozitare a materialelor inflamabile sau explozibile
Nu este prevézutd constituirea de depozite pentru materiale explozibile sau inﬂamabil »
° Instalafii de alimentare si refele principale de electricitate, apa, gaz si energie de oriceis TOR

Dat fiind tipul lucrarilor prevazute, se considera c&, de reguld, nu este necesari construirea pEBar
provizorii pentru alimentarea cu apa, gaz si electricitate.

fn cazul in care acest lucru este necesar, sursele de alimentare trebuie s fie autonome (grupuri electrogene, butelii
cu gaz) si prevazute cu dispoxzitivele de protectie necesare pentru a garanta utilizarea in conditii de sigurant.

Tn aceste cazuri, retelele de distributie trebuie s fie construite in conformitate cu dispozitiile legale in vigoare, trebuie
sa fie bine delimitate pe santier si cunoscute intregului personal implicat in lucrari.

Personalul insércinat cu utilizarea acestora trebuie sa fie instruit si pregétit in mod corespunzator.

Planul Operativ de Siguranta trebuie s& precizeze, in astfel de cazuri, care sunt sursele de alimentare utilizate si
retelele de distribufie aferente, s& descrie sistemele de protectie prevazute si amplasamentul instalatiilor pe santier.
o Instalatii de impamantare i protectie impotriva descarcarilor atmosferice

Pe santierele pe care se desfégoard lucréri la liniile electrice sunt prevazute activitti care trebuie executate numai in
aer liber si in conditii meteo favorabile. In cazul in care se observa descarcéri electrice, se aud tunete sau incepe o furtuna,
lucrarile se vor intrerupe imediat

Acest lucru se aplica si in cazul activitéfilor de montaj electric si/sau reconstruire a posturilor de transformare. De
aceea, se considera ca riscul legat de descarcarile atmosferice poate fi exclus.
o Curafenia pe santier

Executantul lucrérii este respnsabil pentru curatenia la locul de desfasurare a activitétii si In vecindtatea zonei cu
organizarea de santier. Organizarea de santier va fi prevézutd cu dotarile PSI necesare interventjei in caz de incendiu. In
proiect este anexat Planul de securitate si sanatate.

5, CAILE DE ACCES
Accesul in zona se va asigura de pe strazile din municipiul Arad.




6. PROGRAM PENTRU CONTROLUL CALITATII
6.1.  LUCRARILOR DE CONSTRUCTII - PASAJ

Nr. Faza din lucrare supusa controlului Participa la control | Doc.dg, atestale_a_
ot controfty, \( sBETLN
I LA PRELUAREA AMPLASAMENTULUI v P
1.1 Predare- primire amplasament si borne de reper B,EP et
1.2 Trasarea pe teren a lucrarilor B:E:P
Il INFRASTRUCTURA
31 Verificarea curatarii  suprafetelor din  zonele B.E PVLA
degradate ale betonuiui lainfrastructura
3.2 Verificarea curatarii si ungerii aparatelor de B,E PVLA
reazem
i Ill. SUPRASTRUCTURA
41 Verificarea si receptionarea reparatiilor la infrados B,E PVR
49 Verificarea frasarii conectorilor si  dimensiunilor B,E,P PVR
gaurilor carotate
4.3 Verificarea la smulgere a conectorilor R>1200 kg B,E PVR
44 Cofraj-armare suprabetonare, preliminar betonarii B,E,P,I PVLA +FD
IV. CALE PE PASAJ S| PARAPET
5.1 Verificarea straturilor si calitatii hidroizolatiei B,E PVLA
5.2 Verificarea montajuiui bordurilor directionale B,E PVLA
5.3 Verificarea straturilor caii si aspectul parapetului B,.E PVR
5.4 Verificarea si receptia rosturilor B,E, P, PVR +FD
V. RACORDARI CU TERASAMENTELE
6.1 Verificare si receptie dale racordare B,E PVR
6.2 Verificare grad compactare umpluturi la rampe B,E PVLA
V1. REFACERE S| CONSOLIDARE RAMPE
7.1 Cota si gradul de compactare patul drumului BE PVLA
7.2 Grosime si grad compactare fundatie balast B,E,P,I PVLA+FD
7.3 Grosime si grad compactare fundatie piatra B,EPR|I PVLA +FD
74 Grosimea si calitatea mixturilor asfaltice B,EP,I PVLA+FD
NOTA:

B - beneficiar, E - executant, P - proiectant, | - inspector in constructii
PVT - proces verbal de trasare, PVR - proces verbal de receptie, PVLA - p. v. de lucrari ascunse
¢ FD-PVC - proces verbal de control al statului in faza determinanta
g NOTA: Conform reglementarilor in vigoare, executantul si beneficiarul are obligatia de a anunta, cu cel putin
10 zile inaintea fazei determinante (FD) pe cei care trebuie sa participe la realizarea controlului si intocmirea actelor.
Beneficiarul v-a lua toate masurile pentru aducerea la indeplinire a obligatiilor ce-i revin conform Legii 10-1995

si 587-2002.
Un exemplar din prezentul program si actele mai sus mentionate, precum si proiectul se vor anexa la Cartea
tehnica a constructiei.
BENEFICIAR: PROIECTANT: CONSTRUCTOR:
MUNICIPIUL ARAD S.CARING CONSULT S.R.L.

ing. IUHASZ CSABA




6.2.  LUCRARILOR DE CONSTRUCTI - DRUMUR!

£ (%5.‘. :
PR- NR-: 15/2010 jﬁt‘;ii%‘m Wh}}:i:};‘;m {g‘/{ax
INVESTI 1A REABILITAREA PASAJULUI RUTIER MICALACA MUNICIPIU@AD /N } ! ¢ '*%%%' ’%
BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD o o (0 &

SPECIALITATEA: DRUMURI

in calitate de beneficiar-reprezentat: prin

in calitate de proiectant-reprezentat: prin sef proiect ing. IUHASZ CSABA 7
in calitate de executant-reprezentat: Prin..........cou e 0 _ Qﬁk-ﬁ»@sﬁa
fn conformitate cu Legea nr. 10/1995, H.G. nr. 261/94, H.G. 272/94, H.G. 273/94 si normativele in vigGare= =
Stabilesc de comun acord prezentul program pentru controlui calitatii lucrarilor de constructii:

Nr. | Lucrari ce se controleazd se verificd sau se | Documentul scriscarese | Cine intocmeste | Nr.si
crt. receptioneaza calitativ si pentru care ftrebuie * . incheie: gisemneaza | data
- | intocmite documente scrise ‘ PV - pr.verbal I-Inspectia in actului -
PVRC - pr.verbal de Constructii. incheiat
receptle calitativa ‘B-beneficiar |
PVT - pr.verbal de trasare | - E-executant
. CRM -caiet ewdenta pt. P-proiectant
B I e DT receptla materialelor ‘ SR S
o | sl o B 2 { 3. | 4
I. LA-PRELUARE AMPLASAMENT
1.1. Predarea-primirea amplasamentului si a bornelor PV BEP
de reper topometru
1.2. Trasarea pe teren a obiectului PV BE
Il. PREGATIRE TEREN DE FUNDARE
2.1. Verificarea cotei de fundare PVRC BE
2.2. Receptia naturii terenului de fundare PVRC BEP(geo)
2.3. Receptia patului drumului PV BE
2.4. Verificarea stratului de fundatie PV BE
2.5. Receptia stratului de fundafie. Fazé determinanta PV BEP
privind receptia stratului de fundatie a drumurilor si
platformelor
Ill. EXECUTIA IMBRACAMINTII
31. | Verificarea vizuald si nivelitica a imbracaminti | PV | BE |
BENEFICIAR: PROIECTANT EXECUTANT:
SEF PROIECT:
v ing. IUHASZ GSABA/ZH "5 e
NOTA: OQRO 1Ce|21F=a1117v

1. Coloana 4 se completeaza la data incheierii actului prevazy}'in colZs
2. Executantul va anunta in scris ceilalij factori interesatj perttru partioia
se face verificarea.
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6.3.  LUCRARILOR DE CONSTRUCTI - TRAMVAI

PR.AR: 15/2010 A
INVESTITIA: REABILITAREA PASAJULUI RUTIER MICALACA MUNICIPIUL ARARY
BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD |
SPECIALITATEA: TRAMVAI

in calitate de beneficiar-reprezentat; PriN. ..o er e
Tn calitate de proiectant-reprezentat: prin sef proiect ing. JUHASZ CSABA
In calitate de executant-reprezentat: Prin..........c.oocririiee i '
Tn conformitate cu Legea nr. 10/1995, H.G. nr. 261/94, H.G. 272/94, H.G. 273/94 si normativele in vigoare, e
Stabilesc de comun acord prezentul program pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii:

Nr. | Lucrari ce se controleazd se verificd sau se | Documentul scris carese | Cine intocmeste | Nr.si
crt. receptioneaza calitativ si pentru care trebuie - Incheie: si semneaza data
ntocmite documente scrise PV - pr.verbal . Hnspectiain | actului
‘ f T ' : PVRC - pr.verbal de - Constructji incheiat
receptie calitativa B-beneficiar ’
PVT - pr.verbal de trasare |  E-executant
CRM -caiet evidenta pt. P-proiectant
b Tecepliamaterialelor | . ] _
o 1 L 2 3 1 4
I. LA-PRELUARE AMPLASAMENT ;
1.1. Predarea-primirea amplasamentului si a bornelor PV BEP
de reper topometru
1.2, Trasarea pe teren a obiectului PV BE
Il. PREGATIRE TEREN DE FUNDARE
2.1. Verificarea cotei de fundare PVRC BE
2.2. Receptia naturii terenului de fundare PVRC BEP(geo)
2.3, Receptia patului drumului PV BE
24, Verificarea stratului de fundatie PV BE
25. Receptia stratului de fundatie. Faza determinanta PV BEPI
privind receptia stratului de fundatie a liniloOr de
tramvai
lll. EXECUTIA CAll DE RULARE
3.1. Verificarea  dimensiunilor ~ constructive  a PV BE
materialelor de pus in opera
3.2. Verificarea geometria caii in plan orizontal si PV BEPI
vertical, nivel, ecartament
BENEFICIAR: PROIECTANT G N EXECUTANT:
SEF PROIECT: & Clr %

LF S
0 162151115,

BRING CONSLL

G S
3, Ry

ing. IUHASZ GSABA

NOTA:
4. Coloana 4 se completeaz la data incheierii actului prevazytin col.2.
M s ; - Dy
9. Executantul va anunta in scris ceilalfj factori interesati pentru participare ¢
se face verificarea.
6. La receptia obiectului, un exemplar din prezentul program completat se va anexa la cartea constructiei.

Pr. Nr. 15/2010 S.C. BRing Consult SRL
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64.  LUCRARILOR DE CONSTRUCTH - ELECTRICE

PR.NR.: 15/2010

INVESTITIA: REABILITAREA PASAJULUI RUTIER MICALACA MUNICIPIUL A

BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD

SPECIALITATEA: ELECTRICE \ -

in calitate de beneficiar-reprezentat; Prin.........cccooiiiiciecee e e (N A

in calitate de proiectant-reprezentat: prin sef proiect ing. IUHASZ CSABA

’?3';,\ Nog o <?~ ;‘{e
in calitate de executant-repreZentat; PriM.........ccoiieiiie et o 0’ P

LATOR 4

Tn conformitate cu Legea nr. 10/1995, H.G. nr. 261/94, H.G. 272/94, H.G. 273/94 si normativele in wgoare
Stabilesc de comun acord prezentul program pentru controlul calitétii lucrarilor de construcji:

Lucrari ce se controleaza, se verificd sau se . .
:_rt' recepfioneazé calitativ si pentru care Doc:;:iesntul Cmieslgr:)::alzgte actr‘fl:a?l?:;ﬁ;at
) trebuiesc intocmite documente ¥
1 2 3 4 5
1. |Predare front de lucru, stabilirea traseului P.V. predare E, B P
LES si fixarea amplasamentului amplasament
2. |Verificarea prizelor de pamént Buletin de EB
masuratori ’
3. | Lucrari ascunse P.V. lucrari E B
ascunse
4. |Receptia lucrari PV, Comisia
receptie de receptie
BENEFICIAR: PROIECTANT EXECUTANT:
SEF PROIECT: p——

. ing. IUHASZ C
NOTA:
7. Coloana4 se completeaza Ia data lnchelenl actulw prevaz

Pr. Nr. 15/2010 S.C. BRing Consult SRL
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7. PROGRAM DE URMARIRE A COMPORTA
PR. NR.: 15/2010
INVESTITIA: REABILITAREA PAS

BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD 7

9
N

A. URMARIREA COMPORTARI IN EXPLOATAR Xy

Scopul actiunii de urmarire este acela de stabilire si cunoastere permanenta a starii ,
anexeior aferente In vederea stabilirii lucrarilor de intretinere si respectiv a lucrarilor de*
aducerea la conditiile tehnice corespunzatoare cerintelor.

Urmarirea curenta, sau supravegherea tehnica se aplica permanent pe toata perioada de existenta fizica a constructiei.
Urmarirea curenta, Tn cazul pasajurilor si lucrarilor de arta, este completata cu urmarirea speciala periodica - la interval
de 5 ani, si in mod obligatoriu dupa fiecare eveniment deosebit (cutremure, inundatii, accidente rutiere cu lovirea
elementelor structurale, transporturi exceptionale,etc.) care are drept scop stabilirea starii tehnice si utilizarea datelor
pentru administrarea optimizata.

Urmarirea curenta se efectueaza prin examinare vizuala directa si daca este cazul cu mijloace de masurare de uz curent
permanente sau temporare.

Instructiuniie de urmarire curenta cuprind:
a. Fenomene de urmarit prin observatii vizuale si masuratori simple pe categori:
1. La elementele structurale principale:
- deplasarea sau rotirea elevatiilor si fundatiilor;
- crapaturi, fisurari, deplasari, segregari la elevatii si tabliere;
- degradari ale suprafetelor cauzate de carbonatarea betonului;
- infiltratii, eflorescente, pete de culoare la elevatii;
- pete de rugina pe traseul armaturilor pretensionate la grinzi;
- reducerea sectiunii elementelor si deformatii locale datorita coroziunii;
- lipsa protectiei anticorozive sau degradarea acesteia;
2. La albie, racordari si aparari de maluri:
- aripi afuiate, fisurate sau crapate, deplasate fata de pozitia initiala;
- modificarea regimului hidrauiic, coborarea etiajului.
3. La cale, trotuare, parapete si rosturi:,
- degradarea caii prin faiantare, fisurare, gropi si valuriri;
- deteriorarea bordurilor si parapetelor.
b. Zonele de observatie si punctele de masurare sunt cele specificate la pct. "a".
c. Amenajari pentru observatii si masuratori nu sunt necesare.

d. Programul de masuratori, prelucrari si interpretari este cel stabilt prin  programele,
normele si instructiuniie de profil

e. Modul de inregistrare si pastrare a datelor de tip fisiere, dischete, etc este
reglementata prin regulamentele specifice, sectiilor si districtelor acestora.

f. Modul de prelucrare primara este inregistrarea datelor in ,fisele caracteristice ale
pasajului" s ,Jumalui  evenimentelor' din  cadrul ,Carti tehnice", compararea  cu

rezultatele anterioare si informarea sau raportarea ierarhica.
g. Modalitati de transmitere a datelor sunt; scrisori, adrese, faxuri, posta electronica.

h. Responsabilitatea luaril deciziei de interventie este gradata: sef district, sef sectie, responsabili tehnici de specialitate,

..  Procedura de atentionare si alarmare in cazul constatarii posibilitatii producerii unei avarii se realizeaza prin
semnalizari rutiere specifice sigurantei circuiatiei: de avertizare, restrictionare, ocolire si  interzicere/inchidere, dupa
gravitate, cu anuntarea IGP- Serviciul circulate.

Personalul  insarcinat cu  activitatea de  urmarre v-a  intocmi  rapoarte  trimestiale care  vor
fi mentionate si in "Jurnalul evenimentelor" care face parte din "Cartea tehnica a pasajului”

Pr. Nr. 15/2010 S.C. BRina Consult SRL
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B. INTERVENTIILE IN TIMP ASUPRA CONSTRUCTIEI

Interventiile in timp asupra constructiiior au drept scop:
- mentinerea cerintelor de exploatare normala;
- asigurarea functionalitatii si sigurantei in exploatare a lucrarilor;
- modificarea functiunilor initiate ca urmare a modernizarii.
Lucrarile de interventie in timp asupra constructiifor se fac pe baza datelor furnizate de activitatea de urmarire si se impart in
4 categorii;
1. Lucrari de Tniretinere curenta
2. Lucrari de Tntretinere periodica
3. Lucrari de reparatii cu.rente
4. Lucrari de reparatii capitale si modernizare

C. POSTUTILIZAREA CONSTRUCTIEI

1. Durata de exploatare normata, pe categorii de lucrari, conform ordinului ANDnr. "a.‘

din beton si metalice pe infrastructuri din beton;
2. Durata normata este vaiabila in conditiile unei exploatari si supravegheri tehnice in C&
proiectului si a regulamentelor si instructiunilor specifice in vigoare. :
3. Dupa expirarea duratei de expfoatare, daca intre timp nu au intervenit modificari de mentenanta si prelungire
a acesteia, se v-a proceda la declansarea activitatilor legate de etapa de postutilizare.

Decizia de desfiintare partiala sau totala a se v-a lua de autoritatea tutelara(administrator, proprietar) numai pe baza
unui studiu de fezabiiitate din care sa rezulte necesitatea, oportunitatea si eficienta economica a actiunii. Studiul de fezabilitate
si documentatiea tehnica de desfiintare se vor intocmi de agenti economici abilitati si se vor supune aprobarii potrivit
prevederilor legale.

Desfasurarea activitatilor de desfiintare se efectueaza in baza unui proiect tehnic si a autorizatiei de desfiintare (PAD) eliberata
de autoritatile competente.

Documentatia tehnica de desfiintare va cuprinde:

-planurile - releveu ale constructiiior ce se demoleaza,

-planuriie de asigurare si refacere a utilftatilor afectate,

-conditiile tehnice de calitate,

-precizarea fazelor de executie a [ucrarilor si a procedurilor tehnice ce urmeaza a fi adoptate,

-fecomandari  privind modul de recuperare a produselor simaterialelor reconditionabile si refolosibile,

-recomandari privind locul de evacuare a deseurilor si molozului cat si pentru protectia mediului Tnconjurator.

Documentatia de demolare trebute verificata de specialist verificatort de proiecte atestati pentru cerintele A4, B2.

Executarea lucrarilor de desfiintare se v-a face numai de firme specializate si dotate corespunzator, sub indrumarea unui
responsabil tehnic cu executia atestat pentru toate cerintele de calitate In domenjul-y : Seastructii rutiere, drumuri,
pasajuri, efc.. %,

CIAF. %
S RO 16215111 %

PROIECTANT
SEF PROIECT:
ing. IUHASZ CSA

8. TRASAREA LUCRARILOR ‘
Trasarea lucrérilor consta in stabilirea amplasamentului , injfunctie de pozitia reperelor de nivel, conform planurilor de
situatie, profilului longitudinal si transversalelor curente, reperele de nivel se predau de cétre topometru. Trasarea reprezinta
materializarea axului drumului, liniilor de tramvai si a elementelor principale ale constructiei.
Tn executia lucrarilor trebuie s& se respecte cu strictete trasarea, orice modificare a traseului puténdu-se realiza numai
cu acceptul proiectantului.

9. PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE SI A MATERIALELOR DIN SANTIER
Livrarea, depozitarea i manipularea materialelor folosite se va face astfel incat sa se evite deteriorarea sau
distrugerea acestora.

10.  MASURAREA LUCRARILOR

Masurarea lucrarilor, care fac obiectul proiectului tehnic s-a realizat prin antemasurétori, devize, liste a cantitatilor de
lucrari i liste de utilaje. Calculul cantitatilor de lucrari s-a efectuat pe baza pieselor desenate, extraselor de materiale si a
indciatorilor de norme de deviz P92/81, dupa care, prin programul DOCLIB, s-au exiras resursele de materiale, umane si
tehnologice necesare.

Pr. Nr. 15/2010 S.C. BRing Consult SRL
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1. LABORATOARELE CONSTRUCTORULUI 81 TESTE CARE CAD IN SARCINA SA
Constructorul (ofertantul) frebuie 3 realizeze teste cu privire la calitatea materialelor, nainte de punerea in oper.
Achizifionarea tuturor materialelor si utilajelor se va face numai daca acestea sunt certificate din punct de vedere
calitativ.

12, CURATENIA PE SANTIER
Curatenia si Intretinerea mijloacelor de munca la locul de munca, degajarea locului de lucru de materiale si mijloace
de lucru si transportarea lor in afara locului de munca intra Tn sarcina executantului lucrarilor de constructii-montaj si trebuie
urmarite atent avand in avand in vedere consecintele economice
de interes general i anume;
e economie de materiale, timp si manopers;
comoditate Tn executje;
evitarea unor accidente de muncé:
influenta asupra calitatii lucrarilor;
urmarirea lesnicioasa a executjei.

13. SERVICII SANITARE %
Santierul va trebui s& dispund prin organizarea sa de urméatoarele facilitati din pungj
s organizarea atentd a grupurilor sociale care vor fi:
— prevazute cu vestiare + loc pentru luat masa
— amplasate la distante normate

14. NORME GENERALE DE PROTECTIA MUNCII

Pe tot timpul realizarii lucrarilor se vor respecta de cétre executant si beneficiar toate masurile de protectia muncii
care vor fi in vigoare la data executjei.

Se atrage atentia in mod deosebit asupra urmatoarelor normative:

1. nr.152/1995 modificari si completéri la Regulamentul de aplicare a Decretului 328/1966.

2. Ordinul nr.166 din mai 1995 al Ministrului Transporturilor privind aprobarea Instructiunilor de aplicare a H.G.R.
152/1995.

3. Ordinul nr.15/1996 al Ministrului Transporturilor care modific Instructiunile de aplicare a H.G.R. 152/1995.

4. nr.36/1996 - Stabilirea si sanctionarea contraventjilor la normele privind exploatarea si mentinerea in buna stare a
drumurilor rutiere.

5. Ordinul nr.355/1995 al Ministrului Muncii si Protectiei Sociale privind aprobarea Normelor specifice de securitate a
muncii pentru transporturi rutiere,

6. Ordinul nr.116/1995 al Ministrului Muncii si Protectiei Sociale privind aprobarea Normelor Specifice de Securitate a
muncii privind lucrari de zidarie, montaj elemente prefabricate efc.

7. Toate dispozitjile legale privind protectia muncii si siguranta circulatiei cuprinse in legi, decrete, HGR, standarde

® & O ®

etc.
8. Pe tot timpul executiei lucrérilor se face semnalizarea adecvaté normelor de lucru si a restrictiilor, a locurilor
periculoase atét ziua cat si noaptea.
9. Se vor respecta intocmai prevederile Decretului nr. 328/1966 privind circulatia pe drumurile publice, precum si a
tuturor modificarilor i completarilor ulterioare.
10.Tn exploatarea drumurilor, dupa terminarea lucrarilor de imbré&c&minte, se vor respecta de catre organele care
administreaza drumul toate prevederile legale prevézute in decretul nr. 328/1966 si modificirile ulterioare ale Ministrului
Transporturilor. Se va prevedea semnalizarea rutiera (indicatoare de circulatie).
11.Tn conformitate cu legislatia in vigoare, instalarea indicatoarelor rutiere se face cu acordul organului care raspunde
de siguranta circulatiei (Consiliul Judetean, Politia).
12.De asemenea, felul si amplasarea marcajelor previzute de STAS 1848/3-71 se va stabili de organele care
administreaza drumul cu acordul organelor de politie judetene.
13.Pe linia prevenirii incendillor se va respecta Decretul nr. 290 din 1977, Norme generale de protectie impotriva
incendillor la proiectare si realizarea constructjilor i instalatfilor, Norme tehnice de proiectare si realizare a constructjilor privind
protectia la actjunea focului 1118/83.
14. Se prevede respectarea normelor specifice de Protectia Muncii, articolele:
VI - organizarea de santier;
IX - activitate pe timp friguros;
X - executare transport;
XII - depozitarea materialelor;

Pr. Nr. 15/2010 S.C. BRina Consult SR
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XIV - scule si dispozitive;
XVI - utilaje mecanice de ridicat;
XX - lucrari de terasamente;
X - Incarcare si descarcare de materiale
Xill - electrosecuritate;
XVIII - utilaje i dispozitive de construciie
S.C. Bring Consult SRL arati ca masurile si indicatiile din proiect nu sunt limitative, executantul si beneficiarul urmand
s ia in completare orice masuri de protectia muncii si siguranta circulatiei pe care le vor considera ca necesare §i pe care le
vor solicita autoritatilor locale de specialitate.
Tinand seama de situatja concreta a lucrarilor (din timpul executarii sau exploatérii), executantul si beneficiarul raman
direct raspunzatori de aplicarea acestor lucrari. Tnaintea inceperii lucrarilor de terasamente, beneficiarul va, gegas ot
orice sarcind, ndeosebi de acelea care pot produce accidente (refele electrice etc.). La orice mst i
executiei se vor opri lucrarile si se va solicita prezenta detinatorului de retea.
Pe tot timpul executiei lucrarilor, constructorul se va ingriji ca sa nu impiedice scurgereg/ngiurala
colectarea lor in depresiunile de pe platforme, ceea ce poate produce migcéri (lunecari) de terenurgy “

15. MEMORIU TEHNIC W
Prezenta documentafie tehnlca in faza de Proiect Tehmc s-a mtocmlt la sohmtarea MUNICIPI HFARAD:

Traseul in plan al pasajului reabilitat respecta traseul actual prezentat in planurlle de situatie anexate roo

La stabilirea traseului s-a urmarit ca axa drumului proiectat si a tramvaiului sa se suprapuna peste axa drum l“keXIstent
mentinandu-se curbele existenete.

In temeiul articolului 38 din legea 10/1995, anexa, aceste drum se incareaza in drumuri de clasa de importanta ,II" si
categoria de importanta ,B".

151. SITUATIA EXISTENTA:
Prim&ria municipiului Arad, Birou! Transporturi, analizand starea podurilor aflate in administrare, a stabilit ca prioritate
reabilitarea pasajului rutier Micslaca care face legétura ntre zona centrald a municipiului Arad si zona Micélaca, asigurand
accesul catre DN 7 pe relatia Deva, prin traversarea liniilor de cale ferata gi tramvai.

Pasajul rutier Micalaca prezinta urmatoarele elemente geometrice:
- deschideri: 9x 21 m
- lungimea totala: 216 m
- latimea pariii carosabile: 2 x 7,5 m (in zona mediana existé o linie dubla de tranvai, pe_ Iatforma proprie cu 0
5time de 6,8 m) e ‘.

- latimea intre parapeti: 26,7 m
- clasade incarcare E (A30; V30).
- clasa de importanta |I"
categoria de importanta ,B".

Accesul rutier la pasaj prezinta urméatoarele elemente geometrice:

- deschideri: 3x 10,6 m

- lungimea totald: 47,4 m

- latimea partii carosabile: 7,15 m

- lafimea intre parapeti: 9,5 m

- anconstructie 1980

- clasa de incarcare E (A30; V80).

- clasa de importanta HI"

- categoria de importanta ,B".

Alcatuirea structurii, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost stabilite prin masuratori si
observatii vizuale in amplasamentul pasajului.

Suprastructura pasajului

Structura de rezistent a suprastructurii pasajului este alc&tuita din 11 grinzi prefabricate tronsonate, precomprimate
prin postantindere, cu lungimea de 21,0 m. Grinzile au fost prefabricate la Intreprinderea de Prefabricate Adjud in anul 1974.
Grinzile au inlimea de 1,60 m, talpa superioaré de 1,10 m I&time si 0,18 m grosime, si sunt executate din beton de clasa C
32/40. Precomprimarea grinzilor este realizatd cu 5 cable SBPI 24@5 mm, cu ancoraje la unul sau la ambele capete,
pretensionate la 112,30 t for{a de tragere si control.
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Pentru a asigura o lungime sporita a deschiderilor pasajului, grinzile principale reazema pe bancheta de aparaiele de
reazem metalice, prin intermediul unor ciocuri din beton armat, avand o inélfime aproximativ egala cu jumatate din nlimea
grinzii principale.

Grinzile principale sunt solidarizate transversal cu 3 antretoaze, una centrald si doud antretoaze pe reazeme.
Antretoazele sunt turnate monolit cu beton de clasa C32/40, au inéltimea mai redusa decét a grinzilor si sunt precomprimate
cu 1 cablu SBPI 24@5 mm.

Grinzile principale sunt solidarizate longitudinal cu céte o banda de monolitizare dispus la nivelul picii superioare a
grinzilor. Banda de monolitizare se executa din beton turnat monolit de clasa C32/40 si se armeaza cu OB37 si PC52.
Trotuarele pietonale sunt construite din elemente prefabricate fixate la nivelul t3lpii superioare a grinzilor marginale.
Elementele prefabricate de trotuar sunt prevézute la partea exterioard cu o grinda pentru montarea parapetului metalic
pietonal, continuata la partea inferioara cu un perete vertical care mascheaza grinda marginald pe toatd lungimea pasajului.

Intre pila P2 si P3, pe sensul de mers B-dul luliu Maniu, centrul municipiului Arad, spre cartierul Micalaca pe Calea
Radnei, accesul de pasaj dinspre Splaiul General Gh. Magherul se face pe o bretea de acces avand lungimea de 47,40 m,
formata din 3 deschideri de 10,60 m lungime fiecare. Zona carosabilé pe bretea are latimea de 7,10 m, 2 trotuare pietonale
denivelate de 1,20 m, cu o I&{ime totala intre parapeti de 9,50 m.

Infrastructura pasajului

Grinzile prefabricate reazema pe banchetele de rezemare a infrastructurilor prin intermediul unor aparate de reazem
metalice.

Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcatuita din 2 culei masive cu ziduri intoarse si 8 pile cu elevatii
elastice.

Elevatia masiva a celor 2 culei prezinté o fatd vazutd de 26,80 m Iatime si 5,75 m inalime masurata pana la nivelul
actual al terenului amenajat. Culeele sunt echipate cu ziduri de garda si ziduri intoarse din beton armat avand lungimea de
5,90 m fiecare.

Pilele prezinta elevatii elastice formate din cate 2 stalpi circulari pe care reazema bancheta de rezemare, formand
rigla dublu incastratd a unui cadru dublu Tncastrat. Bancheta de rezemare este precomprlmata Io \gitadinalzcy 1un cablu de
precomprimare SBPI 24@5 mm. 2

Infrastructurile prezinta fundatii masive, de suprafata.

Calea pe pasaj si breteaua de acces _ g

Latimea zonei carosabile pe pasaj este de 2x7,50 m, pentru 4 benzi de circulatiefp care se ?gﬁjqj% LR
o linie dubla de tramvai, pe platforma denivelatd, delimitata de borduri, cu o 1&time de 6,&%h. Pasju este =
de méagar peste pachetul de linii de cale feratd si tramvali, zona carosabila find prevazuta d panta
transversale de 2% necesare asigurarii scurgerii apelor meteorice de pe pod. \ Q\

Calea pe zona carosabila a pasajului si a bretelei de acces este compusa dintr-o sapaRs(ex
care este dispusa hidroizolatia. Peste hidroizolatie este dispusa o sapa de protectie, si TmbracarTng
Linia dubla de framvai este pozata direct pe structura de rezistenta a suprastructurii pasajului.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor amplasate deasupra fiecarui rost de dilatatie pe pile si culei sunt de tip etans,
ingropate in straturile de imbracaminte asfaltica de pe pod.

Zona carosabila este delimitata de doua trotuare pietonale de 2,45 m latime fiecare pe pasaj, respectiv de 1,20 m
latime pe breteaua de acces. Pe trotuare sunt montate parapete de tip greu cu glisiera de protectie spre zona carosabil3, si
parapete metalice pietonale pe marginea exterioara. Pe trotuare, in spatele parapetului de tip de protectie, sunt montatj stalpi
de iluminat electric, dispusi la 30,0 m distanta interax. Pe zona mediana a platformei sunt amplasati stalpi din beton pe care
sunt fixate firele de contact pentru circulatia tramvaielor.

Rampe de acces

Pasajul superior propriu-zis are 9 deschideri de 21,0 m fiecare si o lungime totala de 216,0 m, masurata intre capetele
Zidurilor Tntoarse. Pasajul se continua spre Centru municipiului Arad cu o rampé de acces avand cca. 160,0 m lungime, iar spre
cartierul Gradiste, cu o rampa de cca. 164,0 m lungime.

Racordarea culeelor pasajului cu terasamentele din rampele de acces se face cu sferturi de con pereate cu un pereu
din zidarie rostuitd de piatra bruta dispusa pe un strat de beton.

Rampele de acces sunt realizate din umpluturi de pamant mentinute la pozitie cu taluze naturale nepereate, inierbate.

Calea pe rampe prezinta o alcétuire compusa dintr-un strat de formé din refuz de ciur de 10 cm, un strat de fundatie
din balast de 30 cm, un strat de baza format din piatré spartd de 20 cm peste care s-a dispus un strat de 6 cm de anrobate
bituminoase, urmat de un strat de legatura BADPC25 de 5 cm grosime si de un strat de uzurd BAPC16 de 4 cm grosime.
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Liniile de tramvai sunt pozata in spatiul median de 6,80 m, pe un strat de forma din refuz de ciur de 10 ¢m, un sirat de
fundatje din balast de 30 cm si un strat de baza din piatré sparid de 20 cm grosime, peste care este pozatd o placa din beton
armat.

Pe lungimea fiecarei rampe, exista céte o scara de coborare pietonald, construita din elemente prefabricate din beton
armat.

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descércare a apelor meteorice apele pluviale de pe carosabil se scurg
pe rampele de acces unde sunt amplsate guri de scurgere legate la canalizarea pluviala a orasului

Pe rampe sunt dispuse glisiere de protecije a circulatiei rutiere si pietonale.

STAREA TEHNICA

Lipsa lucrarilor de intretinere si reparafi, durata indelungata de exploatare de 28 ani, in care s-au inregistrat sporirea
cu valori semnificative a intensitatii traficului In municipiul Arad si a sarcinii pe osie a vehiculelor grele, au afectat starea tehnica
si functionalitatea astfel incét, daca nu se adoptéd masuri urgente de efectuare a lucrarilor de reparatii capitale insofite de
consolidarea unor elemente constructive, este pusa in pericol siguranta circulatiei rutiere si pietonale pe pasajul rutier Micslaca
amplasat pe bulevardul luliu Maniu, care face legatura intre zona centrald a municipiului Arad §i cartierul Mic&laca, asigurand
accesul catre DN 7 pe relatia Deva, prin traversarea pachetului de linii de cale ferata si tramvai.

Pentru a se evita Intreruperea circulatiei rutiere si pietonale sa impus efectuarea unei expertize tehnice a pasajului
rutier Mic@laca, pentru a se determina starea tehnica si a se evalua capacitatea de a satisface cerintele minime de calitate
privind rezistenta si stabilitatea, in conformitate cu prevederile legistatiei in vigoare.

Defecte si degradari constatate
Pentru stabilirea starii tehnice si a caracteristicilor de functionalitate a pasajului Micélaca, a fost efectuata 0 vizitd
tehnica in amplasament unde au fost facute masuratori ale elementelor de constructie si obse iz EDrane fectelor si
degradarilor existente la urmatoarele nivele: 24
- la elementele principale de rezistenta ale suprastructurii;
- la elementele de rezistenta care sustin calea;
- la infrastructuri;
- la rampe de acces;
- la calea podului, trotuare, parapete si dispozitive de acoperire a rosturilo
Defectele si degradarile constatate cu ocazia expertizei tehnice au fost lnterpretat'.
“Instructjunile pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicative AND 522 - 2002. Pent‘ )
modului in care se interpreteaza defectele s-a utilizat si “Manualul privind defectele si degradarilé
indicarea metodelor de remediere”.
Investigatiile pe teren pentru evaluarea stérii tehnice s-au facut prin:
1. Inspectji vizuale.
2. Masuratori si ridicari topografice pentru Tntocmirea releveului podului.
4. Fotografii care sa puna in evident defectele si degradérile existente si care sa ajute la identificarea si evaluarea
corectd a stadiului de evolutie a proceselor de degradare identificate pe structura podului.

La nivelul structurii de rezistentd a suprastructurii si elementele de sustinere a caii pe pod au fost constatate
urmétoarele defecte si degradari:

1. Armaturi fara strat de acoperire la nivelul grinzilor principale prefabricate.

2. Beton cu aspect friabil i zone din beton exfoliat la nivelul bulbului grinzilor principale prefabricate.

3. Beton degradat prin carbonatare, aparifia de stalactite la intradosul télpii superioare a grinzilor principale, pe linia de
contact cu lisa parapetului.

4. Coroziunea arméturii, pete de rugin la nivelul bulbului grinzilor principale prefabricate.

5. Cumularea la nivelul grinzilor principale prefabricate a mai multor degradari (coroziune, fisuri, crapaturi, striviri,

etc.).

6. Defecte de suprafata ale fefei vazute a grinzilor principale si a antretoazelor - culoare neuniforma, pete negre,
impuritati, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata.

7. Infiltratji, eflorescente la intradosul talpii superioare a grinzilor principale, pe linia de contact cu lisa parapetului.

8. Neetangeitati Intre tronsoanele prefabricate din care sunt alcétuite grinzile principale.

9. Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele pretensionate.

10. Solidarizari necorespunzétoare nire tronsoanele prefabricate care alcétuiesc grinzile principale - infiltratii, fisuri,
rosturi matate necorespunzatoare.
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La nivelul infrastructurilor au fost constatate urmatoarele defecte si degradari:

1.Aparate de reazem metalice inglobate in praf si murdarie, funclionarea necorespunzatoare a acestora.

2. Armaturi fard strat de acopetire la nivelul elevatiilor pilelor.

3. Beton cu aspect friabil i zone din beton exfoliat la nivelul elevatiilor infrastructurilor

4. Beton degradat prin carbonatare.

5.Coroziunea armaturii, pete de rugin la nivelul bulbului grinzilor principale prefabricate.

6. Cumulareala mvelul elevatnlor mfrastructurllor a mai multor degradan - corozmne flSUl’I srapatur-etryir

ruging, aspect prafuit, imperfectjuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafafa.
8. Infiltratii, eflorescente la nivelul elevatjilor infrastructurilor. /
9. Deteriorarea aparatelor de reazem metalice. ‘
10. Amenajarea necorespunzétoare a banchetei cuzinetilor, lipsa pantelor trg

ogaf

sverséle neg
pluviale NE
11. Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafafa elevatiel infrastrig
inglobate in pasta de ciment.

12. Fisuri transversale > 0,2 mm la partea superioara a elevatiei circulare a pllelor
rezemare

13. Lipsa dispozitivelor de protectie la actiuni antiseismice.

14. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne la nivelul elevatjilor infrastructurilor.

La nivelul rampelor de acces au fost constatate defecte si degradari constand in denivelari si degradari ale caii,
tasari mari ale terasamentelor, refuléri si alunecari laterale.

La nivelul cdii pe pod au fost constate urmatoarele defecte si degradari:

1. Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, I&time insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuaru! podului.

2. Calea pe pod sau pe trotuare este degradatd (suprafata cu ciupituri, poroasa, incretita).

3. Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul, fixarea necorespunzitoare a
parapetului de sigurani{a si/sau numér insuficient de suruburi de inadire.

4. Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii) parapetului, dislocarea stalpului de prindere a parapetului, lipsa
rostului in parapet.

5. Degradarea bordurilor, dislocarea, lipsa sau distrugerea pl&cilor de acoperire a golurilor din trotuare.

6. Deniveldri ale caii pe pod (valuriri si refuldri, praguri, fagase, gropi) sau distrugerea acesteia.

8. Fisuri sau crapaturi in imbrac@minte (asfalticd sau din beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia.

7. Parapet cu geometrie generala necorespunzétoare in plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie degradat
(matuit, pete de rugind, exfolieri, efc.).

9. Lipsa gurilor de scurgere, numar insuficient sau amplasarea gresité a acestora, neasigurarea pantei de scurgere a
apelor.

10. Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a unor panouri din parapetul podului.

11. Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente (culoarea neuniforma, matari, exfolieri, pete de rugina,
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata elementului).

12. Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului.

14. Lipsa sau degradarea etansérii dinfre imbrac&minte si celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere,
parapete, rosturi, etc.), prezenta apei sau a altor materiale In golurile de sub trotuar.

15. Rosturi grav deteriorate, blocarea deplasarii in zona rostului.

16. Rosturi necorespunzatoare cu ancoraje slabite sau elemente slabite, denivelate in plan orizontal si/sau vertical.

Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionare (Fj):

F1 - Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul este amplasat pe un drum national cu 4 benzi de circulatie care se incadreaza in clasa tehnica |. Podul are
latimea pértii carosabile de 2x7,50 m, si doud trotuare pietonale de 2,40 m I&time fiecare, care corespunde cu norma tehnica
in vigoare si asigura conditiile de siguranta si confort necesare pentru circulatia rutiera si pietonala.

F2 - Clasa de incarcare a podului
Podul este proiectat la clasa E de incarcare - vehicul special pe roti V80 si convoi tip de autocamioane A30.

F3 - Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 1980 si are o duraté de exploatare 28 de ani.
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F4 - Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul national pe care este amplasa.

F5 - Calitatea lucrarilor de intretinere
Lipsa totala a lucrarilor de intrefinere.

15.2. SOLUTIA PROPUSA:

DESCRIEREA LUCRARILOR DE BAZA S| A CELOR NECESARE DE EFECTUAT IN URMA REALIZARII
LUCRARILOR DE BAZA

Reabilitarea podului prin modificarea alcatuirii constructive, in special la nivelul c3ii pe pod si pe rampe, in scopul
Imbunatatirii caracteristicilor constructive si de functionalitate care sa corespund conditiilor actuale si in special de
perspectiva, privind traficul rutier pe pasaj.

Rampele de acces se vor reabilita

Se modifica alcatuirea constructiva a liniilor de tramvai, care rAméne insa denivelata in raport cu zona carosabila.

Lucrarile de reabilitare a podului se vor aplica sub circulatie semaforizata, mutand alternativ circulatia de pe o band
de circulatie, pe alta.

Lucrarile de reparatji si consolidare se vor executa fara intreruperea circulatiei rutiere si pletonale pe Jumatatea din
latimea cii. ; :

Lucrérile de reparafji se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

o Lucrari de reparafii §i consolidare la nivelul caii de pe pod

Lucrari de reparatii si consolidare la nivelul suprastructurii podului
Lucréri de reparatii §i consolidare la niveIuI infrastructurilor

Lucrari de lluminat public si fir de contact

Structura constructiva. Descrierea solutiilor tehnice

e Lucrari de reparatii si consolidare la nivelul caii pe pod

Lucrarile se vor desfagura sub circulatie rutiera si a tramvaielor, pe jumatate din Iatimea zonei carosabile, in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se semnalizeaza conform legislatiei rutiere in vigoare, efectuarea lucrérilor de constructii sub circulatie, pe
jumatatea din l&{imea zonei carosabile.

2. Se demoleaza toate straturile caii pe pod, pe jumétate din latimea zonei carosabile.

Se demoleaza lisa parapetului si se indepérteaza parapetul metalic existent, bordurile, umplutura trotuarului si
straturile caii, pana la nivelul talpii superioare a grinzilor prefabricate. Se pastreazi elementele prefabricate de trotuar pe
pozitia existenta.

Se demoleaza bordurile care delimiteazé zona mediand pe care circula tramvaiul pe pasaj.

3. Se executa lisa parapetului din beton armat, prevézut cu 1acrimar la partea inferioara.

4. Se monteaza parapetul pietonal metalic.

5. Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor noi, pe culei.

6. Se va monta un singur dispozitiv pe pila centrala P5. Pe celelalte pile se asigura continuarea rostului prin executia
dispozitivelor etange cu armarea imbracamintii cii deasupra rostului.

7. Se dispune sapa suport a hidroizolatiei, din mortar de ciment driscuit, de 2 cm grosime. Se realizeaza racordarea
sapei suport la lisa parapetelor, la gurile de scurgere si la dispozitivele de acoperire a rosturilor.

8. Se monteaza hidroizolatia pe pod, si se realizeaza racordarea ei la lisa parapetelor, la gurile de scurgere si la
dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

9. Se executa sapa de protectie a hidroizolatiei, din beton de ciment C20/25, in grosime de 4 cm, armata cu plasi tip
Buz&u @6 mm, cu ochiuri patrate de 10 cm.

10. Pe un strat de mortar de pozé de 2 cm grosime, se monteazé bordurile prefabricate care delimiteaza trotuarul
pietonal.

11. Se monteaza tuburi din PVC & 120 mm, in spatele bordurilor, in golul din trotuare.

12. Se executa umplutura trotuarelor din beton de ciment.
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13. Pe un sirai de moriar de poza de 2 cm grosime, se monteaza cate 2 randuii de borduri inalte, spate in spate, care
au rolul de a delimita zona mediana pe care sunt montate cele doua cai de circulatie a framvaiului.

14. Se executd Tmbracamintea caii pe zona carosabild, din asfalt tumat cilindrat Tn doud straturi de 3 cm grosime
fiecare. Se asigura paniele longitudinale si transversale de 2% necesare asigurarii scurgerii apelor la fata bordurii, in lungul
pasajului.

15. Se executd imbracamintea pe trotuare din asfalt turnat de 2 cm grosime. Se asigurd panta transversals de 2%
necesara asigurarii scurgerii apelor spre borduri.

16. Se executd cordoanele de impermeabilizare din chit, la lisa parapetului, in spatele si in fata bordurilor, a
dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul liniei de contact cu bordurile prefabricate care delimiteaza zona mediana pe
care circuld tramvaiul.

17. Se monteaza sinele de tramvai fixate pe traversele bi-bloc din beton, la cotele corespunzatoare. Traversele sunt
ingropate intr-un strat de beton cu o grosime totald de 25 cm.

Sinele sunt fixate pe fraverse prin intermediul unui dispozitiv de prindere elasticd pe traversele din beton
precomprimat, si a unei placute cu rol de amortizare.

18. Se monteaza parapetul de tip greu prevézut cu glisiera de protectie, pe trotuare, imediat in spatele bordurilor.

19. Se monteaza stalpii de iluminat electic, pe trotuare.

20. Se monteaza plasele de protectie pietonala, in dreptul liniilor de cale ferata.

21. Se executa lucrérile de reparatie pe cealalta jumatate de cale, n aceeasi succesiune a etapelor tehnologice.

22. Se executd semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

o Lucrari de reparatii si consolidare la nivelul suprastructurii podului

La nivelul grinzilor prefabricate precomprimate se vor aplica urmatoarele tipuri de lucréri de reparatii:

1. Lucrari de inchidere a fisurilor cu pasta de ciment sau cu chit epoxidic.

2. Lucrari de remediere cu mortar de ciment a deteriorarilor in stratul de acoperire a arméturilor.

3. Se curata, dupa care grinzile principale se vopsesc cu o vopsea de protectie impotriva gazelor degajate de citre
focomotive.

e Lucrari de reparatii si consolidare la nivelul infrastructurilor

Lucrarile de reparatii se vor desfagura sub circulatie pe pasaj, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se semnalizeaza efectuarea lucrérilor de reparatii sub circulatie, conform legislafiei rutiere in vigoare.

2. Se curata bancheta de rezemare de depuneri si gunoaie. Se toamné un strat de mortar de poza M100, pe bancheta
de rezemare, In jurul aparatelor de reazem, care s3 asigure scurgerea apelor pluviale.

3. Se curata cu perii de sGrmé aparatele de reazem metalice, dup care se ung cu vaselin.

4. Se demoleaza manual zonele de beton degradate prin segregare sau exfoliere, de pe fata elevatiilor pilelor.

5. Se curata manual, cu peria de s&rma, armatura de rezistentd corodat, pané la luciu metalic.

6. In cazul in care prin ruginire, sectiunea unei bare de armaturd se reduce cu mai mult de 20%, aceasta se
Tnlocuieste cu un cupon nou avand acelasi diametru, fixat prin sudura la ambele capete.

7. Se completeaza cu mortar sau beton de ciment zonele decopertate.

8. Se inchid fisurile de la nivelul elevatiei pilelor, pe linia de contact cu bancheta de rezemare. Fisurile se inchid cu
pasta de ciment sau cu chit epoxidic.

o Lucrari de reparatii i consolidare la nivelul rampelor de acces si a sferturilor de con
Lucrérile se vor desfasura sub circulafie, In urmétoarea ordine tehnologica:
1. Se semnalizeaza efectuarea lucrérilor de constructii sub circulatie, conform legislatiei rutiere in vigoare. Se deviaza
circulatia pe firul opus zonei in care se executd lucrari de constructie.

2. Se demoleaz3 straturile cii de pe rampa de acces, pana la stratul de fundape pgju Ttimea cai, atat pe
zona carosabild, cat si pe zona trotuarului Y

3. Se repara sferturile de con si se construieste ultimul fronson de zid de spriji > 3SR Tac0 i culeea
pasajului. " 3 ’

4. Se monteaza dala de racordare in spatele culeelor.
5. Se executa trotuarele pletonale pe rampa de acces,

solutie de modernizare, cu structuri rutiere prezentate mai jos, astfel:
- 4 cm, strat de uzura din BA 16;
- 6.cm, strat de legatura din BAD 25;
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- 8comstra de baza din AB1
20 cm strat de fundatie din piatra sparta impanata;
25 cm strat de fundatie din balast.
7 cm strat izolator din nisip
geotextil
Se mentioneaza faptul ca in urma calculului de dimensionare a structurii rutiere, este respectat criteriul deformatiei
specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase avand in vedere ca rata de degradare prin oboseala
(RDO) are o valoare mai mica decat (RDO) admisibila, care, pentru drumuri judetene, comunale cu o banda si cu doua
benzi de circulatie, are valoare max. 1.
9. Se impermeabilizeaza cu chit tiocolic toate rosturile existente in lungul c&ii pe rampele de acces.
10. Se monteaza parapetul de tip greu la fata trotuarului, pe toata lungimea rampei de acces, == .
11. Se monteaza stalpii de iluminat electric, pe care se va monta si firul de contact penty “rfégla@ fraif
12. Se executd lucrarile de reparatie pe cealalti jumétate de cale. b
17. Se executa semnalizarea rutiera orizontala i vertical. / -3

s Lucrari de lluminat public si fir de contact {

Pentru reabilitarea retelelor electrice existente, sunt necesare urmatoarele lucrari; \:‘3

Dezafectarea cablurilor electrice subterane de j.t. existente, pe o lungime de 0,6 k \iznﬁcl
R

Realizare linie electrica subterand LES 0,4 kV circuite de iluminat electric cu stalpi
ACYABY si ACYY 3x35+16 mmp, in lungime de 1,5 km ST

Amplasarea in teren a instalatiilor electrice proiectate sunt prezentate in planul de situatie anexat.

Se vor dezafecta cablurile electrice aeriene si subterane de . existente de alimentare a ilumiatului public pe o
lungime de 1,5 km, inclusiv demontarea a 40 buc. stalpi metalici pentru iluminat public echipati cu corpuri de iluminat

Pamantul excedentar, molozul, betonul si asfaltul rezultate din spargerea carosabilelor si trotuarelor, se vor transporta
si depozita in locuri stabilite de autoritatea locala.

Pentru prevenirea accidentelor se vor respecta toate reglementrile de securitate si sanatate in muncé, (IPSSM-uri,
legislatie, normative, etc.) aflate in vigoare la data executiei lucrarilor.

La executarea s&paturii se va acorda o atentie deosebita sprijinirii malurilor, acestea vor fi realizate conform normelor
de protectia muncii in vigoare.

Gestionarul instalatiei Tmpreund cu constructorul va stabili materialele/ echipamentele care se recupereaza,
materialele care se valorific la firme autorizate de colectare deseuri reciclabile si materialele nereciclabile care se transporta
la firmele autorizate de colectare deseuri nereciclabile.

lluminat public

LES 0,4 KV proiectatd, in lungime totala de 1,5 km se va realiza cu cabluri de tip ACYY gi ACYAbY 3x35+16 mmp,
avand traseul indicat in planul de situatie anexat.

Cablele se vor poza la adincimea minimd de 0,8 m, in sanf, pe pat de nisip si se vor proteja cu folie PVC
inscriptionaté. Distanta minim& de pozare a cablelor in plan orizontal este de 0,6 m fa{ de garduri sau peretele cladirilor
invecinate.

La dimensionarea electrica s-a finut cont ca abaterea tensiunii (caderea de tensiune ) sa fie maxim 7% in cazul
refelelor electrice aeriene si 5% in cazul refelelor subterane astfel ca aceste refele se vor executa cu cablu tip ACYABY
3x35+16 mm2, ACYY 3x35+16 mm2.

Alimentarea corpurilor de iluminat se realizeaza prin cablul ACYABY 3x35+16 mm2 respectiv ACYY 3x35+16
mm2,ce va inseria cutiile de sigurante de la baza fiecarui stilp.

Comanda iluminatului se va realiza cu o fotoceluldiar corpurile de iluminat se vor alimentare cu cablu 4x2,5 mmp.

Acestea se vor racorda la linia aeriana de iluminat existenta din zona. Cablurile vor i protejate in tub PVC.

Stélpi LES din ofel pentru iluminat exterior H=10m, cu consola simpla de 2 m pentru prindere corp de iluminat, avand
un unghide 15",

La subtraversarea carosabilului cablele se monteaza in profil T, lungimea tubului depasind latimea carosabilului cu
0,5 m de o parte si de alta a drumului. La subtravresarea carosabilelor de acces la diverse obiective, cablurile se vor poza in
profil T, protejate in tub PVC tip G incastrat in beton. S-au prevazut rezervele necesare la toate capetele de cabluri,

Cablurile se vor poza astfel incét sa se asigure distanfa minima pe orizontala si verticald fata de diferite obiective,
constructii si retele Tntalnite pe traseu.

Pe trotuare, in spatele parapetului de tip de protectie, sunt montati stalpi de iluminat electric.
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La executie se vor respacta distantele minime faa de celelalte instalaii, atat la intersectile cu acestea cat si pe
traseele paralele, conform reglementarilor in vigoare, iar la trasarea lucrarilor exterioare se va solicita prezenia beneficiarilor de
refele subterane/ aeriene din zona.

Se vor respecta distaniele de apropiere si interseciie previzute de prescripfii fata de constructiile si instalatiile
existente.

Traseul canalizarii este astfel ales incét sa fie cat mai scurt i si fie pe cat posibil in zone protejate. Pozarea se va
realiza pe baza planului de situatje si a foii de asezare LES 0,4 kV anexats.

Pentru realizarea continuitafii lungimii necesare de cablu si pentru mangonarea cu cablurile vechi, s-au prevazut
mangsoane 0,4 kV.

Din momentul cind sapaturile ajung la elementele de protectie ale cablurilor existente, adincirea sanfului si toate
lucrarile ce urmeaza pina la refacerea stratului de protectie, se vor executa cu scoaterea de sub tensiune a cablurilor existente,
numai in prezenta delegatilor deinatorilor de utilitatj din zona.

Traseele gospodariilor subterane se vor obtine prin avize. Se vor realiza sondaje in prezenta unui delegat al
detinatorilor de gospodarii pentru determinarea traseelor exacte.

Se vor respecta cu strictete distantele de apropiere si intersectie prevazute de prescriptii fatd de constructiile si
instalafiile existente sau proiectate de ceilalti detinatori de utilitati din zona conform avizelor obtinute. Inceperea lucrarilor va
avea loc in prezenta delegatilor din partea forurilor de la care s-au cerut avize.

Se vor respecta distantele de apropiere si intersectie prevazute de prescriptii fatad de constructile i instalatile
existente din zona.

fn timpul executiei lucrarilor se vor lua toate masurile de protectia muncii specifice acestui tip de lucrari, pentru
evitarea accidentelor.

Lucrarile se vor executa cu respectarea prevederilor normativelor, indrumarelor si a fiselor tehnologice n vigoare.

La executia LES 0,4 kV se vor respecta cu strictete cerinfele impuse de normativul NTE 007/08/00 Normativ pentru
proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice” si de fisele tehnologice 3.2.FT 75-87 (republicaté in 1994) ,Executarea

si repararea canalizarilor LES 1-20 kV", FC 1-84 ,Montarea si demontarea cablurilor de energie electrica cu tensiuni pana la 35
kV".

16. PROTECTIA MEDIULUI

Protectia calitatii apelor lucrarile proiectate nu produc agenti poluanti pentru apele sub si supraterane. Pe traseu nu
exista cursuri de ape.

Protectia aerului. Lucrarile proiectate produc agenti poluanti pentru aer ca si orice lucrarea de cosniructie, executantul
va lua masuri de reducere a degajarii prafului in atmosfera. In timpul exploatarii neexistind nici o forma de emisie, nu produc
nici un fel de noxe.

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor.In ceea ce priveste modul de lucru la constructii montaj specifice,
masginile si utitajele pentru transportul si descarcatul materialelor nu stationeaza muit timp in zond. Functionarea lor in aceasta
perioada nu dauneaza zonei.

Protectia impotriva radiafjilor. Instalatiile proiectate nu produc radiatii poluante pentru mediul fnconjurator, oameni sau
animale. Distantele de amplasare faf3 de restul obiectivelor sint cele admise in conformitate cu legislatja specifica in vigoare.

Protectia solului si subsolului. Lucrarile proiectate nu reprezinta surse de poluare pentru sol si subsol.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice. Instalaiile proiectate nu produc agentj poluan{i pentru ecosistemele
terestre si acvatice. Distantele fata de clédirile civile respecta prevederile normelor in vigoare.

Gospodarirea degeurilor. Pentru deseuri reciclabile, executantul lucrérii raspunde de colectarea, transportul,
depozitarea sau valorificarea acestora conform reglementarilor in vigoare. Pentru celelalte deseuri rezultate in urma lucrarilor
de instalatii electrice, executantul lucrérii jAsplfiiE d&%alectarea, transportul, depozitarea si eliminarea acestora.

. Intocmit:
ing. IUHASZ CSABA //
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